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1 Vorhaben / Aufgabenstellung

Die Wellpappenfabrik Eichhorn plant BaumaBnahmen am Standort Jilich-Kirchberg. Diese flhren
zu geanderten Verkehrsstrémen.

Die Auswirkungen auf den Anschluss an die WymarstraBBe in Kirchberg sowie den Knotenpunkt
B56 / L241 / K6 sollen im vorgelegten Gutachten untersucht werden.

2 Vorhandene Verkehrssituation / Bestandsauf-
nahme

2.1.1 LAGE

Der Standort der Wellpappenwerke Carl Eichhorn liegt nérdlich des Jilicher Ortsteils Kirchberg
und ist direkt an die LandesstraBe L 241 angebunden.

2.1.2 GESTALTUNG DER WERKSZUFAHRTEN

Die Zufahrten werden ohne bauliche MaBnahmen — weder Aufstellbereiche noch Linkabbiegestrei-
fen sind vorhanden - angefahren.

Bei einem Verkehrsaufkommen von <300 Kfz in der Stunde und weniger als 20 Abbiegern ist dies
nach RASt 06 (Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen) die empfohlene ErschlieBungsform.

- MSV ao
Stérke der Verkehrsstarke des Hauptstroms M3V [Kfz/h] %
Linksabbieger
AL (ktzrhy 100 200 300 400 500 600 =600
=50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20 ... 50
straBe
<20
> 50
Anbaufreie o
Hauptverkehrs- 20 ... 50 B R
strae
<20
Keine bauliche s Linksabbiege-
MaBnahme Aufstellbereich : streifen

Abbildung 1: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen (RASt 06)
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2.2.1 LAGE IM VERKEHRSNETZ

In Richtung Stden ist die L 241 durch den Braunkohlentagebau seit ca. 2004 unterbrochen. Der
Braunkohlenplan sagt dazu aus: ,Die voriibergehende Ersatzverbindung wird der StraBenzug K
31n /K28 /L 238 /L 228n /L 238n tbernehmen. Die Ausweisung der L 238n im StraBenzug, der
als Ersatzverbindung fir die tagebaubedingte Unterbrechung der L 241 genutzt werden soll, be-
ruht auf den Zielsetzungen des Braunkohlenplans Inden — raumlicher Teilabschnitt I. Nach erfolg-
ter Rekultivierung (2025) ist eine Verbindung aus dem Raum Inden-Lamersdorf in Richtung Julich-
Kirchberg herzustellen. Das Land NRW hat im Rahmen der geltenden Gesetze und Rechtsvor-
schriften die Unterstitzung bei der Herstellung” dieser StraBenverbindung ggf. mit GVFG-Mitteln
zugesichert.

Die Rekultivierung des Braunkohlentagebaus Inden ist durch die zurzeit favorisierte sogenannte
,Restseelésung” unwahrscheinlich geworden. Dadurch ist die Wiedererlangung der Verbindungs-
funktion in den Raum Inden / Langerwehe bzw. zur BAB 4-Anschlussstelle unwahrscheinlich ge-
worden.

Die L 241 hat daher fur das Wellpappenwerk Carl Eichhorn in erster Linie eine Bedeutung in nérd-
licher Richtung. Uber diese Richtung ist die Anbindung an die BundesstraBe B 56 gesichert. Uber
Die B 56 ist eine leistungsfahige Verbindung zu den Bundesautobahnen A 44 und A 4 gewahrleis-
tet. Auch das Mittelzentrum Jdlich ist Uber die L 241 und im weiteren Verlauf Uber die K 6 in Rich-
tung Norden gegeben.

Die Ortsdurchfahrt Kirchberg wird vom Schwerlastverkehr der Wellpappenfabrik insofern (noch)
belastet, als ein Lager sudlich von Kirchberg genutzt wird, so lange die geplante Neubaumafnah-
me nicht realisiert ist. Nach Umsetzung der geplanten BaumaBnahme wird der Schwerlastverkehr
ausschlieB3lich von und nach Norden kommen bzw. dorthin fahren.

Besucher- und Beschaftigtenverkehr nutzt zu einem geringen Prozentsatz die L 241 in Richtung
Suden, sofern Ziele in Schophoven, Merken, Inden oder Langerwehe angesteuert werden.

Es ist im Prognosezeitraum (ca. 2030) nicht mit einer signifikanten Zunahme des Verkehrs auf der
L 241 zu rechnen, da strukturelle Veranderungen nicht absehbar sind bzw. lassen keine massiven
Mehrverkehre erwarten (Baulandreserven in Schophoven-Mullenark).

2.2.2 ERHEBUNG

Es wurden wéhrend der verkehrlichen Spitzenstundengruppen 6-9 Uhr und 15-19 Uhr videoge-
stitzte Verkehrsz&hlungen durchgeflhrt. Die jeweilige Spitzenstunde ist die Berechnungsgrundla-
ge fir Leistungsfahigkeitsberechnungen. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes im Status quo und im Planfall (incl. Neuverkehr des Planungsgegenstandes) ist die Vorausset-
zung flr eine Umsetzung des geplanten Vorhabens. Sollte die Leistungsfahigkeit nicht gegeben
sein, sind MaBnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit zu entwickeln.

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Verkehrsuntersuchung Betriebserweiterung Carl Eichhorn KG v Stand: 02.02.2016 v 5

Knotenpunkt B56 /L 241 /K6

Vormittagliche Spitzenstunde Nachmittagliche Spitzenstunde
08. Dezember 2015 12. November 2015
07:05-08:05 Uhr 16:10-17:10 Uhr

Abbildung 2: Ergebnisse der Verkehrszdhlung

2.2.3 LEISTUNGSFAHIGKEIT GEMASS HBS 2015

Am Knotenpunkt B 56 / L 241 / K 6 wurde auf Basis der Z&hlergebnisse vom 12.11. und
08.12.2015 fir die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde die Leistungsféhigkeit nach HBS 2015
Uberprtift.

Die Formblatter sind im Anhang abgedruckt. Die Leistungsfahigkeit auf dem Hauptstrom (B 56)
liegt auf allen Strémen bei A oder B. In den Nebenstrémen (L 241 / K 6) liegt die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs vor allem aufgrund der geringen Freigabezeiten bei C bzw. D.

Die Leistungsféhigkeit ist voll gegeben.

In der Regel konnten auch bei der Verkehrsbeobachtung keine Mangel im Verkehrsablauf festge-
stellt werden.

,aeman RAL 2012 sollen Linksabbieger aus Sicherheitsgriinden vollstandig gesichert gefiihrt
werden.” (HBS 2015, Seite L4-12). Bei der zu bewertenden Bestandsanlage missen sich die
Linksabbieger von der B 56 gegen die Geradeausfahrer ,durchsetzen”. Auch hierbei wurden keine
Probleme hinsichtlich der Leichtigkeit oder Sicherheit des Verkehrs beobachtet oder rechnerisch
festgestellt.

Bei der nachmittaglichen Zahlung fiel auf, dass es einen Ruckstau vom Knoten B 56 / L 136 bis an
den untersuchten Knoten heran

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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Die durch das geplante Vorhaben im Bestands- und Planfall ausgeldsten Fahrten (Schwerlastver-
kehr, Besucher- und Mitarbeiterverkehr) wurden durch die Carl Eichhorn Wellpappenwerke in gro-
Ber Detaillierung zur Verfugung gestellt.

STATUS QUO Schichtzeit
Zelle [Name |[Bezeichnung Status quo  |Bezeichnung Planfall Lbows Plows |Friih [Tag |[Macht
820|071 |Wersandlager{5tQ) Mitarbeiterparkplatz(Planfall) 34 2 2
821|072 |Rollenanlieferung(5tQ)  |Ballenabholung(Planfall) 9,5
822|074  |Lagerhalle-Hof (5tQ) Moble-Pac(Planfall) 1
823|026 |Parkplatz_Hof Parkplatz_Hof 4 4
324|077  |Parkplatz-verwaltung Parkplatz-verwaltung 30 30
825|078 |Hauptparkplatz Hauptparkplatz 57 20 17 20
826|029  [Mebenparkplatz MNebenparkplatz 50| 25 25
827|0Z10 |Zentrale Zentrale 1 1
828|073 |2-Rad_UPS 2-Rad_UPS
829|025 |Zielpunkt_Staplerfahrten |Zielpunkt_Staplerfahrten
830|0Z11 Rolltore_HauptanlieferungiPlanfall)
831|0712 Umfahrt(Planfall)
832|Zielkorridor 2Z-5ued (Kirchberg-Schophaoven)
8333 |Zielkarridor 0Z Mard_A44
45,5 144 45| 53 45
*2 91| 288

Tabelle 1:Verkehrserzeugung Carl Eichhorn Wellpappenwerke im Bestand

Erweiterung Wellpappenwerke
Carl Eichhorn

Quell- und Zielverkehr im Status quo
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Abbildung 3: Quell- und Zielverkehr der Wellpappenwerke Carl Eichhorn differenziert nach Pkw- und Lkw-Verkehr ab 3,5t
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In Abbildung 3 ist der werktégliche Quell- und Zielverkehr differenziert nach Pkw und Lkw (ab 3,5t)
abgebildet.

Der Pkw-Verkehr verteilt sich auf Frih-, Tag- und Spatschicht. Der Lkw-Verkehr verteilt sich relativ
gleichméBig Uber den Tag.

3 Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens

Die Erweiterung der Produktionsanlagen fuhrt zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens im
Warenein- und ausgang.

Die Ausweitung der Lagerkapazitaten bringt eine Reduzierung der heutigen Fahrten zur externen
Zwischenlagerung mit sich. Da die Auslagerung mittels Fahrten zu einem Lager sudlich von Kirch-
berg erfolgt, wird sich in der Ortsdurchfahrt der durch Eichhorn erzeugte Verkehr reduzieren.

Per Saldo ist jedoch eine Zunahme des Verkehrsaufkommens zu erwarten. Es handelt sich um ein
Plus von 103 Lkw-Fahrten und 82 Pkw-Fahrten pro Normalwerktag.

PLAMFALL

Lbowr Plow |Friih |Tag (Macht
820|021 [Wersandlager(5tQ) MitarbeiterparkplatziPlanfall) 401 20 20
821|022  |Rallenanlieferung(StQ)  |Ballenabholung(Planfall)
822|024  |Lagerhalle-Hof(5t0) Mohle-Pac / Mitarbeiterparkpl.(Planfall 3 37 38| 1 36
823|026 |Parkplatz_Hof Parkplatz_Hof 5 5
824|027 |Parkplatz-verwaltung Parkplatz-verwaltung 40 an
825|078  [Hauptparkplatz Hauptparkplatz 72| 24| 24 24
826|029 [Mehenparkplatz Mebenparkplatz 26| 1of B 10
827|0210 |Zentrale Zentrale 1 1 1
828|073 |2-Rad_UPS 2-Rad_UPS
829|075  |Jielpunkt_Staplerfahrten |Zielpunkt Staplerfahrien
230[2211 Ralltore_Hauptanlieferung(Planfall) 7l
2831|0712 LUmfahrt{Planfall) 20
832 07-5ued (Kirchberg-5chophoven)
833 07_Mord_ad4

97| 221 so| FF a0
*2 194 442

Tabelle 2: Verkehrserzeugung Carl Eichhorn Wellpappenwerke im Planfall

Im Warenverkehr entfallen die Fahrten Richtung Stden, da die eigenen Lagerkapazitaten der Fir-
ma Eichhorn erweitert werden. Vom Firmenstandort wird der Warenverkehr der Verkehr im Plan-
fall daher vollstédndig in Richtung Norden (B 56 / K 6) abgewickelt.

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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Der Beschaftigten- und Besucherverkehr verteilt sich entsprechend der Lage der Ziele in der Re-
gion. Der Stromplan veranschaulicht die Effekte beim Verkehrsaufkommen.

Erweiterung Wellpappenwerke Erweiterung Wellpappenwerke
Carl Eichhorn Carl Eichhorn
Mehr-/ Minderverkehr im Differenzenplan Mehr- / Minderverkehr im Differenzenplan
-nur Lkw ab 3,5 - nur Pkw
(gl
/
..
013«3“\) i
8% P
-4
—_—
29 2% e
-.—-—?’B/ \ \E‘b/
i) N\ N 18\'5
5 AN 18\ Y
B Mehrverkehr 2 \ B Mehrverkehr \
B Minderverkehr ‘,\,0 B Minderverkehr N
\;0\ LP

Abbildung 4: Differenzenplan mit der Darstellung von Mehr- oder Minderverkehr, ausgehend von der Erweiterung des Wellpappenwer-
kes Carl Eichhorn

Der Verkehr Richtung Norden belastet den Knotenpunkt B 56 / L 241 / K 6 mit zus&tzlichem Ver-

kehr. Im Kapitel 3.3 ist zu prifen, welche Auswirkungen dieser Mehrverkehr auf die Leistungsfa-
higkeit haben wird.

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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Am Knotenpunkt B 56 / L 241 / K 6 ergeben sich in der Spitzenstunde geringfligige Mehrbelastun-
gen durch das Vorhaben der Wellpappenwerke Carl Eichhorn. Fir die Spitzenstunden ergibt sich
der in Abbildung 5 dargestellte Mehrverkehr.

MEHRVERKEHR
Vormittag
Plkw Lkw
11,5 0,6
. ‘ 1 ‘ L . ‘ 1l ‘ L
I Ke Tt 1 K6 T
— |B56 B 56| «— — |B56 B 56| +
8,2 1 L241 l_ 4,2 3,7 1 L241 r 1,9
a1 e a1t e
0,0 0,0 0,0 24,0 42 0,7 13 12,4
Nachmittag
Plkw Lkw
0,0 0,5
J1 b Jd 1L
1 ke It 1 eIt
— |B56 B 56| «— — |BSE B 56|
0,0 1 L241 l_ 0,0 2,4 1 L241 l_ 33
“ \ T \ — A \ T \ —
80 10,8 5,2 24,0 0,0 05 57 12,4

Abbildung 5: Mehrverkehr am Knotenpunkt B 56 /L 241/ K 6

3.3.1 PKW-VERKEHR

Im Pkw-Verkehr wird ein Gesamtanstieg von 34 Kfz-Bewegungen angenommen. Quell- und Ziel-
verkehr der Frih- und Spatschicht findet auBerhalb der verkehrlichen Spitzenstunden statt. Die
potenziellen 24 Kfz der Tagschicht werden vollstandig den Spitzenstunden zugeschlagen, obwohl
es auBerst unwahrscheinlich ist, dass die 24 zusatzlichen Mitarbeiter der Tagschicht innerhalb der
Spitzenstunde an- und abreisen.

3.3.2 LKW-VERKEHR

Beim Lkw-Verkehr ist ein Mehrverkehr von ca. 62 Fahrten im Quellverkehr und 62 Fahrten im Ziel-
verkehr zu erwarten. Der Lkw-Verkehr verteilt sich relativ gleichmaBig tber den Tag. Daher wird
mit 10% des Neuverkehrs innerhalb der Spitzenstunden gerechnet.

3.3.3 ERGEBNISSE DER LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

Im Prognosefall wird neben dem zu erwartenden Mehrverkehr ein pauschaler Anstieg des Ver-
kehrs auf der B 56 (+10%) berlcksichtigt, um mit der Prognose ,auf der sicheren Seite” zu liegen.

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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Im Planfall bleiben die Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV) geman HBS durch den Mehrverkehr
unverandert. Die Veranderungen der durchschnittlichen Wartezeiten sind geringfigig. Im Einzel-
nen kénnen die Ergebnisse dem Anhang entnommen werden.

4 MaBnahmen

4.1.1 VERANDERUNGEN BEI DER ZUFAHRT ZUM WERK

Mit dem Neubau von wesentlichen Werksteilen 6stlich der WymarstraBBe (L 241) werden im Ziel-
verkehr in der Regel Linksabbiegevorgéange erforderlich.

4.1.2 GESTALTUNG DER WERKSZUFAHRTEN

Die Zufahrten werden ohne bauliche MaBnahmen — weder Aufstellbereiche noch Linkabbiegestrei-
fen sind vorhanden - angefahren.

Bei einem Verkehrsaufkommen von <300 Kfz in der Stunde und weniger als 20 Abbiegern ist dies
nach RASt 06 (Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen) die empfohlene ErschlieBungsform.

s MSV a.
Stirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] :—ij I

Linksabbieger
AL (ktzrhy 100 200 300 400 500 600 > 600

>.50
Angebaute

Hauptverkehrs- 20 ... 50
straBe

<20

> 50
Anbaufreie =
Hauptverkehrs- 20 ...50 e
straBe

<20

Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme Aufstellbereich streifen

Abbildung 6: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen (RASt 06)

Separate Abbiegestreifen fur die Zufahrt zu den Wellpappenwerken Carl Eichhorn sind richtlinien-
gemaf daher nicht erforderlich.

Beim zufalligen Ankommen mehrere Lkw im Zielverkehr darf kein Rickstau im StraBenraum der
L 241 entstehen. Dies ist mit den Planungen der Wellpappenwerke Carl Eichhorn gewahrleistet,
da auf dem Gelande des Neubaus jenseits des 6ffentlichen Verkehrsraumes ausreichend Stau-
raum existiert sowie zwei Stellplatze vor der Pfdrtnerschranke (siehe Abbildung 7). Somit ist auch
aus diesem Gesichtspunkt heraus kein separater Linksabbiegestreifen auf der L 241 erforderlich.

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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181

Abbildung 7: Auf dem Werksgeldnde ist ausreichend Aufstellfldche fir zwei Lkw vor der Pforte und ausreichende weitere Parkkapazita-
ten auf dem Werksgeldnde vorhanden, so dass Rlickstauerscheinungen bis in den StraBenraum ausgeschlossen werden kénnen

4.2 Knotenpunkt B56 /L 241 /K6

Aufgrund der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fir den Planfall keine Veréanderungen festge-
stellt worden, die MaBnahmen erfordern.

Die Tatsache, dass ,Linksabbieger aus Sicherheitsgriinden vollstandig gesichert geflihrt werden*
(HBS 2015, Seite L4-12) sollen, ist bekannt und hat nichts mit dem Vorhaben der Wellpappenwer-
ke Carl Eichhorn zu tun.

BVS Rédel & Pachan P4 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Verkehrsuntersuchung Betriebserweiterung Carl Eichhorn KG v Stand: 02.02.2016 v 12
! 1k = i
= iy
= %
- o ~ %
™ o= &
--j
B\
E'ai: 12 i
@\
!
f
/
r
Strom & — —

L

.-.__ ‘,_r\;
oA

Abbildung 8: Lageplan des betrachteten Knotepunktes

Strom 4

Kennzahlen Leistungsfihigkeit - Ubersicht

Strom 5/6

e —

=2 — Strom 8 ——
s|e2 =—S8trom 7 =

B 56 Ri. DN

Strom 1| QSV|Strom 7| QSV|Strom 4| QSV [Strom 5/6| QSV|Strom 10| QSV|Strom 11/12|QsV
Vormittag | Status quo| 11,5 A 10,5 A 33,9 B 62,6 D 41,8 C 58,4 D
Planfall 11,5 A 10,6 A 34,5 B 63,3 D 41,8 C 58,5 D
Nachmittag | Status quo| 15,2 A 13,9 A 31,7 B 64,3 D 41,3 C 57,4 D
Planfall 18,0 A 14,6 A 31,8 B 66,0 D 41,3 C 57,7 D

Tabelle 3: Leistungsfahigkeit - Ubersicht
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Formblatt $4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Werkehrsstrime
Frojekt: Carl Eichhorn Wellpappenwearke Stadt: lilich
Knotenpunkt: BEG/L241/KE Datum: 02.12.2015
Leitabs chnitt: Spitzenstunde Yormittag F:05-2:05 Bearbeiter: Thomas Rddel
£ tenngrdfie Berechnung Do ten der Fohrstreifen brw. VYerkehrsstrdme
1 Zufahrt Adermrer lund3
ST SRS
2 Umlaufzeit t,[5] FeiteniaT ag
o Fahrstreifen j Nvmer 1 z 7 g8 3 9
4| |Lénge Fahrstreifan L, [m] S L RErE 100| 2933 00| 923393
g Fahrstreifenbreite b, [m] e 3,6| =75 3,6 =75
G| |Abbiegeradius R [m] e 20 ] 20 0
7 Fahrbahnlgnes neigungs, [B4] e o 0 u] u]
2| |Verkehrstromi Amrer 1LA) |2(EF) |FILA)  [2iS5F) |2(RAT |2(RA)
L o
g Leichtwerkehr q,,. [Kfefh] et eaeidaley 0] (=] 12 ZES 35 =]
Er: Siter FErk e
10|85 | Lkw und Buss & g, ... [Kf2/h] LRSS g 13 1 16 3 1
E St ek et
11| 2 |Lkwh und Sattel-Efe qLkwk,i [Kfz/h] LR CasE z 33 (3 a7 1z 1
E Lt coer
12| 7 |Schwerderkehr qu,. [Kfigfh] o LR 7 E3 7 53 15 2
e e ST
13 alle Kraftfahreeuge q. [Kfzfh] L FT T c7 705 25 318 1) G0
Z i Kt i
14| c |5chwererkehrfy,. H SEE-Si e fREEF | 112 2,08 1,29 1,21 141 1,04
L1
15| g [Fahmstreifenbreite fb,j [-] LT S it 1 1 1 1 1 1
16 fn Abbiegeradius f,, [] L - Tt 1 1 1 1 1 1
17 %h Fahrbahnldngs neigung T, [ L Tt 2T 1 1 1 1 1 1
& Rl Tt
12| 2|Rechengrifenf, SRR e AT 1 1 1 1 1 1
<1, =
149 Rechengrifenf; -t AT 1 1 1 1 1 1
T GRS
20| |Zeitbedarfiwertt,, AT e M 2,013 1,983 2502 2182 2,824| 1,863
21| |sdttigungsverkehrsstérke q, [Kfgfh] | GVSEFmie AT | 173z 1534 1433| 1550|1423 1528
e
22| |meschaltete Freigabezeitt, [5] FeiteniaT a5 a5 a7 a7 a0 a0
23 Abflusszeitth,j[5] CRF - T it 5 AE AE Lk A= a0 a0
24| |Abflusszeitanteil f,, [ SEWEE o1 o0,.51| 0,53 0,53 1000 1,00
Kapazitdt beiunbehindartem Abfluss | & sod gt
25 co,i [Kfzfh) SR 914 CER) 767  mE0| 1422| 198
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Formblatt S4—1b- Knotenpunkte mit LichtEiEnalanlage - Merkehrzstréme

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappernwerke

Enotenpunkt: BREILZ4IEE

Stade: Jiilich
Diatum: 08122015
Zeitabzchnitt: Spitzenstunde Wormittag 7:05-1 Bearbeiter: Thomas Rddel

P Kenngrelie BerocApunden ser Fabrstreifen hew. Yordohrscird
Zufahrt ar Tund 3
F ahrstreifen j a3 1 2 T ]
Yerkehrsstrom 2F 1[LA] |2[GF])| F[LA])|8[GF]
erkehrsstirke des Gegen- | o sorboders st 213 205
26 verkehrsstroms q,.,.. [KF2th] | veesereaeans
Freigabezeit des Gegenver- :
. : our Signal 47 45
27 kehrsstroms b,y [5] Todtomgton
nur F all 1: Fahrstreifenbe- B3 Ao ue ot
zogene Werkehrsstirke des | €500 Avdain
G kehrsstroms ety
egenverkehrss q, e tom
28 [I{szh] L0 Qe It
ag| |DurEall L Feitversatz A7 [=] ﬂf‘ii_ff””"
bl S Eidl
Ourchsatzireigabezeit by 4,0, | S-Foi o o 45 47
30 ool LD
Durzhsatzfreigabezeitanteil
urchzalzireigabezeltanie) ﬂ{f::m._f_f:i-ﬁm 0,50 052
H Fanrati [] LA
o | Kapazitit beim Ourchsetzen | SeSeddan.
- Fiie it 320 100
z2|:5 | Calkizth] DEF und D3
ﬁ Linge des Aufstellbereichs
E im Knotenpunktinnenraum™ ourd sgnpton 18 19
33 a Lm [lTI]
2 [ mittlere Aufztellldnge eines - I 67 a2
a4 :E" Fahrzeugs LEFz,i [mikFfz] oM ' '
E &nzahl der Aukstellplitze im
£,| knotenpunk.tinnenraum ny ﬂ::'z_t’f;’?:j” a7 2.3
35| | [Kfe]
25| B | Anzahl der Umigufe n[-] SRR so| 4ol 4] 4] 40| 4]
k. it5t bei -
apazitat beim ﬂ{.‘ﬁf".‘ﬂ::i‘nﬂ'ﬂr 1|:|?I3 91I1
a7 Fhazenwechsel Cpy ;[KFzth] s
Diauer der zeitweize
H ii H awr Sogeor-
gemc.herten Fijhrung mit T 0 0
an Anzeige bar,cr,i[5]
Diauer der zeitweise
geszicherten Filhrung ohne our Sigmai- 0 2
. Tratampdon
ag Anzeige beor,i[£]
I{apazitéit. !:-E-i zeitwgige gesi- 5t £ A
cherter Fithrung mit und ohne| &z ., o
Anzeige durch Diagonalgrin | e @ one e 0.0
40 C-:r.i [HFE?I"I] E 1 i JTLY. oy
[F-apazIar oeaimgr B bl
vertrdglicher Linksabbieger RO Brued | 4273 1911
H O Lkl i

1] Abstand awizchen Worderkante des ersten warkenden Fahrzeugs im Enotenpunktinnenraum und Halklini:
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[Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Auslastung und mittlere b

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappenwerke

kEnotenpunkt: EGEIL241KE

Stadt: Jiilich
Datum: 03122015

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Wormittag 7:05-3:1 Bearbeiter: Thomas Rddel

= Kenmgrcide Serechmung | Diatern dor Fatrstredfon ko Yerk etrastrdime
ZuFahrt £ 1und 3
Fahrstreifen j £F 1 2 7 g 3 3
Buslastungsgrad bei einem R T
Fahrstreifen fir einen £ T un o8 W noter
| 53| | Verkehrsstrom g [-] Sk 0062 0752 0,033 0361 0036 0,03
- Auslastungsgrad bei B SRy
[ | mehreren Fahrstreifen Fiir S Ef nder A ved
g4 E einen Werkehrsstrom g [-] £ Whaler S
S | Buslastungsgrad bei einem
E F ahrstreifen fiir mehrere q‘i_'f"f':""""""?”“'"
§ erkehrzstrdme [Mischfahr- "bm"::”“”'
5] skreifen] whLj [-]
| LI
F ahrstreifen mit zu=atzlichem ‘E':f':"'ff?””"‘-: =
36 t;urzem Autstellstreifen sk j [- et 25 ’;Lm”m
Grundwartezeit auf dem G it D
a7 Fahrstreifen j W G [5] £ KRl il Irs] 100 121
—| [vETEETTEEETRET
hdchtzbelas-teten 15-
Minuten-Intereall der our Herdideer 5=
betrachteten Stunde auf dem | Avearrroears
B mEErftrElFemqﬁd [kFat1G 21| 198 12. a7
2 | InstationaritStsfaktor fiir den | S0 mi
| ga|4 |Fshrstreifen  fin,j[-] SR Sede 8y el nzz| ez 17
@ | mittlere Riickstaulinge bei Lo N
E Frei-gabezeitende im "::ﬁ':“‘::ﬁ
= £ o
5 Eiiﬁitf&:ﬁ:gﬂeitraum auf | e AR
o IRt I A5 S pder
| 90| 5| dern F ahrstreifen | MGE,] HFz! g s 0045( 2100 0028 0353
% staus bei Freigabezeitende G LTy
ﬂ.’_;';' ;al.:F demn Fahrstreifen j by e AL e o176 8063 13| 1444
ﬂ mittlere YW artezeit der
5 | Kraftfahr-zeuge auf dem ﬂfiﬁf‘?jf”
| 32|45 | Fahrstreifen j tw,j [=] s nzl 285 w1l 13E
E verfiigbare Stauraumlange fir|  sues spsedes
Eg den Fahrstreiten j [m] Lowrive ol 00| 99949| 100/| 93933
@ mittlere Riickstaulinge bei o S Lt
A2 [ Marimalstau auf dem Fahr- ‘”"*‘5""":'“"::‘-:‘-:
| 94| € | streifen | NMS.j[Kiz] Aot | o7ee| 16| n3e6| 494a
Riickstau bei Marimalstau,
welcher mit einer FLEE AP mit D f
statistizchen Sicherheit S “?:;:’;::T
nicht iberschritten wird £ A
[ 35| [MMSS[KE] 27h 21 35 (A
erforderliche Stauraumnldnge | o ecpe o
96 Fidr den Fahrstreifen j L; [m] £ Mued 85 1845 1374 2513] B183
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Formblatt 54-3b- Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere ‘W artezeit und étauléng-

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappenwerke

Enotenpunkt: BREILZ41IEE

Stadt: Jiilich

Ciatum: 02.12.2015
Zeitabzschnitt: Spitzenstunde Yormitkag 7:05-8:05 Bearbeiter: Thomas Rddel

= Kenmarcbie Doty Lister der Fabratrofien fow York elrrstrdime
Zufahrt i Tund 3
Fahrstreifen j ZF 1 7 8
rechnerizcher Abfluszzeitanteil
desz Fahrstreifens j mit bedingt | s oo me
vertraglichemn Sbbiegerstram | S #Fager 24
7| | Fagag [ 0,239 0,133
Grundwartezeit auf dem Fahr-
. R . P fir gAY BF Ao
5.trE|Fen|m|.t bedingt wertrig DB 5 ot £
lichem Abbiegerstrom by g xag wg S
a3 [5] LAl 9,973
Werkehrsstarke im
| héchtsbelaz-teten 15-Minuten- L
a E-TTE Y L o -
Eil Intereall der betrachteten. | e e
| Stunde auf dem Fahrstreifen j
a3 % Qs xn, [FF215 Min] 21 12
E In=tationaritatzfaktor fidr den G AT i
100 | -@] Fabrstreifen j Feag [-] SR 1,316 1613
E mittlere Riickstaulinge bei Frei Gt 5} it
| 9abezeitende im betrachteten | ngr o 2 s
£| Untersuchungszeitraum auf saisr £ wpaloE
& dem Fahrstreifen mit bedingt | 9 &ai =
= e Abbi ¢ £ SN Sl - it
| vertraglichem IEQerSIOm | o oo g 2o 5
10 & Mae xng [KF2] 0,045 0,028
F| wartezeit auf Grund des Riick- Fr RN
&\ ztaus bei Freigabezeitende auf e
z2 ; : aor I
102| 5| dem Fahrstreifen j by e [£] 0377 0522
a2l i E
i mittlere wartezeit der Kr.aFtFe.lhr Gt -t oder
) zeuge auf dem Fahrstreifen | IS e TR
103 g Ll j[=] 1,49 10,5
g
E| werfiigbare Stauraumlinge Fiir O B
E|den Fahrstreifen j [m] fgriznall
104 100 100
: = = : Fir g B
mlttlrere Riickstaulange bei Tis 58 & 87
Mazimalstau auf dem Fahr- B i S e
05| | streifen j MMS j [Kfz] - 1146 0572
Riick=tau bei Mazimalstay, Ll ST it
Izh it miner statistizchen S
L AR cheR
Sicherheit 5 nicht iberschritten|  fiteetas 5
108 [wird WMS S [KFe2] SR & SR gL 23
erforderliche Stauraumlinge G RS i
07| |Fiir den Fahkrstreifen j L; [m] 0w B 20,13 12,77
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Formblatt L3-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - “Werkehrsstrime
Frojekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerks Stadt: lilich
Knotenpunkt: ESB/L241/KE Datum: 05.12.201%
Zeitabs chnitt: Spitzenstunde Yormittag F:05-2:05 Bearbeiter: Thomas Rodel
e Kenrngrdfie Serechnung Daten der Fohrstreifen brw. Verkehrsstrdme
1 Zufahrt Aemmrer Zurdd
gt
2 Umlaufzeit t, [5] ﬁjgm a0
2| |Fahrstreifeni Aeammrer alsiy s 10[110M) [1ZiM)
4 Lénge Fahrstraifen L, [m] St L S 30 239 939 20 233 239
g Fahrstreifenbreite b, [m] i £ el 3 3,25 325 3 3,25 325
G Abbiegeradius R, [m] S L e z0 0 10 15 0 1z
7 Fahrbahnldnes neigung s, %) g 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
g| |verkehrsstrami Awmmer |40LA)  |SiGF [s(Ra) [100La) [11iEFA [12(RA)
S daed e st
g Leichtwerkehr q,, . [Kfzih] P 73 Bz B0 36 43 1E
g Pk edrangiht
Z{Lkwr und Buss e q,,,e.. . [EfzH] z 1 = 3 7 ]
10] 5 — e
& st Mok e,
11| E Lkwet und Sattel-Kfz q,,,.. [Kffh] unataragnase 1z z 4 1 z ]
= % %
Listes cnder
12 é Schwerverkehr gy, [Kfzfh] LT W T 1= 3 9 4 9 0
= e
£ e e
13 alle Kraftfahrzeuge q, [Kfz/h] ETET aa =1 G 40 cg 1k
£l Al L
14| _ Schwerverkehrfy,, [ (b (467 1,249 1,09 1,14 1,09 1,14 1,00
L1 . -
15| o|Fahrstreifenbreite f, | [-] L L ALt S 1 1 1 1 1 1
b ! o
1 ﬁﬁ.bbiegeradiusf.‘[-] S L A Tt S 1 1 1as| 1075 1 11
17| S|Fahrbahnléngs neigunsf, [] L Tt 2T 1 1 1 1 1 1
i R At
o 3 - A 1 1| 1,15| 1,075 1 1,1
12| B Rechangrianf, TS s
19 RechengriGent;, Ll - i AT 1 1 1 1 1 1
Lot 8 it A
an Zeitbedarfwert i, IHL;&'I;E.” 2,2295 1,8794| 2,3625) 2,1164| 2,056 1,93
21 Zdttigungsverkehrsstarke q, , [Kfefh] CEE AR S50 | 1614,7) 1915,5) 15238 1701 1750,9) 121=,2
S St
24 ges chaltete Freigabeazeitt, | 5] .:"F:-'i"ﬁ-';;ﬂh"su’? 17 17 17 ] & B
23| |Abflusszeitt,, [5] Rl AT i SET 1z 1= 13 ] ] ]
24| |Abflusszeitanteil ., [] SLHEE 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
Fapazitdt bei unbehindertem Abfluss LT A
";?.-if 222,94 323,1| 208,76| 170,1| 175,09 131,82
35| |Gy, [Kfeih] L E
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Formblatt L4-2: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Mischfahrstreifen/Auslastungsgrad
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: Jalich
Knotenpunkt: BS6/L241/KE Datum: 08,12,2015
Zeitabschnitt: Spitzenstunde “ormittag 7:05-8:05 Bearbeiter Thomas Radel
Z Kenngrife Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z21 Zund4
Fahrstreifen j 2.3 4 S(h) | el 10 11(0AY | 12(0AY
Verkehrsstrom j Z2. LAY | 5(GF) | B(R&) [ 100La) | 11(GF) [ 12(RA)
2 o |&nzah! derverkehrsstrame auf , .l 5 5 5 5
= aus Lageplan
g dem Mischfahrstreifen n;[-]
;-:C_\s werkehrsstarkeanteil des Wer-
= . Gl [La-15) rwit
kehrsstrams auf dem Misch-
35 3 213, 31 oder 32 0,3519) 0,4481 0,783 0,21e2
= [fahrstreifen a;[-]
—_—
i Kapazitit des Mischfahrstreifens |mina-19 mirz 25
36| 2 o e 344 177
= CMJj[Kfoh] ur
Auslastungsgrad bei einem
. I Gl (Ld-18) Fwit
Fahrstreifen fir einen
a7 713 pnd 25 0,273 0,235
werkehrsstrom }{j[-]
| |
% Auslastungsgrad bei mehreren
aa| P Fahrstreifen fur einen Gl {La-17) mit
= Z.75, 77 oders3
4":3 verkehrsstrom }{j[-]
§ Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifen far mehrere Gl (L4-18) mit
Z.13, 31 odersz
3 Werkehrsstrdme (Mischfahr- I O08r 0,448 0,413
und 3%
streifen) k(-]
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Formblatt L4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsigralanlags - mittlere Wartezeit und Stauldngen
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenw erke Stadr: Jilich
Fnotenpunkt: BSE/LZ241KE Datum: 08.12.2015
ceitabschnitt: Spitzenstunde Yarmittag 7:05- Bearbeiter: Thomasz Rédel
& Kanngniba Sanachinenug ELianan dar Falirsinaian
Zufahrt ZF Zundd
Fahrstreifen j 2 4 =M | BIM) 10 T | 1200M])
Grundw artezeit auf dem £R (L 92Tt A A A 1
40 L ZES T 305 3B 373 38.0
Fahr-streitenjt, g;[=] cer B
Verkehrzztarke im
héchstbelas-teten 15- e
Minuten-Intereall der [T
41 betrachteten Stunde auf Aot 33 a2 " 28
dem Fahrstreiten j gy ACRTCLEe
[KF=15mim]
" . .. N Lol o AT et
4z [ Instatu:-n.arltafmfakmr far den b ot | 1394 1965 1257 1621
E Fahrstreifenjf;, ; [-] ey
o [mittlere Rlckstaulsnge bei _,":H"'EJ"‘-"?M_, h b | 1
= . . . L A pd
z Frei-gabezeitende im P
43| £ betrachteten kefF Lo 240 | 0,305 2357 027 0,333
2 Untersuchungszeitraum auf | S 4t
5 dem Fahrztreiten j Mg [Ffz] E'L?;:;?,‘:‘?T‘?’r
i Wartezeit auf Grund des
5 Rick-staus bei R At it
44 r_ﬂ Freigabezeitende auf dem ZEE w4 3.336 30,332 4.462 20,381
@ | Fahrstreifen jt, g [5]
=
S | mittlere ' artezeit der
45| % |Kraftahr-zeuge aufdem | FEEHAR 5350 gzp 4@ 564
E Fahrstreifen it [=] T
e '.'.n.z-rfugbare Stau.raur.nlange . =0 359 a0 3959
2 [far den Fahrstreifen j [m]
é mittlere Rickstaulinge bei G (LS
‘E : P A Y
47 Manimalstau auf dem g AT 2 16R B.3407 1,133 2731
Fahrstreifen j My ; [Kfz] ma'pf.’.::ﬁ".-_.:.:;-a'g.?
Rickstau Pei.MaHimalitau, I
welcher mit einer e
45 statistizchen Sicherheit 3 I i 9.8 2.5 4,75
nicht Oberschritter wrd -'-‘z'fgf’f'_?ﬁg?f
Mus, s, [Ffz] AEA Se
43 erforderliche Stauraumlsnge| o o mi g7 63 4 05
fir den Fahrstreifen j L; [m] 1 e A ’ ’ ’ ’
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L4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt: Carl Eichhorn "W ellpappenwerke

Enaotenpunkt: BSG/L24 1K G

Formblatt L4-3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere Wartezeit und St

Etadr: Jiilich
Diabum: 05122015
Zeitabzchnitt: Spitzenstunde Yormitkag T:05-51 Bearbeiter: Thomas Fiadel

o Alommarsitie Eerochaung Lizdon For Fatrstroffon don Porkodrssirime
Zufakrt ar 2und 4
Fakrstreifen ax 4 5[M) | &[] 0 Mk | 12(M1]
Fatkigungsverkehrzstirke des £ TRt
) Mizchiahrstreifens | qs pg[Kfz]|  S8fvedd 171 1TES
rechnericcher Abfluszanteil des | mp o e sutimae
& Mizchfahrstreifens j Fa,pg [-] 215 v AT 0.2 o1
Grundwartezeit auf dem Mizch-] s o st
52 Fahrztraifen | by,ng [51 L el S e a5
Werkehrzztarke im hachstbelas- r r
teken 15-Pdinuten-Intervall der
bztrachbeben Stunde auf dem
Mizchfahrstreifen j qas,ng yﬁkﬁ,m
55 [Kf2M5min] vt grars: 35 52 14 28
. o .. P e ]
] Inztationarititsfakbor fiir den | 2o 200, o0 1,965 1621
54 | & | Fahrstreifen j Fmg -] vl
= — - m P B k| |
El mittlere Riickstaulinge bei Freid & 0 ve2dimie
= | gabeasitende im betrachbeben | &6 S dis
2 | Untersuchungsacitraum auf oder ot 2,457 0,933
= Fuchungss F o -h S : :
e o
i. dem Mlizchfahrstreifen | NGE.HJ L of-Fmip T AT 28
55| =] [Kfa] PERE L
E “wharkeaeit auf Grund des Riick-
o shaus b.-:i Fr-:ig:.b-:?-:it-:.nd-: auf 50,352 20,351
= [ dem Mlischfahrstreifen j b e ng | @ st
56| £ | [5] LEEL
E mittlere Wwarkezeit der
E Eraftfahr-zeuge auf dem G 42 - P =4 554
5T g Mischiahrstreifen j b j [] DA DR
£ | werfiigbare Stauraumlinge fiir 333 333
T den Mizchfahrstreifen '| [m] aurd @ quioe
Maximalstau auf dem ﬂﬂqﬁfff‘“"’"
F )
Mizchfahrstreifen j Mps,qg R B,3407 2,737
53 [KFza] T Ffun R
Riickstau bei Maximalstay, mfi:"‘:"'"
welcher mit ciner skatistizchen | oo o) o 9.8 4.7
Zicherheit = nicht iiberzchritben | ooopordoin <
=11} wrd MREE,] [KFa] A0l B
crfarderliche Etauraumlinge
fiir den Mlizchfahrstreifen j Lj 0 2 - T B, 30,5
E1 [E] £ Mo i
mitklere warkeaeit fiir den
gesamben Knoten I:w..g-:s [iiber i fE I et
alle Zufahrten au ermitkeln, d.h. B A dedier
ez sind die Farmblatber aller R B
2 | Zufahrten au b-:ri.ickﬁichtig-:n'l e oiel oo S 5%3
Gualititzstufe des Werkehrsab-
laufz fiir den Fahrstreifen j Fodurdie, o= st
63| [®EV ik 1 1] 1] = ] 1]
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Formblatt §3-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - “Yerkehrsstrime
Prajekt: Carl Eichhorn Wellpappernwerke Stadr Jdlich
knotenpunkt: BSE/ 1241, K Daturm: 12.11.2015
Zeitabschnitt Spitzenstd. Machm, 16:10-17:10 Bearbeiter: Thamas Radel
Z. Kernrgrifie Gerechrung Dater der Fakrstreifen bawe, Verkehrssoriivne
1| [Zufahnt Mwmmar lund3
i S
2| |Umlaufzeitt, [s] edanaian a0
3 Fahrstreffen j Memmaar 1 2 7 8 3 9
4 Lange Fahrstreifen L [m] Feis L qgpanian 100 9999 100 9999
5| |Fahrstreifenbreite b; [m] ol agepdan 3,5 3,75 3,5 3,75
6| |Abbiegeradius Rj[m] acerd aganian 20 0 20 0
7| |Fahrbahnlangsneigung s;[%] e HFenoian 0 0 ] 0
| 8] [verkehrsstrom i Manmee (LA} [2GF) [7{LA) (8(GF) [3(RA) |%RA)
T SET e L
9 Leichtverkehr qu; [Kfz/h] SO & 352 110 T21 &4 b5
mE T SET e L
10] E Lk und BUSSE Quoen i [KF2h] s onagnosa 0 14 2 8 2 0
i e
11 |G |Lkwet und Sattel-Kfz qLkwk i [Kfz/h|  iasfeiennain- 0 33 T 32 5 2
— ; LEren oo
12| |schwerverkehr ggy; [Kfz/h] S Ly 0 47 g 40 7 2
| Y ST T
13| |alle Kraftfahrzeuge q; [Kfz/h] S F MR T g 399 119 TE1 71 67
T S DT
14| _ |schwerverkehr fyyi[-] &F 100 115| 110/ 107 113| 104
15| 5 [Fahrstreifenbreite b, [-] S STt 55 1 1 1 1 1 1
16 ﬁ Abbiegeradius fy[-] S S-Ema S 1 1 1 1 1 1
17| #|Fahrbahnl&ngsneigung f;;[-] S ST 1 1 1 1 1 1
— ﬁ LA S T
15 g Rechengrifen fy; £ I e I 1 1 1 1 1 1
19| ™ [Rechengrifen f; & 1 1 1 1 1 1
AT T
20| |Zeitbedarfswert ty; &M Beand 17 1,5| 2,0707| 1,5815| 1,9277| 2,02a2| 1,8506
21 Satt gungsverkehrsstarke qg [Efz)f e 20001 1738,6| 18168 1867 5| 1775| 1914.3
S A
22 geschaltete Freigabezeit t; [5] ndanaiaa 45 45 47 47 90 90
23| |Abflusszeittaj[s] SEF a6 16 18 18 90 90
24|  |Abflusszeitanteil f,;[-] PIREET S 01| 051| 053 053 100 1,00
kKapazitdt bei unbehindertem S S-S b,
25 Abfluss 00,0 [Kfz/hl SR 1022 bataie] 269 996 1775 1914
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Formblatt Sd4—1b: Knotenpunkte mit LichtEiEnalanlaEe - Verkehrsstréme

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappenwerke

Enotenpunkt: BRE/LZ41EE

Zeitabschnitt: Spitzen=td. Machm. 16:10-17:10

Stade: Jiilich
Datum: 12.11.2016
Bearbeiter: Thomas Bddel

= Kepngrodfe E.Ffﬂ:ﬂ.ﬂmjrﬂu dor FaArstreifon ey YerkeArsstre,
ZuFahrt = F Tund 3
F ahrstreifen j =F 1 2 T ]
Yerkehrsstrom j = F 1[LA] [2[GF]| T[LA]|B[GF]
= frp
Verkehrsstarke des Gegen- Misrdbodm b 251 299
25 verkehrsstroms q,.,.. [Kf2th] | weatersgnese
Freigabezeit de=s Gegenver- s Signa 47 45
a7 |kehrsstrams ... [5] Deftengiah
pur Fall 1 Fabrstreifenbe- ;“';.{?5:._55
zogene Werkehrsstirke des e ol
Gegenverkehrsstroms q, ”;:‘f:;"'?
28| |[rzth] Foluibrtam
aq|  |nucEall L Zeitversatz AZi[s] m:_,-’{i;gjm
[ er i L s o]
" Durchsatzfreigabezeit b g, [4 ?‘gg;;;’:‘; 45 47
DOurchsatzireigabezeitanteil o S
iy 0,50 052
™ F‘_"h; [_] o 2N e e
= i ; Lt S & daw
%Hapazltat beim Durchsetzen et o i 70 265
a2 % C,; [KFzih] ELTE e DS
ﬁ Linge des Aufstellbereichs im
E Knotenpunktinnenraum™ Ly, aur dagpapdae 18 19
33 o [m]
%l mittlere Aufstelllings eines Lo LA R £ £
34| @] Fahrzeuqs LEfz,i [mikfz] £ ' '
E Anzahl der Aufstellplatze im P N
| Knotenpunktinnenraum ng, walnr DEF a0 29
= i
35| 2 [KFz]
26| 2| Anzahkl der Umlduke ng [-] RO 40 40 40 40 40 40]
Kapazitit be T
apazitst beim P 1200 151
ar Fhazenwechsel Cp, i [KFzih] I
Dauer der zeitweize .
gesicherten Fiihrung mit ?:w 2 . ; 1] ]
a8 Anzeige baegri[5]
Dauer der zeitweize .
gesicherten Fiihrung ohne T::w 2 . ; 1] Zz
39 Anzeige b gri[5]
Kapazitit bei zeitweize gesi- Lail -
.. . ILE Tl end BE
chert:er Fiikrung !'nlt und n:-.h.ne- PR, 0.0
Anzeige durch Diagonalarin | eerpo no o
40 E-:r.; [HFE?I"I] e B
Kapazitit bedingt vertrdglicher qg"ﬁ'\;ﬁ;f 00 —
41| |Linksabbieger Cu[Kizth] A ' '

1] Ab=tand zwischen Yorderkante des ersten wartenden F ahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltlinie
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54 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 54-3a: Knotenpunkte mit LichtEiEnalanlaEE - |':'|L-|5|-E|5|:L.II'|E und mittlere Wa

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappenwerke

Enotenpunkt: BREILZ41EE

Zeitabschnitt: Spitzenstd. Machm. 168:10-17:10

Stade: Jijlich
Datum: 12.11.2015
Bearbeiter: Thomas Rddel

= Aenmardibe Serechnung | Daten cor Fatratreden hoy ek ebrasindime
Zufahrt £ f Tund 3
Fahrstreifen j £F 1 2 7 8 3 3
BAuslaztungsgrad bei einem G LT i
F ahrstreifen Fir einen 2 R un 55 W mater
a1 Werkehrsstrom g [-] Gk 00420 0443 033 0764 004 0035
- BAuslaztungsgrad bei G S T
[ | mehreren F ahrstreifen Fiir SFEpder fi v
a4 E einen Werkehrsstrom % [-] £, Whoder S
S| Auslastungzgrad bei einem
1 | Fahrstreifen fiir mehrere A
§ Werkehrsstrdme [Mischiahr- "bm"::”m"
a6 streifen] Ak [-]
LLLI
F ahrztreifen mit zuzatzlichem ﬂ""‘"’"‘_’f"_“”‘;"z =
gp| [kurzem Aukstelistreifen sk, [- w2 1;"”’"
Grundwartezeit auf dem G T Tt D
a7 Fahrstreifen j WG, [5] £ Tp e nol 140 LLE I =R
TETEETI = =TT EE T
hichtsbelas-teten 15-
Flinuten-Intervall der our Herdaders Gt
betrachteten Stunde auf dem | Awerrrogrars
a2 ., JIil;aif.:rftrnalfvahn|-:|15.| [KFzi1E o1l 198 12 97
é InstationaritStsfakbor fiir den | S £EEImie
2|4 | Fahrstreifen j finj[-] SR Sod 68| 5 aaa| 1e87| 0g0z| 0gra
o | mittlere Riickstauldnge bei o L
E Frei-gabezeitende im FER Ehuad&E
£ | betrachteten ;":'“T:;E::
& | Untersuchungszeitraum auf | o™ 15 Fmdter
30 5| dem Fahrstreifen NGE.'||HF2! R 0223 1422 0,228 1,547
:% staus bei Freigabfz-zeit.ende ﬂf:,.w;m-,
g1 3| 21 derm Fahrstreiten b, FEe | 7ee| ssal osee| 57
ﬂ mittlere Wartezeit der
S | Kraftfahr-zeuge auf dem ﬂf‘f;f‘?:f”
52| | Fahrstreifen j tw j [5] s nal e 1zE| 22z
E verfiigbare Stauraumlange fir]  surs opordon
93% den Fahrstreifen j [m] Loprionadl 100| 99349| 100| 93349
E mittlere Riickstaulange bei ok S A
I | Maimalstau auf dem Fahr- | 55500 55
94 E streifen j MIMIS,j [KFz] < Aue e 0323 7751 1894 1558
Riizkstau bei Mazimalstau,
welcher mit giner S ES APt £ 0
statistizchen Sicherheit S “‘i’:;:::::’!:“
nicht iiberschritten wird £ A
95 MISS,j [KFz] 2,75 21 35 2.5
erforderliche Stauraumlange | o cop o im
96 Fiir den Fahrstreifen jL; [m] 2 M un o S8 165 1448] 2312| 54E2
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54 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Frojekt: Carl Eichhorn wWellpappenwerke

Enotenpunkt: BREIL241KE

Zeitabschnitt: Spitzenstd. Pachm. 16:10-17:10

Stadt: Jilich
Datum: 12112015

Bearbeiter: Thomas Radel

e KEmmarcide Eerechmins Liater Ger Fafrtroien b Verk ehresirdime
Zufahrt I 1und 3
Fahrstreifen j EF 1 2 7 g
rechnerischer Abflusszeitanteil
dez Fahrstreifens | mit bedingt | &2 oo 2r
vertriglichemn Abbiegerstrom | SE8 £Foder 54

a7 Fa oo [-] 0,095 0204
Grundwartezeit auf dem Fahr- _
streifen | mit bedingt wertrag- ﬂfﬁﬁﬁ
lichemn Abbiegerstrom by g e S wg ST
a3 [£] 10,93 1,76
Werkehrzstarke im
_ | hdchtsbelas-teten 15-Minuten- T
a Ero Lo W o
= Intervall der betrachreten T o
S| Stunde auf dem Fahrstreifen j
93 % Js,xa, [FF2i15 Min] 21 12
E Inztationarititsfakbor fir den | o cod-darmi
100 | :@| F abrstreifen j e, [-] I AF g AT 7.333 0,60z
mittlers Riickstauldnge bei Frei ;
| gabezeitende im betrachteten | ~pr e £s 55
£| Untersuchungszeitraum auf i Eof wneg iR
Z|dem F ahrstreifen mit bedingt | o9 dof s
p trialich Abbi " £ Sl S - B et
gl vertriglichem ieQerstom | o pe gp e 5
101 .51 Mae xay [KF2] 0223 0,223
| wartezeit auf Grund des Riick- G R it
& staus bei Freigabezeitende auf IR e oA
25 ) : ader F4
02| 5|dem Fahrstreiten j by e; [£] 4,227 2,157
2 i ; i
ﬂ mittlere wartezeit der kir.aFtFe.:hr G A2 oder
&) zeuge auf dem F ahrstreifen | PR e D s
103 g il j[5] 15,22 13,92
%
E|werfiigbare Stauraumlinge Fir aur Lagapida
E|den Fahrstreifen j [m] faprienalf
104 100 100
: - = - Fir 7 BT
mlttl:are- Riick=staulinge bei Ay
Maximalstau auf dem F ahr- BT e EoF e
05| | =treifen j MMS | [KFz] _ 0,405 2,745
Fiiickstau bei Magimalstau, G 517 it
welcher mit einer statistischen R
Sicherheit S nicht iberschritten|  ficterdes 5
10§ wird MRS S [EFz] a5 SR 20 2.3
erforderliche Stauraumlinge TSRS i
07| |fidr den Fahrstreifen j L; [m] o0 i 1 13 14,86
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HBS 2015 L4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt L3-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - “erkehrsstrome
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: lilich
Knotenpunkt: BS6/L241/KR Datum:12.11.2015
Zeitabs chnitt: Spitzenstd. Nachmittag 16:10-17:10 Bearbeiter: Thomas Rddel
e Kerngrofie gerechnung D ten der Fohrstreifen brw. Verkehrsstrdme
1 Zufahirt Ademmrer Zundd
fothe e
2 Umlaufzeitt,[5] ﬁjgm a0
z|  |Fahretreifeni Adeermer AETTENT 10(11im) [12iM)
4 Lénge Fahrstreifen L, [m] LU L SRERET 30 939 939 20 233 233
g Fahrstreifenbreite b, [m] S £ ST 3 325 325 3 3,25 3,25
G Abbiezeradius R [m] FULE L SFEVAT z0 0 10 1c 0 1z
7 Fahrbahnlgnes neigungs, [24) S S ea 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
g |verkehr=tromi Avmemer |ALA) [SiEA) [siRe) [100La) [1106FA [12iRA)
L o
g Leichtwerkehr q,,. [Kfz/h] P ES a7 4z 39 2a E
s ek edesnait
2Lk und Buss e q,,,p. . [Efih] 1 = 1 z 1 1
aE — e
h S ek e
11| E Lkt und Sattel-Kfz q,,,. . [Kfzih] P 0 1 11 0 1 1
g b&fﬂ-’?:‘.‘-‘ﬁ‘h’
17 E Schwerverkehr gy, [Kigfh] LT T 1 G 12 2 2 2
2 T K M
£ P e
13 alle Kraftfahrzeuge q, [Kfgfh] ErET Gh a3 L 41 a0 g
£ e K i
14 ESchwer-.-erkehrf“_.[-] L - b A 1,01 1,08 1,22 1,04 1,02 1,22
1] . [
15| g|Fahrstreifenbreite f,, [] L L - Lt I 1 1 1 1 1 1
b ! o =
15 -ﬁﬁ.bbiegeradiusf.‘[-] LT L A it Z 1 1 1,15 1,075 1 1.1
17| 5|Fahrbahnldngs neigungf, [H LA it 21 1 1 1 1 1 1
[} Ll ST
o i i 1 1| a1,15| 1,075 1 1,1
15 -:!:: Rechengrifenf, NG s
19 Rechengrienf,, Ll - it 21T 1 1 1 1 1 1
Ot (T it 2D
an Zeitbedarfzwertt,, Illr.-"t?mia'ﬁ 12205( 1,9016( 2,7313| 2,0052( 1,245| 2,53269
21| |sattigunmsverkehmstarke o, [Kf/h] | PASFmeIAF | 1977,5] 1293,1] 1218,1| 1794,2| 1951,3| 1419,1
S St
24 gaschaltets Freigabezeitt, | [5] .:‘Et-'i‘ﬁ-';;ﬂh"su’? 17 17 17 B ] ]
23| |Abflusszeitt,, [5] il - Tt S 12 1= 1= 9 g g
24 Abflusszeitanteil f,, [ P 0,2 0,2 0,2 0,1 01 01
Kapazitdt bei unbehindertem Abfluss b g g e
“;ﬁ,.";g_f 395,51| 378,62| 263,52| 179,48| 195,12| 141,91
25| [y [Kfefh] L EE
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Formblatt L4-2: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Mischfahrstreifen/Auslastungsgrad
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: Jalich
Knotenpunkt: BSAL241/KA Datum: 12.11.2015
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Machmittag 16:10-17:10 Bearbeiter: Thomas Rodel
Z Kenngrifte Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2und 4
Fahrstreifen j z.3 4 S(MA) [ B[ 10 11(mA) | 12(M1)
Verkehrsstrom j Z.8 A(LAY | SIGF) | B(RAY | 10(LAY | L1(GF) | 12(RA)
2 5 |Anzahl derwerkehrsstrame auf , .l 5 5 5 5
= aqus Lageplan
g dem Mischfahrstreifen n;[-]
= |verkehrsstarkeanteil des ver-
a5 % kehrsstroms auf derm Misch- Gi. {L4-25) mit 06327 0,3673 0,9184( 0,0816
s Z.13, 31 ader 32 ! ! ! !
= [fahrstreifen a;[-]
—
i kKapazitat des Mischfahrstreifens g ia14) mirz 25
36| 5 o 326 189
o CMJj[Kfoh] i
Auslastungsgrad bei einem
. - Gl (Ld-16) mrit
Fahrstreifen flr einen
37 7 19 und 25 0,1e7 0,228
werkehrsstram x;[-]
| o=
g{; Auslastungsgrad bei mehreren
aa| 2 Fahrstreifen fur einen Gl {L4-17) mit
= Z.28, 27 oderdd
g warkehrsstrom }{j[-]
§ Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifen fir mehrers Gl (L4-18) mit
Z.13, 31 oderi?
33 werkehrsstrame (MWischfahr- I OFET 0,450 0,518
wid 3
streifen xy;[-]
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Formblatt L4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlers Wartezeit und Stauldngen
Frojekt: Carl Eichhorn Wellpappenwearke Stadt: dilich
KEnotenpunkt: BS6/L241 /K6 Datum:12.11.201%
feitabs chnitt: Spitzenstunde Machmittag 16: Bearbeiter: Thomas Riddel
z Kenngrdfie Serechnung D ten der Fahrstreifen
Zufahirt o 2und g
Fahrstrzifanj Foi 4 Cik | GBI 1o 11000 [ 22001
T =
Grundwartezeit aufdem Cl L AU T A b A
40 P Nt o 29,8 31,7 37,3 32,4
Fahrstreifen jt,,., [5] K
Werkehrsstdrke im
hichstbelas-teten 15-
a1 Minuten-lnterall der " ﬁj:ﬁ-f " ac - 14 os
B et
betrachtetenStunde auf AR CAnEE
dem Fahrstreifenjq,,,
[kfzf15min]
i [Instationaritdtsfaktor fiir ol fL AL it
42| 2 . AT Sroder 3| 1,747 15249 1,294 1,163
L |denFahrstreifenjf,, [] e
T : TR 7L -2 i ~ k| .| . |
@ [mittl Rickstauld bei e
| milere Rldataulingz bel | 2o 4y i
@ |Freigabezeitende im e B mar
43 E betrachteten defs L =8F | 0,205 2,066 0,197 0,730
2lUntersuchuneszeitraum auf | S S
ZAT ST e
5 |dem Fahrstreifen | N, [Kf] ;?me: !
a‘h‘artezeit auf Grund des
& |Rlckstaus bei L o e v
5 - : 22,792 13,823
h i |Freizabezeitende aufdem PO L 1,863 3,98
- Fahrstreifenjt,,, [5]
S | mittlere Wartezeit der
45 E Eraftfahrzeuge aufdem mfif?f?i#, 31,7 4.9 41,3 T3,3
E Fahrstreifenjt, [5]
ag E werfiighare Stauraumlanee seeed aqeriar 20 qgg 20 qag
= |fiir den Fahrstreifen j [m]
= |mittlere Rickstauldnege bei ol (L A-SE it
= . SATER s T
E
47 MMaximalstau aufdem g 1,571 529732 1,141 23,0555
Fahrstreifen j N, [Kf] o A
Rickstau bei Maximalst
Lckstau .EI . axzimalstau, i -t
welcher mit einer AT
LS statistischen Sicherheit 3 ratie et 3,5 .5 2,5 5B
nicht libers chritten wrd Siehenbeld &
A S A
Nu%; [Kfz] £ 3
. .. £l i R i
45 Stauraumldnge fiir den b S 21,2 60,6 15,5 E
- LN L] I 1
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HES 2015 L4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt L4-3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere Wartezeit und St
Prajekt: Carl Eichhorn wellpappenwerke Etadr: Jijlich
Enotenpunkt: BS6/L241/KE Diatum: 12.11.2015
Zeitabschnitt: Epitzenstunde Machmitkag 16:10-" Bearbeiter: Thomas Rodel
o Lonmgritie Eorochrang Dndon For Fabrstraion qow ordodessirime
Zufahrt ar 2und 4
Fahkrstreifen j o= 4 S[(M | &[M] 0 [k | 12(M]
Eittigungsyerkehrzstirke des Gt o - EE
) Mischfahrstreifens j qspg[Kfz]|  &8foed s j [ 15395
rechnerizcher Abfluzzanteil des| g o g sdiie
& Mizchfahrstreifens j fo,ng -] £ el 0.2 o1
Grundwartezeit auf dem Misch-| g o siimi
52 Fahrstreifen | beyc,ng [5] P It Y £ o a5
Werkehrzstirke im hidchstbelas- r r
teten 15-Pinuten-Intereall der
betrachbeten Stunde auf dem
aur
Pdizchfahrskreifen | J45,H. FIR A LT
55 [kFzit15min] vegrprogRans. 35 52 14 28
. e . o T T
] Inztaticnarititsfaktor fiir den | 2 s oo e 20 1524 1165
54| & | Fahrstreifen j Fiong [-1 v o 5T
o - - A B k| ks |
El mikttlere Riickstaulinge bei Freiq o s w2 imie
= | gabeacitende im betrachteben | £ FSvedis
| Untersuchungsacitraum auf oo s 2,357 0,353
= 5 gsa £ o o A . .
. S~
E‘. dem Mizchfahrstreifen | NGE.HJ L o-Srdp AT 20
55 o [KFz2] EE
E Wwharkeaeit auf Grund des Riick-
o skauz b.-:i Fr-:igab-:?-:it-:.nd-: auf 2 626 13.000
= | dem Mizchfahrstreifen j e mg | @ v-sime
A8 27 un o 5E
E mittlers warkeaecit der
E Kraftfahr-zenge auf dem o £ - PR ater £4.3 5T
57 & Mischfahrstreifen j tw M j[=] £ S 51T 415
£ | werfiigbare Etauraumlinge Fiir 233 233
L] den Mizchfahrstreifen '| [m] owrd oo
Maximalstau auf dem ﬂﬂqﬁfff‘“"’"
I e & P
Pdizchfahrskreifen | NHSIHJ e oler 55 5 1555 B
53 [KF2] T EPun o RE
Riickstau bei Maximalstay, FWLL -E i
- . LS ued
welcher mit ciner statistizchen | Lo 0 a4 5.8
Zicherheit = nichk iberschritben | Sicpordes s
=10] wrd MREE,j [Kfa] £ B T
crfarderliche Etauraumlinge
fiir den Mizchfahrstreifen j Lj 0 2 57,0 40,1
E1 [E] £ M uea' i
mittlere wWarkeacit Fiir den
gesamben Knoten tw..geﬁ [iiber it 1 TE et
alle ZuFahrken au ermitkeln, d.h. 7 e cdo e
ez sind die Farmblitter aller T B
2 | Zufahrten au b-:ri.ickﬁichtig-:n'l e oirlp olenr S 53|_53
Eualititzskufe des Werkehrzab-
laufs Fiir den Fahrstreifen j T ot = Prid
B3| [REY; R 1= 1] 1] C 1] 1]

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

uld

) 02842-470388



Verkehrsuntersuchung Betriebserweiterung Carl Eichhorn KG

Stand: 02.02.2016

29

HBS 2015 54 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 54-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Yerkehrsstrime
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: ldlich
Knotenpunkt: BEG/L241/KE Datum: PLANFALL
feitabs chnitt: Spitzenstunde Yormittags Bearbeiter: Thomas Rddel
£ Eenngrdle derechnung Daten der Fohrstreifen brvw. Verkehrsstrame
1 Zufahrt Absrmmrer lund3
e ARt
g Umlaufzeit t, [5] PEREGAT ag
3 Fahrstreifen j Adearaemmer 1 z 7 & 3 |
4| |Ldnge Fahrstreifen L, [m] SLUE L SFEaT 100 99493 100 9923
g Fahrstreifenbreite b, [m] S L ST 3,5 3,75 3,8 2,75
§| |Abbiemeradius R, [m] Sie L SEniaT 20 a z0 ]
7 Fahrbahnldnes neigung s, [%4] G ey 0 ] ] 0
2| |Werkehrstromi Aamer 1ILAD [2isF) |7LA)  [=isF) |2(RA) |20RA)
S e e et
g9 Leichtwerkehr q,,, [Kfzfh] L B0 7isz=|  222| 291, 35 c=
& e Pk efrenaht
10| 5 |Lkw und Buss e q,,.,.. [Kiz/h] LT L | 209 1| 17.& 3 1
E oo Mk efnndlt
11| 2 | Lkt und Sattel-Kfz qLkwk, i [Kf/h] T z| 383 7al a7 17 1
E Lisfer coer
12| |Schwerserkehr gy, [Kfzh] T e A 7l 572 0] &58.3 15 2
o gt B e
13| |alle Kraftfahrzeuge q. [Kf/h] T R I 7| 775.5|  311| 2948 50 B0
ZFhie Xt
14| = |Schwerverkehrf,, . [ O I o (- 1,12 1,09 1,41 1,21 1.41| 1,04
a
15| o |Fahmstreifenbreite fb,j [-] Slie oLt £ 1 1 1 1 1
£ . -
16| M |Abbiemeradius f., [ L T i 1 1 1 1 1
th - g
17| £ |Fahrbahnldngs neigung f, [-] S -t 2L 1 1 1 1 1 1
K Tty - T
12| B|Rechengrifenf, SRR e AT 1 1 1 1 1 1
<L . o i
19 Rechengrdfenf,, LRy A i 2T 1 1 1 1 1 1
il it
20| |Zeitbedarfwert ty, S A vt A 2,013 1,963| 2,52a| 2182| 2,529| 1,863
21| |Sdttigunesverkehrsstirke q,, [Kfegfh] | EERRme S8 | 1vaz| 1824 1423 1e50| 1423 1928
ST SRS
22| |meschaltete Freizabezeitt, [5] PR a5 a5 a7 a7 a0 a0
23 Abflusszeit th,] [5] R T it ST AE AE A8 A= a0 a0
24| |Abflusszeitanteil f,, [ LSS g1 0,51 0,53 0,63 1,00{ 1,00
Kapazitdt beiunbehindertem Abfluss | 5 oo e
25 C0,i [Kfzfh] S T 914 937 74 gao| 1423| 1923
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Formblatt S4-1b: Enotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Yerkehrsstriome
Frojekt: Carl Eichhorn wWellpapperwerke Stadt; Jidlich
Enotenpunkt: BREIL241KE Datum: PLAMFALL
Zeitabzchnitk: Spitzenstunde Wormitkag Bearbeiter: Thomas Fiddel
= Keppgrelfe Ep;pmn,u_le.ﬂ der Fadrstreifon hew Yerdedrssird
Zufahrt ar Tund 2
Fahrstreifen j o7 1 2 F) 8
Yerkehrsstrom | = 1LA)[Z[GF])| T[LA])(B[GF)
Verkehrsstirke des G - aur
FIREHISSIANG D05 SR8 | stcterrane | 3492 7755
| 26 [verkehrsztroms q,.,.. o
Freigabezeit des Gegenwer- our SFanol-
. 47 45
a7 kehrzstrams b, e [5] Tostempton
our Fall 1; Fahrstreifenbe- DI e eies und
zogene Verkehrsstirke des [ A5 Ea0bninnn
Firrarsg
Gegenverkehrsstroms q, et
| 23| |[Kfzth] G vt
agq|  |DurEalll: Zeitversatz 427 [5] ﬂf“f‘f‘f""‘“‘"
[ | Fodal - i Eide
Durch=atzbreigabezeit by ye,a,d S feir s in 50 45 47
30 gl
Durchzatzbreigabezeitanteil ﬂ_!af.,-.”fﬁm 050 052
ﬂ F‘-r-hi [-] i v
o K it3t beim Ourchset Fibd - T,
-4 I:apf{z; ;ah eim Ourchsetzen ey 300 30
_Eg_jg “[ E ] oy ALY
E Linge des Aufstellbereichs
5|im Knotenpunktinnenraum™ [ ouedeossdton 18 19
33] 2| Lua [m]
2 [ mittlere Aufstellinge eines | syese s £ 7 o4
| 34 ﬁ' Fahrzeugs LEFz,i [mikfz] S ' '
E Anzahl der Aufstellplitze im
B, Enotenpunktinnenr aum ngg ﬂ::'i":"f;_,’?fwm 27 2.3
| 35].£ | k] o
EE Anzahl der Umlaufe ny [-] SRS 40 40 40 40 40 40
Hapazitéit beim G e A e
37| |Fhasenwechsel Cpga[Kizth] [ 2257256 1073 A
Diauer der zeitweize _
gesicherten Fiihrung mit "“’_;i;‘;f‘“"' 1] 1]
| 38| [Anzeige taegr[5] e
Diauer der zeitweize _
gesicherten Fiihrung ohne "“’;i:‘:"' 1] 2
| 33| [Anzeige bS] e
K.apazitit bei zeitweize gesi- S £ B
cherter Fidhrung mit und D5 DPund R 00
ohne Anzeige durch Aaun G T '
| 40( [Diagonalgriin e, [KFz7h] =88 Huedis
H G £ kit
vertraglicher Link.sabbieger | 208 20 srpes | 4073 1ro
H i T | it

1] Abstand awizchen Yarderkante des ersten warkenden Fahraeugs im Knatenpunktinnenraum und Haltlinis
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[Formblatt S4-2a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Auslaztung und mittlere W artez:
Frojekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadrt: Jiilich
Knotenpunkt: BSEL241KE Datum: FLAMFALL
Zeitab=chnitt: Spitzenstunde Wormittag Bearbeiter: Thomas Rddel
= KEmnpsSe Serechimang | Dot Gor Fatratresen how Mok efhvesirdime
Zufahrt £ f Tund 3
Fahrstreifen j £F 1 2 7 8 3
Buzlaztungsgrad beieinem | g copzerme
F ahr=streifen Fdr einen 2 Ao 0 Y
83| [verkehrzstrom #j[-] ooler S 0062] 0,227 0,041 0,292 0025 0,031
—| Auzlaztungsarad bei G S TR it
E| mehreren Fahrstreifen Fiir 156 oo b un o
a4 ﬁ ginen Verkehrsstrom #j[-] 5 hoder S
5| Auslastungsgrad bei einem
E F ahrstreifen fiir mehrere fﬁi:::i”:‘;
U [ Yerkehrsstrame [Mischfahr] — 7 s
85 T streifen] 5k [-]
Auslastungsgrad bei einem | s copvtime
Fahr=streifen mit & frund P TR PR
86( | zusstzlichem kurzem e &
Grundwartezeit auf dem W ST st
87| |Fahrstreifen w5, [=] iy S e oler B i 185 100 124
Werkehrsstirke im
hichtsbelaz-teten 15- R
Minuten-Intersall der umarpeo aars
betrachteten Stunde auf
23 ﬁ dem Fahrstreifen | qlfj 21| 198 12 97
= | Inztationaritdtzfaktor Fir (G L it
23| | den Fahrstreifen fin, [-] SOt | aae] 04| 1382 1073
| mittlere Rijckstaulinge bei L LA it
% Frei-gabezeitande im :;fﬂ':':‘::i
=|betrachteten A oy -d B
2 Untersuchungszeitraum auf | premnem se
a0 EMi nder tiveds® | 0045 2468] 00300 0371
Eﬂ FRiick-staus bei - i
B|Freigabezeitende auf dem LI e S
Mmoo peiion e [t 0476 3471 04| 1517
ﬁ mittlere wartezeit der .
& | Kraftfakr-zeuge auf demn ﬂff;f:f:f”
32 = [ F ahrstreifen  tj[=] 1,3 281 10,2 14,0
L werfiigbare Stauraumlange ourd agnrdor
93 é fiir den Fahrstreiten j [m) Lop-rinsali 100 | 9953 100 | 9939
mittlere Riickstaulinge bei | &6 alfmd
E Matimalzstau auf dem Fahr- “.\i};'::ﬂf:;
4 E strejten | BMSj [Kfz] o 0,764 12,893 04| 6&E
Riick=tau .b9|.r'-'1.a:-=|ma|5tau. el e fmit
welcher mit einer P avund
statistischen Sicherheit 5 .r;o:;ﬂmz
nicht berschritten wird s e
36| WS, KGe] R =< | I
- - 0 T
qg| |FHauraumiangs fir den Anvwds® | jaa5| 1a74| zam| sigs
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Frojekt: Carl Eichkhorn Wellpappenwerke

Enotenpunkt: BREIL2Z41MKE

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Yormittag

Stadt: Jijlich

Datum: PLARFSLL
Bearbeiter: Thomaz Rddel

= AEmmarcide Serechmung | Dalen cor Fabvatrelien boy Yok ebvasindime
Fufahrt ar fund 2
F ahrstreifen j £ 1 2 7 8
T TSI = e
Abflusszeitanteil des _
Fahrstreifens | mit bedingt G LTt
. . 2K o der St
vertraglichem Abbiegerstrom
ar . {3 0228 0,120
Grundwartezeit auf dem Fahr-
streiten j mit bedingt wertrag- | o coppoime s
lichemn Abbiegerstrom by g e | #eder ffundar
a3 [5] 1 10,02
Werkehrsstarke im
o | hdchtsbelas-teten 15-Minuten- )
% Intervall der betrachbeten ":;*"‘"”"‘“'L"”*'
g Stunde auf dem Fahrstreifen j aiprognan:
38 [ Fez,0m [KF2015 MR ] 21 12
E Instationaritatsfaktor Fir den | g copwimsy
100 :E" Fahrstreifen j Fuag [-] £ Lo o S 136 1362
=
1 Frei-gabezeitends im G it
5| betrachteten B dfoder S 83
= | Untersuchungszeitraum auf :t‘“'h"":;““""z‘;
= . . . n L
¥ dem fahrﬂreﬁen r!'nt bedingt | o cr e a0 e
a [ wertraglichem Abbiegerstrom o dlier S
101 2, [Ea] 0,045 0,030
E ".mfarteze-lF auF.Grund u:.Ies Riick.- S £t
& | staus bei Freigabezeitende 5 WP und i oder
02| 2 | auf dem Fahrstreifen j by r; [=] S 0,395 0,625
=
= mittlere 'wartezeit der ro
v | Kraftfahr-zeuge auf dem 'i':‘f'ﬁ"::ifj:;‘f”
103 é Fahrstreifen j tw,j [£] T 15 10,64
o
é verfiigbare Stauraumlange fir | aued oqordan
‘E | den Fahkrstreiten j [m] Lopriomali
104 100 100
mittlere Rijckstaulinge bei R L it
Marimalstau auf dem Fahr- DT S 5 &R ey
105 streifen j MRS, j [KFz] v ol £ 1,161 077
' el - F it
welcher mit einer statistizchen P S
Sicherkeit 5 nicht rtativtiechen
iberschritten wird MRS S, et 5
106 [Lgal ! £ T R a0 2ol
erfarderliche Stauraumlange | o conigime
107 Fidr den Fahrstreifen jL; [m) £ e o fiie 20,13 18,97
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Formblatt L3-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - ‘verkehrsstrime
Projekt: Carl Eichhorn 'Wellpappenwerke Stadt: liilich
Knotenpunkt: BEE,/L241, K6 Datum: PLANFALL
Teitabs chnitt: Spitzenstunde Yormittag Bearbeiter: Thomas Rddel
i Kenngrofie Berechnung Do ten der Fohrstreifen brw. Verkehrsstrdme
1 Sufahirt Abmmrmer 2undd
St
2 Umlaufzeitt, 5] ﬁfgm a0
z|  |Fahrstreifen] Aeaimer alsiv)  [sim) 1011000 [12(M)
4 Lénge Fahrstreifen L, [m] S L ST 30 333 939 20 233 9349
c Fahrstreifenbreite b, [m] i & apanan 3 325 325 3 3,25 3,25
G| |Abbiegeradius R [m] S L ST 20 0 10 1c ] 1z
7 Fahrbahnldnes neigungs, [%4] ate St 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
g |verkehrstromi Aummer  |4ILA) [SiEFA) |sRa) [1oiLa) [11iER [1zRA)
Fe bk edennsiht
g Leichtwerkehr q,,. [Kfzfh] T Y—— 73 Bz &0 36 E0,S 1E
o S Pk st
2 |Lkw und Buss e q,,,p., . [Kf2'h] z 1 = 3 7 ]
nt: — i
T s Pk e
17| E |Lhewh und Sattel-Kiz qu,.. [Kfzih] LA araanse 17,2 2.7 53 1 Z.B 0
= _ T
Lizbers cnrer
13 E Schwerverkehr qu,. [Kfeh] T T AT 19,2 37 10,3 4 3,6 u
T B e
13 allz Kraftfahrzeues q. [Kfz/h] T T A 92,2 85,7 70,3 40 70,1 1k
i K Lt
14 _ Schwerderkehrfy, [ £ - Eibow 1 467 1,30 1,08 1,17 1,09 1,13 1,00
1] . o -
15| o|Fahmstreifenbreite f,, [ S -t 2 F 1 1 1 1 1 1
x ; o
15 ﬁﬁ.bbiegeradius f, [ LT L AT it 1 1 15| 1,075 1 11
17| 5|Fahrbahnléngs neigung f, [H EGL - i 7 1 1 1 1 1 1
K CRLfE - it
o 5 CRAL LT 1 1| 1,1s| 1,075 1 1,1
15 q,:: Rechengrifenf, TS i A
19 Rechengrifenf;, Catpl - o AT 1 1 1 1 1 1
Ot (8 AT it I
20 Zeithbedarfswert t, I,Wm};-dﬁ 2,233 1,9002] 2,4145 2,11e4| 2,035 1,82
31| |sattimunesverkehmstarke q, [Kfgh] | SAAGmeIAE | 15431 1893,9) 1491| 1701| 1764,1| 1818,2
S St
39 ges chaltete Freigabezeit t, | [5] i‘P:-'i"F:-';‘f‘t-"&-’? 17 17 17 & & ]
23 Abflusszeitt,, [5] LA e P 1= 15 15 g g q
24| |Abflusszeitanteilf,, H SRS o,z 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
Fapazitdt beiunbehindertem Abfluss I AR
'f,;, .'iﬂ:ﬂl 30a,62| 3T, A 98,2 170,1) 176,91 18142
25| |Go. [Kfe/h] <
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Formblatt L4-2: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Mischfahrstreifen/Auslastungsgrad
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: lilich
Knotenpunkt: BSe/L241/KE Daturm: PLAMFALL
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Thamas Radel
z Kenngrife Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt 21 Zund4
Fahrstreifen j z2.3 4 ST | BRI 10 1I(MY | 120000
Verkehrsstrom j Z4 (LAY | S(GF) | e(R&) | 10(LA) [ 11(GF) | 12(RA)
& |anzahl derverkehrsstrame auf
34| += aus Lageplan 2 2 2 2
g dem Mischfahrstreifen ny[-]
f_u Warkehrsstarkeanteil des ver-
35| G |kehrsstrams auf dem hisch- Gl (La-15) it 0,5434| 0,4506 08142 0,1858
A Z.13, 31 oder 32 ! ! ! !
Z [fahrstreifen a;[-]
— '™
i Kapazitadt des Mischfahrstreifens  |g 424 micz 25
36| & s mee 338 178
N CMJj[KfZ;"h] i
Auslastungsgrad bei einem
. . &) jLa-18) mit
Fahrstreifen fir einen
a7 213 g 25 0,299 0,235
Werkehrsstrom x;[-]
o
[— | ™
tn|&uslastungzgrad bei mehraren
aa| P Fahrstreifen fur einen Gl (La-17) mit
= Z.25, 27 oderds
1:3 Werkehrsstrom x;[-]
§ Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifen far mehrere ;L“:f&; ”;Z
3 Werkehrsstrame (Wischfahr- o 0T 0,462 0,484
und 36
streifen) Kmj [-]
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Formblatt LA-3a: Knotenpunkte mit Lichtsigralanlags - mittlere Wartezeit und Stauldngen
Praojekt: Carl Eichhorn Wellpapperwerke Stadt: Jalich
Knotenpunkt: BSBIL241EE Datum: PLAMFALL
ceitabschnitt: Spitzenstunde Vaormittag Bearbeiter: Thomas Rédel
& Kanrugniida Sanachning Llatan dar Fafwsinadian
Zufahn I Zundd
Fahrstreifen j i 4 SiM) | BIM) 0 M | 120M0
Grundw artezeit auf dem T3 fL #-2 T Tt b | A 1
40 o Ze2A A | 306 37 373 38,3
Fahr-streifenjt, g; [s] e T
Verkehrzstarke im
héchstbelas-teten 13-
Minuten-Intemall der J-Im’i;é&%
41 betrachteten Stunde auf At 35 22 b 28
dem Fahrstreifen j qis; AVCICEE
[KFzM15min]
" . . - fal o A0 i
1> é InStatlnn.arltétsfaktDr fFir den b orederat| 1346 1951 1267 1398
= Fahrztreifen if;, ; [-] wrd
E mittlere Blckstaulinge bei _ﬁg:;ﬂ, | | | 1
z Frei-gabezeitende im L;;-H "rl*?aa'p;
43| £ [betrachteten redE L =4 | 0,334 3.401 02711 0,990
2 Untersuchungszeitraum auf | S oSt
5 dem Fahrstreifen j Mg ; [Kfz] ;:.Lf‘;;.:}iﬁ.?f
i Wartezeit auf Grund des
:E Riick-staus bei £ St
44 r_='u Freigabezeitende auf dem ZEE wed A 3837 3823 4.462 20042
@ | Fahrstreifen jt, g, [s]
=
S | mittlere ‘whartezeit der
45|% | Kraftfahr-zeuge auf dem mf,‘:?ﬁ{‘;f’r 34.5 Ga.0 41,5 55,3
E Fahrztreifenjr,,; [=] ' '
= |vertlgbare StauraumlSnge ; ,
45 2 [For den Fahrstreifen j[m] SHEL A 0 333 0 333
£ [ mittlere Riickstaulinge bei &l 2 ifff?m"'i"
47| E | Masimalstau auf dem chete | zess| a3 1133| 30257
Fahrztreifen j Mz ; [Ffz] e B AF
Rickstau bei Masimalstau, ) )
S L -0t
welcher mit einer AT e
48 statistizchen Sicherheit S R T i 9.8 25 4 75
nicht Oberschritten wrd -ﬁﬁ%ﬁ
Mz, 5, [FFz] i T
43 erforderliche StauraumlEnge R L AT 211 —_— 4 204
fiir den F ahrstreifen jL;[m] <1 M v 47 ) ’ ’ ’
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L4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Prajekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke

KEnotenpunkt: BS6/L2411KE

Zeitabschnitt: Epitzenstunde Yormittag

Zradr: Jiilich

Formblatt L4-3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere Wartezeit und Stau

Diatum: PLAMFALL
Ecarbeiter: Thomas Fiadel

o Aonnagritis Eerochrung Dirdon Sor Fatrrirodfon qow, [Verkedessirime
Zufakrt ar 2und 4
Fakrstreifen | oE 4 S[MI) | &M 0 1R | 12(M)
Fiattigungsverkehrsstirke des | g g e peee o
1] Mischfahrstreifens j qs pg[Kfa]| &48Fveds 165 1778
rechnerizcher Abfluzsanteil des | g g s o
& Mizchfahrstreifens j Fapg -] £ v S 0.2 01
[ | Grundwarkeaeit auf dem Mizch-| g o v siime
52 Fahrstreifen j by,g,ng [5] 2.8y eSS 53 5
| Werkehrzstirke im hidchstbelas- r r
teten 15-Minuten-Interyall der
bekrachteten Etunde auf dem
aur
Pizchfahrstreifen | J45,H, el hrr s it
L3 [KFfat5min] Ve progEare 35 52 14 a8
| R N . Fi T Sk T
] Inztationarititsfaktor fiir den | 2 p2 senqee 2 1,551 1395
54| 2| Fahrstreifen j fng [ el S
— & - m A ; k| |
El mikttlere Rijckstaulinge bei Freid &l s w-fims
3 [ gabeacitends im betrachbeten | £56 S un S
; Untersuchungsacitraum auf P _"_’:':‘;";;y 2,357 0,333
. S~
E‘. dem Mlizchfahrskreifen | NGE.HJ L-Femip 05 2
| 555 [[kfz] FEE L
E wharteaeit auf Grund des Riick-
o skaus b.-:i Fr-:igab-:?-:it-:.nd-: auf 1550 on,23e
1 = | dem Mizchfahrsereifen | e ng | @ westimie
56| E | [5] LEE
E mittlere warkeaesit der
E Eraftfahr-zeuge auf dem G 42 o P e B, 55,5
5T g Mizchfahrstreifen j tw Wj [=] DA DS
£ | verfiigbare Etauraumlinge Fiir 333 333
E den Mizchfahratreifen '| [m] ourd ogursdon
Maximalztau auf dem ‘E':""{iff}?'“"""
F LS
Pizchfahrstreifen | NHSIHJ T e £,3350 033
53 [KF2] 2k i 58
Riickstan bei Maximalstan, mfi:":"'."
welcher mit ciner skatiztizchen .rr:;'lr.ri:l-:m 9.8 55
Zicherheit & nicht iberschritten | oicpordoin s
M wrd MRAEE,j [KFa] P
crfarderliche Etauraumlinge
fiir den Mizchfahrstreifen j Lj O o - R 555 35,2
=1 ] [m] 21 M ued i
mittlere warkeaeit Fiir den
gesamben Knokben bw,ges [iiber .
e T oy
alle Zufahrten au ermitkeln, d.h. P _i;m':‘.iz::
ez zind dic FormblEtter aller o B
62 | Zufahrken au b-:ri.ickﬁichtig-:n'l e oel e X0 SE_'IEG
Gualititsskufe des Yerkehrsab-
laufs Fiir den Fahrstreifen j Foduntles = Pt
B3| | BEY; R L~ 1] 1] C 1] 1]
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Formblatt Sd4-1b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme

iPrajekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke | Stadt: didlich
Daturme Planfall
L Zeitabschnit Spitzenstunde Machmittag___ Bearbditer: Thomas Ficidel

iKnntenpunkt: ESEILZ4WEE

£ Keongriffe BerecAnonden der Fabrztreifen Arw. Ferdedrssird
ZuFahrt o 1und 3
F ahrstreifen j i 1 2 T ]
Yerkehrsstrom j o 1[LA] [2[GF]| F[LA]|8[GF]
Werkehrzstarke des G - i
erkehrsstirke des Gegen- | Lo s beder st 837 1 4389
25 verkehrsstroms q,.,.. [Ffzth] | weertreronans
Freigabezeit des Gegenwer- o ool 47 45
27| | kehrzstroms tr,,.,. [5] EXUTRREE I
our Fall 1: Fahrstreifenbe- DI it i v
zogene Verkehrsstirke des | A0 Aeiains®
G kehrsat Tireidia
egenverkehrsstroms q, enviibrtom
28 [Kl:th] [0 Qum T et
ag|  |DuLEall Zeitversatz A7 [=] ﬂf‘iiff””"
it - e it
Ourchsatzireigabezeit b g, | Sv-rmiessn o0 45 47
30 wr e Fald LA TS
Ourchsatzfreigabezeitanteil
urchnsatzireigabezeilaniel E,:{-'f,‘ﬂ.lf_ff‘lm 0,50 0,52
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Formblatt S4—3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Auslastung und mittlere wiar

Prajekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke

knatenpunkt: BREIL2Z41KE

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Machmittag

Stadr: Jijlich
Dlatum: Flankall

Bearbeiter: Thomas Rddel
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'Formblatt S4—3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere 'Wartezeit und Staulsr

Frojekt: Carl Eichhorn 'Wellpapperwerk.e

Enotenpunkt: BREIL241KE

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Machmittag

Stadt: Jiilich
Datum: Planfall

Bearbeiter: Thomas Radel

= Aemmpriie Serechmng | Dot oo Fabnatrediers o Werk efrsstrdime
Zufahrt af Tund 2
F ahrstreifen j £ 1 z 7 i
TECTIRT =TT
Abfusszeitanteil des _
F ahrstreifens j mit bedingt (i LEVA it
- . SR o oler St
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Formblatt L3-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - verkehrsstrome
Projekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke Stadt: Iiilich
Knotenpunkt: BS6fL241/KR Datum: Flanfall
Teitabs chnitt: Spitzenstunde Nachmittae Bearbeiter: Thomas Rddel
£ Eenngrafie Berechinung Lo ten der Fohrstreifen brw. Vernkehrsstrame
1 Zufahrt A 2undd
. e Slgeat
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Formblatt L4-2: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Mischfahrstreifen/Auslastungsgrad
Projekt: Carl Eichhaorn Wellpappenwerke Stadt: Julich
Knotenpunkt: BSE/L241/KE Datum: Planfall
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter Thomas Radel
Z Kenngrife Berechrung Daten der Fahrstreifen
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Formblatt L4-Sa: Knotenpunkte mit Lichtsigralaniags - mittlere Wartezeit und Stauldngen
Projekt: Carl Eichhorn \Wellpappenwerke Stadt: Jdlich
knotenpunkt: BSE/LZ241KE Datum: Planfall
ceitabzchnitt: Spitzenstunde Machmittag Bearbeiter: Thomas Radel
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L4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Frojekt: Carl Eichhorn Wellpappenwerke

Enotenpunkt: BS6/L241/KG

Zeitabschnitt: Zpitzenstunde Machmittag

Formblatt L4-3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - mittlere wartezeit und Staulinge

Eradt: Jiilich
Diatum: Planfall

Ecarbeiter: Thamasz Radel

£ Aoamaridis Eorssthiing Dipten Sor Faterdeaifon qonn [erdodessirims
Zufakrt ar 2und 4
Fakrstreifem j aE 4 S[rA) | &[RA] 0 1[I | 12[M]
Eittigungsverkehrsstirke des G 1 - i
) MizchFahrstreifens | qspg[Kfz]| &5 v das 1577 1532
rechnerizcher Abfluzsanteil des| g oo psdim
g1 | MizchFahrstreifens j Fa,pg [-] £ e nz2 0,1
Grundwarkeacit auf dem Mlisch-| g o siime
52 Fahrstreifen j bo,cmg [5] £ el SF 52 59
Werkehrsstirks im hdchstbelas- d F
teken 15-Minuten-Interyall der
bekrachteten Stunde auf dem
aur
Plischfahrstreifen | qQ5,H FTR A T
£3| | [kF2f13min] uegrprn grars. 35 52 14 28
— y o T
] Instationarititsfaktor fiir den | 2opn oot 2 1665 1,065
54| & | Fahrstreifen j Frong [-] e S
]
EI mittlere Ridckstaulinge bei Freiq o) o -0t
= | gabeacitends im betrachreren | 56 SSon a5
& | Unkersuchungsaeitraum auf wder dad 2,857 0,933
= 5 gsa PR . .
. L
El dem Mlizchfahrstreifen | N-;[IHI" £ W-Fman 545 2
55 o [KFz] ool S un o T
E wharkeaeit auf Grund des Riick-
o skaus b.-:i Fr-:igab-:?-:it-:.nd-: auf 55,759 1302
= | dem Mizchfahrstreifen j bupmg | @ o wdtimse
56| | [=] 2 v SR
E mitklers Warkeaeit der
i Eraftfahr-zenge auf dem G £ o= Pk e BE,0 51T
5T g Plischfahrstreifen j I:'.'.'.M_Ij [5] £ R 515 413
£ | verfiigbare Etauraumlbnge Fiir a33 333
L1 den Mizchfahrstreifen j [ml ourd ogempdoe
LA LR R 1 e D e i
Mlaximalztan auf dem ﬂﬂqif?}*‘“""
F
PizchFahrskreifen | Nﬁslﬁlj weFndler 5 5 1452 ear
53 [KFz] T Ef o o R
Riickstan bei Mlaximalskag, .R-:-'_.:-'i:—ﬁ:-.-‘r
Faha -
welcher mit siner statiskizchen | e 0 2.8 475
Sicherheit = nicht iiberschritken | oot
[=10] wrd MME R [Kfa] P L
crforderliche Etauraumlinge
fiir den Mizchfahrstreifen j Lj i L T 12,2 2.9
51 [m] 2 Mo
mittlers Warkeaeit fiir den
gesamben Knoken I:w,.geﬁ [iber i T it
alle 2ufahrken au ermitteln, d.h. 7 A undroder
ez sind die Formblatker aller R IR
2 | Zufahrken au b-:ri.ickﬁichtig-:n'l w2l g S5 - |
Pualitiezstufe des Werkehrsab-
lauf= fijr den Fahrstreifen j ot = e
B3| | BEY; Fpder 87| 1] 1] ] 1]

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388





