Erstellung eines Larmaktionsplans
der 4. Stufe fur die Stadt Wurselen

N BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
‘ DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH

Anforderungen, Vorgehen und MaRnahmenvorschlage
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%) Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die Stadt Wiirselen

Aufgabenstellung

Gemal der Richtlinie 2002/49/EG sollen Konzepte festgelegt werden,
um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern,
Ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern

= Ermittlung und Darstellung der Belastung durch Umgebungslarm
anhand von strategischen Larmkarten (Erstellung durch das LANUV)

= Information der Offentlichkeit iber den Umgebungslarm und seine
Auswirkungen

= Erstellung von Larmaktionsplanen (LAP) auf der Basis der Ergebnisse
der Larmkartierung mit dem Ziel, den Umgebungslarm zu verhindern
und zu mindern

aktuell anstehend: Abstimmung der Maldnahmenvorschlage
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®y Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die Stadt Wiirselen

Aufgabenstellung

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind fur Gemeinden aul3erhalb
von Ballungsraumen folgende Larmquellen zu berucksichtigen

» Hauptverkehrsstralden (mit mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr)
» Eisenbahnstrecken (Larmaktionsplanung erfolgt durch EBA)
» Grol¥flughafen (keine Betrachtung fur die Stadt Wurselen notwendig)

= Gewerbelarm ist aul3erhalb von Ballungsraumen nicht zu berucksichtigen

Sonstige Larmquellen, wie z.B. Freizeit- oder Nachbarschaftslarm,
sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
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Exkurs: Grundlagen

Larmempfinden

Zwei ahnliche Gerausche mit gleichem Schallpegel
— jedoch sehr unterschiedlich in der Wahrnehmung!
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%] Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe flir die Stadt Wiirselen

Exkurs: Grundlagen

Wahrnehmungsgrenzen

1. abhangig von Schallintensitat
Horschwelle 1y = 10-12 W/m?2
Schmerzschwelle Ig = 1 W/m?

2. abhangig vom Frequenzbereich

Horbereich liegt zwischen
16 Hz und 20 kHz
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Gehdrschadigung
auch bei kurzzeitiger
Einwirkung moglich

militarische Tiefflige

Presslufthammer (Arbeitsplatz)

Diskothek

Lkw im Stadtverkehr
Pkw im Stadtverkehr

Motorrasenméher (Arbeitsplatz)

normale Unterhaltung

Leerluftgerausch in 7,50 m
(Pkw mit Ottomotor)

ublicher Hintergrund
(Schall im Haus)

sehr ruhiges Zimmer

vollstéandig.
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Exkurs: Grundlagen

Zusammenhang zwischen Larmpegel und Verkehrsbelastung

' Y Y. Y Y R0
'Y Y T B0
=63 dB(A
. . (A) Reduzierung der Verkehrsstarke um 90 %

= Reduzierung um 10 dB(A)

,Halbierung“ der empfundenen Lautstarke
. = 60 dB(A)

Randbedingungen: gleiche Schallquellen, gleiche Entfernung, freie Schallausbreitung

vollstéandig.

=70 dB(A)

Halbierung der Verkehrsstarke
(Halbierung der Schallquellen)

= Reduzierung um 3 dB(A)
,gerade wahrnehmbar*®

und ohne miindliche Erlauterung un

ntation

er Prase

chtlich geschitzt. Es ist Bestandteil ein

Dokument ist urheberre
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Anforderungen an Larmaktionsplanung

Inhalte

= Mal3nahmen fur alle kartierten Straldenabschnitte
(maf’gebend sind Auslosewerte)

= Offentliche Konsultationen

— Beteiligung mittels DurchfUhrung von mindestens einer Veranstaltung,
alternativ Online-Beteiligung

— Offenlage des LAP-Entwurfs
» Betrachtung und Ausweisung moglicher ruhiger Gebiete

= Angabe von finanziellen Informationen (Kosten-Nutzen-Analysen)
— Schatzung der Kosten der Einzelmallnahmen und der Gesamtkosten
— geschatztes Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) der Malinahmen
erforderlich nur bei entsprechend verfugbaren Daten

) Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die Stadt Wiirselen
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Anforderungen an Larmaktionsplanung

Auslosewerte

= Auslosewerte entsprechen unteren Kartierungsvorgaben
(§ 4 Abs. 4 Satz 1 der 34. BImSchV)

= Larm- und Betroffenheitsanalyse (Anzahl von Personen in Bereichen
mit Larmbelastung) fur Werte von L-den > 55 dB(A) in 24 Stunden und
L-night > 50 dB(A) in der Nacht (22 bis 6 Uhr)

=y Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die Stadt Wiirselen
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%y Erstellung eines Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die Stadt Wiirselen

Anforderungen an Larmaktionsplanung

Offentliche Konsultation
= fruhzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung anderer Behdrden
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung)
— Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung
— Erlauterungen zu Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung
— Vorstellen der Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung
— erste Vorschlage zu Larmminderungsmalflinahmen
= ortsiibliche Bekanntmachung bzw. Auslegung mit Beteiligung von TOB

und anderen Behdrden, Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung)

— Auslegung des LAP und Gelegenheit zur Stellungnahme
(4 Wochen Auslegungsfrist, weitere 2 Wochen AufRerungsfrist)

— Berucksichtigung und Einarbeitung der schriftichen Rickmeldungen
vor Verabschiedung des LAP

SV
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Anforderungen an Larmaktionsplanung

Ruhige Gebiete
» festlegen, ob ruhige Gebiete ausgewiesen werden sollen
» Herleitung ruhiger Gebiete anhand FNP, Grun-/Freiflachenplan usw.

» Beschreibung der Merkmale des jeweiligen ruhigen Gebiets
(Naturreservat, Spielplatz, Grunflache)

= Dokumentation Uber das ruhige Gebiet
= Larmquellen, vor denen das ruhige Gebiet geschutzt ist

= Mallnahmen zum Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebiets vor Larm

Definition ruhiger Gebiete:

Gebiete mit niedriger Larmbelastung, die ein ,zur Ruhe kommen* erlauben und
als ,Larmriickzugsraum” genutzt werden. Definition, Auswahl und Festlegung
ruhiger Gebiete liegt im Ermessen der fir die Larmaktionsplanung zustandigen
Stellen.
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Veroffentlichung der Larmkarten

Frithzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit

und Beteiligung anderer Behérden
mit einer Bekanntmachung

(Offentlichkeitsbeteiligung — Phase 1)

Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP (als Entwurf)

oder erstmalige Erstellung des LAP (als Entwurf) Q

Ortsibliche Bekanntmachung, Auslegung
Beteiligung von TOB und anderen Behérden

Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit
(Offentlichkeitsbeteiligung — Phase 2) ’

Berlcksichtigung der Ergebnisse aus der Mitwirkung (Abwéagung)

und Fertigstellung der Beschlussvorlage E

Inkrafttreten des LAP z.B. durch
Beschluss Stadtrat / Gemeindevertretung

Offentliche Bekanntmachung

Berichterstattung Gber Land an EU ’

Darstellung nach: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung

Online-Beteiligung (4 bis 6 Wochen)
oder Prasenzveranstaltung

Beteiligung (4 Wochen Auslegung, 2 Wochen Auferungen)

Frist bis 18. Juli 2024

)
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation
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Larmbelastung fiir die Stadt
Wiirselen

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54 dB (A)
ab 55 bis 59 dB (A)
ab 60 bis 64 dB (A)

ab 65 bis 69 dB (A) [

ab 70 dB (A) B

Hintergrundkarte:
(© GeoBasis-DE / BKG 2023 Stand: 13/11/2023

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation

Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023 Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Wirselen Wirselen

Tabellarische Angaben liber die Anzahl der von Larm belasteten

Bericht liber die Larmkartierung fiir die Stadt Menschen, Fliche, Wohnungen, Schulgebaude und
N Krankenhausgebaude
Wiirselen
Gemeindekennzahl: 05334036 Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Kennung der Behdrde fir die Larmkartierung: DE_NW_05334036
. . o o . Einwirkung von StraBenverkehrslérm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen
Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der (HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Larmkartierungsverordnung.
Geschétzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Wiirselen:

Zustandige Behorde fiir die Larmkartierung nach §47e BImSchG LDEN ab55bis59 | ab60bis64 | ab65bis69 | ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):
Auskunft zur Larmkartierung erteilt: 3018 1164 777 2221 AN
LNight| ab50bis54 | ab55bis59 | ab 60 bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
Stadt Wirselen dB(A):
Morlaixplatz 1 1891 911 2200 160 6

52146 Wirselen

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Wiirselen:
Telefon: 02405 670
E-Mail: buergermeister@wuerselen.de [ LDEN dB(A): [ ab55 | ab65 [ ab75 |
www.wuerselen.de | GroBe in km2 | 1766 | 66 | 096 |
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Abweichend davon ist fir die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf

ionsp

Schienenwegen des Bundes zustandig: Geschatzte G zahl der larmbel 1 Wohnungen, Schulgebéude und
- ' Krankenhausgebé&ude in der Stadt Wiirselen:
(xc Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn, LDEN dB(A): 055 565 H75
E http:/www.eba.bund.de Wohnungen 3467 1479 5
S Schulgebaude 2 0 0
H g1 Krankenhausgebaude 0 0 0

L

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auBerhalb der Ballungsraume und fir die GroBflughéfen, durch das Landesamt fiir
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Ines

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Erstellung e

Seite: 1 Seite: 2
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Wirselen:

LDEN | ab55Dbis59 | ab60 bis64 | ab65bis69 | ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

3013 1164 777 2221 111
LNight| ab50bis54 | ab55bis59 | ab60bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

1891 911 2200 160 6
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation
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Larmbelastung fiir die Stadt
Wiirselen

L-den / dB (A) (24h)
ab 55 bis 59 db(A)

ab 60 bis 64 db(A)
ab 65 bis 69 db(A) ||
ab 70 bis 74 db(a) [

ab 75 db(A) [ ]

Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG 2023 Stand: 13/11/2023

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN
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Analyse der Larmkarten und der Bestandssituation

vollstandig.

und ohne mindliche Erlduterung un

ntation

Prase

& \ " ‘\
. o"o
5 GRS S R S A\
/(" — . SRNe. . ﬁ?. A \v\ A T l\ll/:'r.“ln'nf\\' ;
et ) per 2N 22 e T8 X N v = AT
‘ g Y : N\ \¥ -

Larmbelastung fiir die Stadt
Wiirselen

L-den / dB (A) (24h)
ab 55 bis 59 db(A)

ab 60 bis 64 db(A)
ab 65 bis 69 db(A) ||
ab 70 bis 74 db(a) [

ab 75 db(A) [ ]

Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG 2023 Stand: 13/11/2023

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG m
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN
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Vorschlage moglicher MaBRnahmen

Malinahmen fur einzelne Teilaktionsplane (TAP)
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Vorschlage moglicher MaBRnahmen

Wirkung L it
moglicher armschutz
Mallnahmen
primar sekundar
aktiv passiv
am im am
Emissionsort Transmissionsbereich Immissionsort

()

vollstandig.
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Vorschlage moglicher MaBRnahmen

Wirkung
moglicher
Mal3nahmen

Bessere Fahrbahnbeladge (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbeléage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstiande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

® minimale Reduzierung
= maximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

\ © BSV 2023 Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschiitzt. Es ist Bestandteil einer Préasentation und ohne mindliche Erlauterung unvollstandig.
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Vorschlage moglicher MaRnahmen

A 4 TAP MaRnahmenvorschlage
TAP-A4/1 alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
A 44 TAP-A4/2 Errichtung einer Larmschutzwand

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-A4/3 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-A44/1 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-A4/2 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Vorschlage moglicher MaRnahmen

MaRnahmenvorschlage

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Verbesserung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsflhrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Verbesserung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsflhrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmafRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Vorschlage moglicher MaRnahmen

L23 TAP

MalRnahmenvorschlage

TAP-L23/1

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmafRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L23/2

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L23/3

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L23/4

Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L23/5

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive Schallschutzmalinahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L23/6

keine MaRnahme erforderlich
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Vorschlage moglicher MaRnahmen

L 136

TAP

Maflnahmenvorschlage

TAP-L136/1

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/2

Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/3

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/4

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/5

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Verbesserung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen
Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)

bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/6

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Verbesserung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/7

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L136/8

Errichtung einer La&rmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Vorschlage moglicher MaRnahmen

L 223 TAP MalRnahmenvorschlage

TAP-L223/1 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive Schallschutzmafnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L223/2 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L223/3 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L223/4 passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)

TAP-L223/5 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

TAP-L223/6 keine MalRnahme erforderlich

TAP-L223/7 Errichtung einer Larmschutzwand
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
alternativ: passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Steckbriefe
fur TAP
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Vorschlage moglicher MaBRnahmen

TAP-B57/4

Larmquelle: B57

DTV (Kfz/24h): 17042
DTV (SV/24h): 2667.1

Betroffene Gebaude L-DEN: 89
Hochster Wert LDEN in DB(A): 74.4

Betroffene Gebaude L-NIGHT: 68
Hochster Wert L-NIGHT in DB(A): 64.5
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MaBnahmen/
-kombinationen

Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Verbesserung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Anpassung der Querschnittsaufteilung (z.B. Redzuzierung der Fahrbahnbreiten, Radverkehrsfiihrung)
bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
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