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Mein Fazit

Eingabe im Online-Portal am 20.11.2023
(Meldung 1024948)

Nach dem Studium der mittlerweile 100 Meldungen, 73 Kom-
mentierungen und 1.653 Bewertungen ist mein personliches
Fazit, dass Julich und seine politischen Entscheider neben
dem Larmaktionsplan ernsthaft u. a. Gber eine systemische
und intelligente Verkehrsplanung beraten und einen ,Ver-
kehrsplan® inkl. Umsetzungskonzept erstellen sollten. Kurz-
fristig sollten die maximale Anzahl an 30er Zonen eingerichtet
werden, die das in Kirze zu erwartende neue Strallenver-
kehrsgesetz ermdglichen kdnnte, sowie Gelder im — zugege-
benermalen engen — stadtischen Haushalt fur Larmschutz-
malnahmen ab 2024 vorgesehen werden. Beim jeweils zu-
standigen Baulasttrager sollte firr eine schnellere Sanierung
der StraRen, die nicht in stadtischer Verantwortung liegen,
vorgesprochen werden. Ferner sollte aus meiner Sicht die
Stadt jahrlich Giber die Umsetzungen des Larmaktionsplans
(und eines moglichen ,Verkehrsplans®) Rechenschaft able-
gen, damit fur die Birgerinnen und Burger nachvollziehbar ist,
was schon erledigt werden konnte und was nicht (und wa-
rum).

Warum sollten die Politik und die Stadt das tun? Weil der
prognostizierte Zuwachs an (herzlich willkommenen) Men-
schen, Betrieben und Fahrzeugen sehr hoch ist und mit je-
dem weiteren Jahr des Nichtstuns sowohl die Kosten als auch
die Zahl der beeintrachtigten Menschen weiter steigt. Viel-
leicht sollte sogar Uberlegt werden, ob an den derzeitigen
Hauptverkehrsachsen das Bauen ausgesetzt werden sollte,
solange es keinerlei Konzept gibt. Ein Beispiel: Die kinftigen
Bewohner an der Wiesenstralle, wo der Pflanzenmarkt gegen
Mehrfamilienhauser ausgetauscht wird, werden inre Fenster
zur StralRe hin niemals 6ffnen kdnnen. Das Schallgutachten

Die Erstellung eines gesamtstadtischen Mobilitats- und Ver-
kehrskonzepts mit Festlegung entsprechender Ziele und
MaRnahmen kann auch als langfristige Strategie zum Schutz
vor Umgebungslarm dienen.

Dazu kann auch eine flachendeckende Umsetzung von
Tempo 30-Zonen im ErschlieBungsstralennetz beitragen. Die
Ausweisung von Tempo 30-Zonen erfolgt mit Zeichen 274.1
StVO und einer damit einhergehenden generellen Vorfahrtre-
gelung mit ,Rechts vor Links“ gemaR § 45 Abs. 1¢ StVO.

Eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h auf Hauptverkehrsstralen ist nicht mit ei-
ner solchen Zonen-Regelung maglich. Hier mussten strecken-
bezogene Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit mit Zeichen 274 StVO bzw. (bei einer flachendecken-
den Anordnung) netzbezogene Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf 30 km/h erfolgen, bei denen die Vorfahrtregelung
an Knotenpunkten entweder mit Lichtsignalanlagen oder mit
Verkehrszeichen (Einmiindungen/Kreuzungen mit vorfahrtre-
gelnden Verkehrszeichen, Kreisverkehre) erfolgt. Bisher las-
sen die StVO bzw. die zugehdrige Verwaltungsvorschrift
(VwV-StVO) jedoch eine solche flachendeckenden Anord-
nung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen nicht zu. Es
sind lediglich punktuelle Anordnungen von Beschrankungen
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund
von z. B. Sicherheitsaspekten oder Larmschutzgrtinden mog-
lich.

Im Rahmen eines aktuell laufenden Forschungsprojekts im
Auftrag des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr,
vertreten durch die Bundesanstalt fur Stralenwesen, werden
derzeit die Auswirkungen von Tempo 30 auf innerortlichen
Hauptverkehrsstrallen auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit
und Umwelt untersucht. Das vordringliche Ziel ist somit, die
Auswirkungen einer erweiterten Anordnung von Tempo 30
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gibt hier ganz eindeutig eine ,Zwangsbeluftung” aus schall-
technischen Griinden vor. Das kann es doch nicht sein

bzw. alternativ Tempo 40 innerorts zu bestimmen und mit der
bestehenden Situation — dem Ist-Zustand und der bisherigen
Anordnungspraxis von Geschwindigkeitsbeschrankungen un-
ter 50 km/h auf Hauptverkehrsstrallen — zu vergleichen und
zu bewerten. Aufbauend auf den gewonnenen Erkenntnissen
im Abgleich mit der bestehenden Situation sollen Empfehlun-
gen abgeleitet werden, die vor allem den Entscheidungstra-
gern als wissenschaftlich gestutzte Entscheidungshilfe in der
Diskussion um die Anordnung von Tempo 30 bzw. alternativ
Tempo 40 und dessen Folgen dienen. Die Ergebnisse des
Forschungsprojekts sollen in 2025 vorliegen.

allgemein

Prifung Tempo 30-
Zone in ganz Julich

Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023
(Meldung 1022864)

Immer mehr Stadte deutschlandweit priifen, ob sie innerorts
flachendeckend Tempo 30 einfihren kénnen. Ich bitte dies
auch fur Jalich zu prifen, um zum einen Verkehrslarm zu mi-
nimieren, aber auch die Verkehrssicherheit zu erhéhen und
die Lebensqualitat der Anwohner zu verbessern. Dies trifft vor
allem auf die HauptstraRen, wie GroRe Rurstralle, Von-Scho-
fer-Ring etc. zu.

Eine flachendeckende Umsetzung von Tempo 30-Zonen im
ErschlieBungsstralennetz kann auch zum Schutz vor Umge-
bungslarm beitragen. Die Ausweisung von Tempo 30-Zonen
erfolgt mit Zeichen 274.1 StVO und einer damit einhergehen-
den generellen Vorfahrtregelung mit ,Rechts vor Links* ge-
maR § 45 Abs. 1c StVO.

Eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h auf Hauptverkehrsstraflen ist nicht mit ei-
ner solchen Zonen-Regelung mdglich. Hier miussten strecken
bezogene Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit mit Zeichen 274 StVO bzw. (bei einer flachendecken-
den Anordnung) netzbezogene Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf 30 km/h erfolgen, bei denen die Vorfahrtregelung
an Knotenpunkten entweder mit Lichtsignalanlagen oder mit
Verkehrszeichen (Einmiindungen/Kreuzungen mit vorfahrtre-
gelnden Verkehrszeichen, Kreisverkehre) erfolgt. Bisher las-
sen die StVO bzw. die zugehdrige Verwaltungsvorschrift
(VwV-8tVO) jedoch eine solche flachendeckenden Anord-
nung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen nicht zu. Es
sind lediglich punktuelle Anordnungen von Beschrankungen
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund
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von z. B. Sicherheitsaspekten oder Larmschutzgriinden mog-
lich.

Im Rahmen eines aktuell laufenden Forschungsprojekts im
Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr,
vertreten durch die Bundesanstalt fiir Strallenwesen, werden
derzeit die Auswirkungen von Tempo 30 auf innerortlichen
Hauptverkehrsstralien auf Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit
und Umwelt untersucht. Das vordringliche Ziel ist somit, die
Auswirkungen einer erweiterten Anordnung von Tempo 30
bzw. alternativ Tempo 40 innerorts zu bestimmen und mit der
bestehenden Situation — dem Ist-Zustand und der bisherigen
Anordnungspraxis von Geschwindigkeitsbeschrankungen un-
ter 50 km/h auf Hauptverkehrsstrafen — zu vergleichen und
zu bewerten. Aufbauend auf den gewonnenen Erkenntnissen
im Abgleich mit der bestehenden Situation sollen Empfehlun-
gen abgeleitet werden, die vor allem den Entscheidungstra-
gern als wissenschaftlich gestutzte Entscheidungshilfe in der
Diskussion um die Anordnung von Tempo 30 bzw. alternativ
Tempo 40 und dessen Folgen dienen. Die Ergebnisse des
Forschungsprojekts sollen in 2025 vorliegen.

allgemein

Tempo 30-Zone

Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1022864)

Wenn zu Larm- und Umweltschutzzwecken Tempo 30 Zonen
eingerichtet werden sollten, miissen auch die Ampelschaltun-
gen angepasst werden. Es bringt nichts, wenn wie wahrend
der Ribenkampagne die Wiesenstralle und Oststralle mit
Tempo 30 durchfahren wird und man dafir ein- bis zweimal
an einer roten Ampel halten muss (Standzeiten und wieder
anfahren).
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Ellbachstrake ] | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 —
(Kommentar zur Meldung 1022864)
Auf der EllbachstralRe wird sehr schnell gefahren und das ver-
ursacht erheblichen Larm.
Vorschlag: 30 km/h auf der EllbachstralRe
Ad4/2 Autobahn, Larmbe- | Eingabe im Online-Portal am 28.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
lastigung (Meldung 1022464) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Peter-Stommen-Strale und der Victor-Gollancz-Strake dem | Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
stetigen Larmpegel der Autobahn ausgesetzt. Ich empfehle desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
eine Larmschutzwand oder zumindest drastische Tempo-Ein- | den.
schrankungen. Die Belastung der A 44 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
tigt.
Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage (Larmschutzwand
und Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit) wer-
den, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahmen zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlicksichtigt.
Ad4/2 Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

Hermann-Barniko-
strale

(Meldung 1023636)

Unertragliche Zunahme durch den Larmpegel verursacht
durch die Autobahn A 44 und das nicht nur tagsuber sondern
auch nachts.

Es gibt gut bekannte MaRnahmen wie Flisterasphalt, Larm-

schutzwand als auch Tempolimit zwischen Julich-West und
Julich-Ost, das allerdings auch kontrolliert werden musste.

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berUcksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
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Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
MaRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
Ad4/2 Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
Hermann-Barnikol- | (Meldung 1023639) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Stralle Larmbelastigung insbesondere durch die Autobahn A44 hat | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
massiv zugenommen. Diese Larmbelastigung belastet das HauptverkehrsstraBen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Aufhalten draufen tagsiiber im Freien, aber auch der Nacht- desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
schlaf wird regelmaRig gestort. den.
Larmschutzwand, Flisterasphalt und Geschwindigkeitsbe- Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
grenzungen mit entsprechenden Kontrollen sind erprobte und wurde vom LANUYV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
MaRnahmen. der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berucksich-
tigt.
Die aufgefihrten MaRnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Malnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe bertcksichtigt.
A44/2 Larmbelastung Her- | Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

man-Barnikol-
Stralle

(Meldung 1023691)

In den letzten Jahren ist eine deutliche Zunahme einer per-
manenten Larmbelastigung durch die Autobahn A 44 zu be-
klagen — sowohl am Tag als auch in der Nacht. Hier ist drin-

gend fur Abhilfe zu sorgen, z. B durch eine Larmschutzwand.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralien im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
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der Larmaktionsplanung und wird d entsprechend bericksich-
tigt.

Der aufgefuhrte MaRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berilicksichtigt.

Ad44/2

Larmschutz Broich
wg. A 44 und L 253

Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023
(Meldung 1023989)

Der StraRenlarm der A 44 und der L 253 ist nicht nur fur Teile
von Broich eine permanente Belastung, sondern hemmt auch
die Entwicklungsmaglichkeiten auf Julicher Seite massiv.
Wenn schon die Stadt Linnich die deutlich weiter entferntere
Ortschaft Boslar durch die Larmemissionen der A 44 seit Jah-
ren in ihren Larmaktionsplan aufgenommen hat (siehe Link
weiter unten), ist dies bezeichnend. Es sollte daher keine
Frage sein, den Bereich der A 44 zwischen Hasenfeld und
Mersch bzw. bei der L 253 bei Broich ebenfalls in den zu er-
stellenden Larmschutzplan der Stadt Jilich aufzunehmen und
entsprechende MaRnahmen zur Schallreduzierung zu initiie-
ren.

Quelle: https:/iratsinfo.linnich.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZao-
Pjz0SY 3Pg09B9T3KyioFTENOmD4hKZWEwDJHwfiKN/Mitteilungsvor-
lage_M-47-2023.pdf#search=EU-Umgebungs|%C3%A4rmrichtlinie

Die Griinde fir die Larmbelastung insbesondere in den an
diesen beiden Verkehrswegen gelegenen Teilen von Broich
sind vielfaltig: Deutlich héheres Verkehrsvorkommen und eine
Umfunktionierung der A 44 im Vergleich zu den urspriing-
lichen Planungen, schlechte StraBenverhaltnisse (insbeson-
dere bei der L 253) und ohnehin fehlender aktiver Larm-
schutz.

Zum besseren Verstandnis sei auf die Historie dieser beiden
StraRenwege hingewiesen.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird d entsprechend beriicksich-
tigt. Im Bereich Am Barriere ist bereits aktiver LArmschutz
vorhanden.

Die Belastung der L 253 liegt zwischen der K15 (Hasenfelder
StralRe) und der nérdlichen Stadtgrenze zu Linnich unter 3,0
Millionen Kfz im Jahr und wurde vom LANUYV auch nicht kar-
tiert. Die L 253 ist in dem o. G. Abschnitt nicht Bestandteil der
4. Stufe der Larmaktionsplanung.
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Die A 44 war urspringlich als Ausbau der B 1 mit Langsam-
verkehr durch landwirtschaftliche Fahrzeuge geplant, wie ei-
nem Schreiben des Landkreises Jilich an die Amtsverwal-
tung Koslar vom 25. Marz 1959 mit Betreff ,Ausbau der Bun-
desstralRe 1 im Kreise Jllich* zu entnehmen ist: ,Die neue
BundesstralRe soll als Kraftwagenstralle ausgebaut werden
und zwar 4-spurig, anbau- und kreuzungsfrei ... Die Stralle
soll fur Treckerfahrzeuge benutzbar bleiben.*

Es ist zudem davon auszugehen, dass die zukinftige Ver-
kehrsentwicklung Ende der 1960er Jahre und damit zum Zeit-
punkt der Verwaltungsvereinbarung vom 16. Dezember 1968
zum ,Neubau der EB 1 (Anmerkung: EB = Ersatz-Bundes-
strale) im Abschnitt zwischen Hoengen und Jackerath® bis
hin auf Landes- und Bundesebene vollig unterschatzt worden
ist. So ging die von einer Ingenieurgesellschaft im November
1968 fur das Gebiet des gesamten Landkreises Jilich erstel-
lte Planung von einer Steigerung des Verkehrs bis zum Jahr
1990 auf 36.500 Kfz/Tag bei abnehmender Wachstumsdyna-
mik aus (Quelle: ,Verkehrsplan fur die Zukunft* von Dipl.-Ing.
Boris Nalbach, Kreisplaner, Jilich, in ,Wirtschaftliche Nach-
richten der Industrie- und Handelskammer fir den Regie-
rungsbezirk Aachen — Portrat des Kreises Julich® Ausgabe
10. Oktober 1969). Im Jahre 2020 zahlte StralRen.NRW an
Werktagen alleine an der Autobahn-Anschlussstelle Jilich-
Mersch im Durchschnitt fast 34.000 Kfz/Tag auf der A 44.

Die A 44 war also urspriinglich als 4-spurige Bundesstralle
und fur deutlich geringere Verkehrszahlen geplant. Letzteres
mag auch der Grund sein, dass es keine aktiven Larmschutz-
maflnahmen gibt. Auch die Erdaufschiittung an der L 253 bei
Broich dient offiziell nicht dem Larmschutz, sondern wurde
angabengemal nur als Erdwall genehmigt. Dieser ist mittler-
weile zusammengesackt, was in Verbindung mit den Fahr-
bahnschaden dieser ursprunglich im Jahr 1977 errichteten
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Landstralle ebenfalls bei den nahe gelegenen Wohnhausern
zu erheblichen Larmbelastungen fiihrt. Auch hier sollte bau-
liche MaRnahmen fiir einen aktiven Larmschutz erfolgen, die
idealerweise gleichzeitig dem Hochwasserschutz dienen
(siehe Hochwasser im Jahr 2021).

In Bezug auf die A 44 wurde im Jahr 2022 in unserer Gegend
uber den Bau einer La&rmschutzwand bei Aachen-Brand be-
richtet und 2 Jahre zuvor der Einbau einer schallreduzieren-
den Asphaltdecke bei Alsdorf bekanntgegeben. Gefragt sind
hier aber nicht nur EinzelmaRnahmen im Broicher Gebiet fur
die A 44 und L 253, sondern unabhangig davon ist die Erstel-
lung eines ,Verkehrsplans der Zukunft 2.0“ fur das Stadtge-
biet Julich sehr empfehlenswert. Dies nicht nur zur Verbesse-
rung der individuellen Wohnqualitat an belasteten Stellen,
sondern auch zur deutlichen besseren Entwicklungsmaéglich-
keiten von Ortschaften und der Stadt Julich.

Ad4/2

Larmbelastigung

Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023
(Meldung 1024018)

Die Larmbelastigung auf der A 44 ist besorgniserregend
hoch. Die Implementierung eines Tempolimits, der Bau von
Larmschutzwanden und die Verwendung von Fliisterasphalt
konnten wirksame MalRnahmen sein, um dieses Problem an-
zugehen und die Lebensqualitat der Anwohner zu verbes-
sern.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Mafnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe bertcksichtigt.
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A44/2 Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
Hermann-Barnikol- | (Meldung 1024030) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Stral3e in Jilich In den letzten Jahren ist es zu einer erheblichen Zunahme Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
des StraRenverkehrs auf der A 44 und somit des Larmpegels | Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
in der Hermann-Barnikol-Strafe in Jillich gekommen. Der desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
Aufenthalt im Freien und das Schlafen mit gedffneten Fens- den.
tern sind hierdurch auf gesundheitlich gefahrdende Weise Die Belastung der A 44 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
deutlich gestort. und wurde vom LANUYV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
Fliisterasphalt, (zu kontrollierende) Geschwindigkeitsbegren- | der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
zungen und Larmschutzwande sind gewiinschte und be- tigt.
wahrte MaRnahmen, um diese Beeintrachtigungen zu redu- Die aufgefihrten MaBnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
zieren. Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Maflnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
A44/2 Hoher Larmpegel in | Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

der Hermann-Barni-
kol-Stralle durch
Autobahnlarm

(Meldung 1024031)

Durch zunehmend viel Verkehr auf der A 44 besteht in der
Hermann-Barnikol-StralRe eine erheblicher Larmbelastigung.
Besonders die Lkw tragen hierzu erheblich bei. Vor allem
nachts ist dies sehr stérend. Tagsuber weniger Autobahn-
Larm ware aber auch mehr als winschenswert.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Ad4/2

Hermann-Barnikol-
Stralle, Jilich, sehr
hoher Larmpegel

Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023
(Meldung 1024039)

Der Larmpegel in der Hermann-Barnikol-Stral3e ist in den
letzten Jahren stark angestiegen. Der Verkehrslarm beim Auf-
enthalt im Garten ist zeitweise nicht mehr auszublenden. In
der Nacht ist ein Durchschafen bei gedffnetem Fenster nicht
mehr mdglich. Die Beeintrachtigungen hierdurch sind erheb-
lich. Meiner Meinung nach besteht aufgrund dessen eine Ge-
sundheitsbeeintrachtigung fur uns Anwohner. Eine Abhilfe
durch geeignete Mallnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsbe-
grenzungen, Flusterasphalt und eine Larmschutzwand, waren
angebrachte Abhilfen.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung wird und entsprechend berticksich-
tigt.

Die aufgefihrten MaBnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Maflnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.

A44/2

Josefstralle, Koslar

Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023
(Meldung 1024045)

Der Larm durch die A 44 ist sehr laut. Je nach Windlage ist er
unertraglich.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
A44/2 Hermann Barnikol- | Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
StralRe, Autobahn- | (Meldung 1024079) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
larm A 44 Der extrem storende A 44 Autobahnlirm hat in den letzten Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Jahren in unertraglicher Weise zugenommen. Unsere Le- Hauptverkehrsstralten im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
bensqualitat nimmt dabei stetig ab. Gesundheitliche Beein- desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
trachtigungen durch eine nahezu standige Dauer-Larmbelasti- den.
gung, die auch den Nachtschlaf raubt, sind doch hinreichend | Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
wissenschaftlich belegt. Warum werden bislang keine Mal3- und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
nahmen wie Larmschutzwand und/oder Flisterasphalt, kom- | der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
biniert mit Tempolimit zur La&rmreduzierung veranlasst und tigt.
umgesetzt? Hier ist nun wirklich Handlungsbedarf erforder- | pje aufgefiihrten MaBnahmenvorschlage (Iarmarme Asphalte,
lich. Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Maflnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
Ad4/2 Koslar Ostring, A 44 | Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023 (Meldung 1024086) | In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

Der Larm der A 44 raubt einem leider vor allem nachts den
Schlaf.

Dass jetzt zwischen A 44 und Ostring auch noch eine (ich
hoffe wirklich temporare!) Umgehungsstralle gequetscht
wurde, macht es in keiner Weise besser.

Erstaunlich finde ich, dass nach den Kartendaten der Anfang
vom Ostring nicht farblich markiert ist. Dabei ist der Auto-
bahnlarm hier wirklich stérend und immer prasent. Je nach-
dem aus welcher Richtung der Wind kommt, gibt es aber
auch ziemliche Unterschiede wie stark der La&rm wahrzuneh-
men ist. Trotzdem: leise ist es im Ostring niemals. Das per-
manente Rattern und Dréhnen der Lkw ist so stérend, dass
ich oft selbst bei schénem Wetter die Fenster zu mache, weil
ich einfach mal Ruhe haben will.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

Die Larmkarten wurden mit einer Ausbreitungsrechnung er-
mittelt, ausgehend von einer modellhaften Abbildung der rea-
len Umwelt, mittels verschiedener Daten, wie z. B. Stralien-
daten mit Verkehrsmengen sowie Hohenangaben flir das um-
liegende Gelande und Gebaudedaten. Messungen werden
nicht durchgefiihrt. Seit dem 31. Dezember 2018 ist ein euro-
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme

Es ist ja aber auch kein Wunder: hier auf Héhe Hasen- paweit harmonisiertes Berechnungsverfahren vorgeschrie-

feld/Ostring gibt es ja nicht mal eine Larmschutzwand. ben; diese kommt erstmals bei der 4. Stufe der Larmkartie-

Das ware mal eine MaRnahme mit der man beginnen solite! | rung (erstelit in 2022) zur Anwendung.

Der aufgeflihrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche Mallnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlcksichtigt.
A44/2 Larmschutz Auto- | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
bahn Jiilich (Meldung 1024118) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Es gibt an der Autobahn keine Larmschutzwand, man sieht Uber 3,0 Millionen Kiz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als

an der Rur direkt auf die Autos, in der Nacht besonders bei Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-

Westwind gibt es kein Entkommen. Lésungsvorschlag: Ent- desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-

weder Aufbau einer Larmschutzwand oder Baume, Baume, den.

Baume. Warum gibt es keine Béschungen mehr? Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

Der aufgefiihrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche Mallnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe bertcksichtigt.
A44/2 Autobahnlarm A 44 | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1024119)

Der Larm der Autobahn A 44 fangt ca. nachts um 3 Uhr an
und dauert den ganzen Tag bis spat in die Nacht. Es gibt kei-
nen Tag ohne Autobahnlarm. An Sonn- und Feiertagen ist es
etwas ruhiger. Das gesamte Nordviertel und das angrenzen-
de Dorf Broich sind betroffen. Eine Schallschutzwand ware fir
diesen Abschnitt angrenzend Jilich-Nordviertel und Broich
wunschenswert!

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

ES



A-13

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung
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Der aufgefuihrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlicksichtigt.

A44/2 Autobahnlarm A 44 | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 -—-
(Kommentar zur Meldung 1024119)

Der Larmzuwachs entlang der A44 liegt auch in der Verant-
wortung der Stadt- und Verkehrsplanung fur Julich. Pendler-
und Schwerlastverkehr sind jahrzehntelang bewusst von Ver-
waltung und Politik der Stadt mit der Ausweisung von Gewer-
begebieten und Verkehrsfiihrung durch die Dérfer forciert
worden, um hohere Gewebesteuern zu erzielen und die In-
nenstadt, z. B. vom Rubenverkehr, zu entlasten. Wer sollte
denn mehr Einfluss auf die tGberértlichen Verkehrstrager ha-
ben als die Stadt Julich — die Dorfbewohnerinnen und Dorfbe-
wohner? Burgermeister und die Ratsfraktionen missen sich
fur die Julicherinnen und Julicher bei Kreis und Land einset-
zen — wer sonst!

Ad4/2 falscher Adressat | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 -—-
(Kommentar zur Meldung 1024119)

Dies ist dafiir der falsche Adressat, die Stadt kann kaum Ein-
fluss auf Autobahnen nehmen.

Ad4/2 Ellbachstrae ] | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 ---
(Kommentar zur Meldung 1024119)

Hier ist der Larmpegel so gro3, dass man nicht bei gedffne-
tem Fenster schlafen kann. Eine Larmschutzwand ist drin-
gend erforderlich.
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
A44/2 Autobahnlarm A 44 | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 -
(Kommentar zur Meldung 1024119)
Ich kann die Aussage nur stutzen, der Larm der Autobahn
wird immer pragnanter und von Jahr zu Jahr mehr. Insbeson-
dere der Lkw-Verkehr nimmt deutlich zu und ist insbesondere
nachts sehr deutlich im Nordviertel zu héren! Eine Larm-
schutzwand ware hier zielfUhrend.
A44/2 Friedrich-Lau- Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
StralRe, Hermann- | (Meldung 1024142) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Barnikol-Strafle, Au- | SchlieRe mich den vorherigen Beschwerden iiber enorme Uber 3,0 Millionen Kiz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
tobahnlarm A 44 | | srmpbelastung durch Autobahn A 44 an. Der permanente Au- | Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
tobahnlérm tagsiiber als auch in der Nacht haben massiv zu- | desautobahnen, Bundes- und Landesstraflen betrachtet wer-
genommen. Die Verantwortlichen der Stadt Jiilich sollten sich den.
dringend dafir einsetzen, dass fur die Anwohner in den Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Wohngebieten nahe entlang der A 44 wie Victor-Gollancz- und wurde vom LANUYV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
StralRe, Hermann Barnikol-Strale und Nordviertel sowie in der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
den Ortschaften Koslar und Broich wirksame MaRnahmen wie | tigt.
Larmschutzwand, Flusterasphalt oder Tempolimit umgesetzt | pje aufgefiihrten MaBnahmenvorschlige (larmarme Asphalte,
werden, damit hier die Lebensqualitat nicht noch weiter ab- Larmschutzwand und Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
nimmt. schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwéagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
MaRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
Ad4/2 Larm von der Auto- | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

bahn A 44

(Meldung 1024157)

Der permanente Autobahnlarm sowohl tagsuber als auch in
der Nacht hat in den letzten 30 Jahren massiv zugenommen.
Die Verantwortlichen der Stadt Jiilich sollten sich dringend
dafur einsetzen, dass fur die Anwohner in den Wohngebieten
nahe und entlang der A 44 wie Victor-Gollancz-Stral3e, Her-
mann-Barnikol-StralRe und Nordviertel sowie in den

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlck-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme

Ortschaften Koslar und Broich wirksame MalRnahmen (z. B. der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-

Larmschutzwand) umgesetzt werden, damit hier die Lebens- | tigt.

qualitat nicht noch weiter abnimmt. Auch das Naherholungs- | per aufgefithrte MaBnahmenvorschlag (Larmschutzwand)

gebiet entlang der Rur wiirde davon profitieren. wird, sofern aufgrund aller abzuwégenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berilicksichtigt.

Ad4/2 Ortsteil Koslar Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1024329) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Bereich des alten Sportplatzes in Koslar deutlich und belas- | Hauptverkehrsstraten im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-

tend. Insbesondere bei Windrichtungen zwischen SO, S, SW | desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-

wird der Larm in den Ort getragen. Larmschutz entlang der den.

A 44 wirde die Belastigung verhindern. Die Belastung der A 44 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

Der aufgefiihrte MaRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche Malnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlicksichtigt.
Ad4/2 Autobahnlarm Vic- | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

tor-Gollancz-Stralie

(Meldung 1024858)

Wie bereits in vielen Meldungen gesagt ist der Tag und Nacht
ununterbrochene Dauerlarm der A 44, vor allem durch Lkw —
auler an den seltenen Tagen mit Ostwind — nur noch schwer
zu ertragen und hat in den letzten Jahren stark zugenommen.
Eine solche Larmbelastigung ist - auch aufgrund der tonalen
Anteile durch das hohe Lkw-Aufkommen - gesundheitsschad-
lich und verleidet das Wohnen in dieser Lage ganz grundsatz-
lich. Schlafen mit offenem Fenster: Unmaglich. Die Victor-

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berUcksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV Kkartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
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Gollancz-Stralie ist ein reines Wohngebiet — das ist mit dieser | Die aufgefihrten MaRnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Larmbeaufschlagung nicht zu vereinbaren. Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
Hier helfen wahrscheinlich nur noch Larmschutzwande, offen- | Schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
poriger Asphalt, Geschwindigkeitsreduktion. Randbedingungen als geeignet angesehen, als mdgliche
MaRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
Ad4/2 Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
insbesondere Her- | (Meldung 1024915) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
mann-Barnikol- Die Larmbelastigung durch den Verkehr auf der A 44 ist ext- tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Stralle durch die | rem hoch. Bis auf wenige Tage im Jahr, an denen Ostwind HauptverkehrsstralBen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
A 44 herrscht, sind die Anwohner rund um die Uhr dem Verkehrs- | desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
larm ausgesetzt. Erholsamer Schiaf bei offenem Fenster ist | den.
nicht maglich. Die Belastung der A 44 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Auch bei Aufenthalt im Freien ist man standig dem Verkehrs- | und wurde vom LANUV kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
larm ausgesetzt. Ein ,Abschalten* nach einem intensiven Ar- Qer Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
beitstag und abendliches ,Zur-Ruhe-Kommen® ist nahezu un- tigt.
moglich. Die aufgefuhrten MaRnahmenvorschlage (larmarme Asphalte,
Abhilfe kénnten wahrscheinlich MaBnahmen wie Larmschutz- | Larmschutzwand und Reduzierung der zulassigen Hochstge-
wande, Fliisterasphalt und Geschwindigkeitsbegrenzungen schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
schaffen. Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
Maflnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
B55/1 Larmschutzwall Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1022045)

Ein Larmschutzwall zwischen der Bundesstralle und den Gar-
ten ist dringend notwendig. Der Verkehrslarm macht das er-
holen im Garten unmadglich und selbst der Aufenthalt ist teil-
weise unangenehm, wenn viele Laster fahren. Sogar drinnen
kann man die StralRe gut horen, wenn die Fenster auf Kipp
stehen. Das ist besonders im Sommer sehr unangenehm. An

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertiick-sichtigen, wobei als
HauptverkehrsstraRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 55 liegt uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
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die Tempobeschrankung halt sich auch niemand. Teils réhren | der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berticksich-
die Motoren sehr laut. tigt.
Der aufgefuhrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwall) wird,
sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen als
geeignet angesehen, als mégliche Mallnahme zur Larmredu-
zierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe beriucksichtigt.
B55/1 Verkehrslarm B 55 | Eingabe im Online-Portal am 24.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
in Mersch (Kommentar zur Meldung 1022045) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Leider wird Ihre Beteiligung nicht beriicksichtigt, da die Stadt | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlick-sichtigen, wobei als
Jiilich die B 55 wie die L 241 nicht als Hauptverkehrsachse Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
gemeldet hat und daher kein Larmaktionsplan fiir diese desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
StralRen vorgeschrieben ist. den.
Die Belastung der B 55 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
B55/1 Larm Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1021992)

Julich Mersch, der komplette Bereich neben der B 55 bis zur
A 44 = Mintzer StralRe, Bothenhof, Alte Miintzer Stralle, Tet-
zer Weg. Hier gehort an die B 55 und seitlich der A 44 eine
Larmschutzwand hin.

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 und der B 55 liegen jeweils tiber 3,0
Millionen Kfz im Jahr und wurden vom LANUV Kkartiert. Sie
sind somit Bestandteil der Larmaktionsplanung und werden
entsprechend berticksichtigt.

Der aufgefiihrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe beriicksichtigt.
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B55/1 Verkehrslarm B 55 | Eingabe im Online-Portal am 24.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
in Mersch (Kommentar zur Meldung 1022992) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Leider wird Ihre Beteiligung nicht beriicksichtigt, da die Stadt | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlick-sichtigen, wobei als
Jiilich die B 55 wie die L 241 nicht als Hauptverkehrsachse Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
gemeldet hat und daher kein Larmaktionsplan fiir diese desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
Stralen vorgeschrieben ist. den.
Die Belastung der B 55 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berticksich-
tigt.
B55/1 Das sehe ich ganz | Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 --
genauso! (Kommentar zur Meldung 1022992)
Der Larmschutz fiir Mersch ist langst Uberfallig und sehr wich-
tig. Gerade da der Verkehr in den letzten Jahren noch lauter
und mehr geworden ist.
B55/1 Larm der Bun- Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

destralle

(Meldung 1021968)

Der Zubringerverkehr der B 56 in Richtung A 44, der dahinter
liegenden Gegend Richtung Linnich, Erkelenz und Hiickel-
hoven sowie der Pendlerverkehr in Richtung Forschungszent-
rum und Innenstadt verursacht taglich eine hohe Larmbelas-
tung in der angrenzenden Wohnbebauung des Bothenhofs.
Die Neuansiedlung des Gewerbegebiets auf der Merscher
Hohe wird sicherlich zu einer weiteren Zunahme des Lkw-
und Pkw-Verkehrs flihren, da der Zubringerverkehr in diese
Richtung von der Anschlussstelle Jilich-Ost der A 44 Uber
diese Stralle passieren wird.

Das vorgegebene Tempo 70 wird meist nicht eingehalten,
was die Larmbelastung durch die Abroll- und Motorengerau-
sche weiter verstarkt. Da die StralRe UGber eine angeschiittete
Erhohung verlauft, sind Vegetation und Zaune an den

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 55 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.

Der aufgefuihrte MalRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlicksichtigt.
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Grundstucken keine schallschluckenden Hindemnisse. Da der
wenige Bewuchs des Abhangs im Winter keine Blatter auf-
weist sowie auch regelmaRig per Kahlischlag gelichtet wird, ist
dessen dampfende Wirkung zusatzlich eingeschrankt.
Die Errichtung einer Larmschutzwand in Richtung Wohnbe-
bauung kénnte entsprechende Abhilfe schaffen.
B55/1 Sehr gute Ausfiih- | Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 -
rung (Kommentar zur Meldung 1021968)
Der Schreibende trifft den Sachverhalt auf den Punkt und hat
mit seiner Einschatzung beztiglich der zukunftigen Entwick-
lung sicherlich recht.
B55/1 Verkehrslarm B 55 | Eingabe im Online-Portal am 24.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
in Mersch (Kommentar zur Meldung 1021968) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Leider wird Ihre Beteiligung nicht beriicksichtigt, da die Stadt | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriick-sichtigen, wobei als
Jiilich die B 55 wie die L 241 nicht als Hauptverkehrsachse Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
gemeldet hat und daher kein Larmaktionsplan fiir diese desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
StralRen vorgeschrieben ist. den.
Die Belastung der B 55 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
tigt.
B55/1 Langfristig denken | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

und planen

Kommentar zur Meldung 1021968)

Es ist schade, dass eine Berilicksichtigung dieser wichtigen
StralRen nicht erfolgte. Insbesondere, da absehbar war, dass
der durch das Gewerbegebiet Brainergy Park und die Wohn-
baumaRnahmen mit einer fortlaufenden Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens zu rechnen ist. Dieser Bereich sollte zu-
mindest bei kommenden Planungen berucksichtigt werden.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertiick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstra3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 55 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die B 55 ist somit Bestandteil
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Ein paar Hinweise hierzu:

1. Die Larmintensitat schwankt sehr in Abhangigkeit von der
Wetterlage. An ungunstigen Tagen kann man sich im Boten-
hof und Tetzer Weg teils nicht mehr normaler Gesprachslaut-
starke verstandigen. Der Larm tragt an solchen Tagen weit
nach Mersch hinein. Dies sollte bei Larmmessungen berick-
sichtigt werden.

2. Es sollte unbedingt der bestehende Bebauungsabstand zur
BundesstrafRe fur Wohn- und Gewerbeimmobilien beibehalten
werden. Alles andere ware aus Sicht des larmbedingten Ge-
sundheitsschutzes fahrlassig. In Anbetracht des erheblichen
Larms wirde hier eine Larmverhinderungsmaflnahme allein
vermutlich auch nicht genugend Schutz bieten.

3. Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 56 ist ungiins-
tig gestaltet. Kommend von der Autobahn ist man auf 70 km/h
beschrankt, kann dann aber unmittelbar auf der H6he von
Mersch auf 100 km/h beschleunigen, um dann gleich wieder
bei der Bundesstrallenabfahrt nach Julich auf 70 km/h ab-
bremsen zu muissen. Eine durchgehende 70 km/h-Beschran-
kung von der Autobahn bis zur Abfahrt auf die L 241 kdnnte
vermutlich Larm verringern. Daflir missten nur zwei Ver-
kehrsschilder abgeschraubt werden.

4. Nicht direkt L&rm, aber: Die neuen Windrader 6stlich von
Mersch werfen am Nachmittag und bereits bewegte Schatten
der Rotoren in Hauser im Bothenhof und Tetzer Weg. Mo-
mentan stort es nur wenig. Wir hoffen, dass dies bei zukunfti-
gen Planungen beriicksichtigt wird.

der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
tigt.

Die Larmkarten wurden mit einer Ausbreitungsrechnung er-
mittelt, ausgehend von einer modellhaften Abbildung der rea-
len Umwelt, mittels verschiedener Daten, wie z. B. Stral3en-
daten mit Verkehrsmengen sowie Hohenangaben fiir das um-
liegende Gelande und Gebaudedaten. Messungen werden
nicht durchgefihrt. Seit dem 31. Dezember 2018 ist ein euro-
paweit harmonisiertes Berechnungsverfahren vorgeschrie-
ben; diese kommt erstmals bei der 4. Stufe der Larmkartie-
rung (erstellt in 2022) zur Anwendung.

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
rucksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.
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B56/2

Haupteinfallstor zur
Stadt Gber B 56 und
L 136: Bourheim,
Konigshauschen

Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023
(Meldung 1022935)

Die Verkehrslast-Biindelung Uber A 44, der Autobahnabfahrt
Julich-West, der L 136 und eben der B 56 findet Hohe Ko-
nigshauschen 24h/7Tg. die Kronung durch den defekten, still-
gelegten Bahniibergang, dessen Beton-Sanierung vor weni-
gen Jahren fehlgeschlagen ist.

Die Problematik liegt in der vom Kreis Diren bis heute nicht
entwidmeten ehemaligen Kreisbahnstrecke.

Die dort taglich querenden, zigtausende Fahrzeuge, hinterlas-
sen mit den Achsen/Abrollgerausche unertragliche Larmbe-
lastigungen, Tag und Nacht. Momentan zur Ribenkampagne
ist die Lkw-Anlieferung (Mindestens: jeweils 5-Achsen-Don-
nerschlage) der Spediteure besonders im Nachtverkehr eine
Zumutung,

Der Larmbelastigung-Radius reicht bis zur StraRe Am Weih-
berg und tber's Seitental bis nach Bourheim/Adenauerstralle
hoch.

Dieser sinnfreie Bahnlibergang muss dringend saniert werden
oder direkt eingeebnet werden, um besagten Anwohner-Ra-
dius wieder zur Normalitat zu verhelfen.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertiick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 55 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die B 56 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berticksich-
tigt.

Die genannten Probleme werden, sofern aufgrund aller abzu-
wagenden Randbedingungen geeignete MalRnahmen zur
Larmreduzierung, im Larmaktionsplan der 4. Stufe beriick-
sichtigt.

B56/3

B 56 (Umgehung)

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Meldung 1024727)

Von der Umgehung B 56 geht eine groRe Larmbelastung in
Richtung der Wohngebiete Altdorfer StralRe/Linzenicher Stra-
Reund dem Gebiet ,An der Ohimiihle“ aus. Es sollte eine
Larmschutzwand an der nordlichen Seite der B 56 zwischen
Kirchberger StralRe und dem Kreisverkehr an der Aachener
Landstral3e errichtet werden um die Larmbelastung der o. g.
Wohngebiete zu verringern.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 56 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die B 56 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
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Der aufgefuihrte MaRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
wird, sofern aufgrund aller abzuwégenden Randbedingungen
als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahme zur Larm-
reduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe berlicksichtigt.
B56/3 B 56 zwischen Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
Kirchberger Stralle | Meldung 1024707) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
und Aachener Land- | Auf der B 56 zwischen Kirchberger Strale und Aachener uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertick-sichtigen, wobei als
stralRe LandstraRe kommt es durch Lkw-Verkehr, anderen Verkehr Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
und in der Rilbenkampagne durch Riibentransporte auer desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
tagsuber auch spatabends sowie nachts zu erheblicher Larm- den.
belastung. Die Belastung der B 56 liegt Giber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Die B 56 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt.
B56/3 Sperrung der Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

Grofllen Rurstralle
fur Lkw-Verkehr

Kommentar zur Meldung 1024707)

Zurzeit liegen kein Zahlen fur die Lkw-Fahrten in Juilich vor.
Gefiihlt verkehren nach meiner Beobachtung kaum Lkw auf
der GroRen RurstralRe als Durchgangsverkehr, sondern als
Ziel- und Quellverkehr, weil der Miill abgefahren und die Wa-
ren zu den Einzelhandelsbetrieben geliefert werden muss,
ebenso Heizol, Mobel usw. zu den Wohnungen.

Ebenso nicht gezahlt, sondern nur gefuhlt verkehren nach
meiner Beobachtung tausende Lkw mehr taglich auf von-
Schofer-Ring, Brunnen-, Wiesen-, Ost- und Romerstralle
durch die nord-6stlichen Wohngebiete von Jilich plus Riben-
verkehr, der ja friher schon aus der Innenstadt verbannt
wurde — zu uns! Wir lassen uns nicht noch mehr Laster aus
der Innenstadt auf's Auge dricken! Wer also die GrolRe Rur-
stralRe fur Lkw sperren will, muss erklaren, welche Lkw das

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlick-sichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der B 56 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV kartiert. Die B 56 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksich-
tigt.

Der aufgefuihrte MalRnahmenvorschlag (Sperrung fur Lkw-
Verkehr) wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbe-
dingungen als geeignet angesehen, als mégliche Malnahme
zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe bertick-
sichtigt.
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sein sollen und wo die hinsollen ohne andere Wohngebiete
noch mehr zu belasten.

L136/2 Larm und Raserei | Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
auf der Aachener | (Meldung 1023015) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Landstralle, B 56 | ggi trockenem, schénem Wetter (da vor allem nachts) wird Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertiick-sichtigen, wobei als

Westring die Aachener LandstraRe und die B 56 Westring zur Renn- Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Minuten da die Strecken zum Teil mehrfach abgefahren wer- den.
den. Da die Polizei wohl kein Personal fir regelmaRige Tem- | Die Belastung der L 136 bzw. der B 56 liegt tiber 3,0 Millionen
pokontrollen hat, sollte man tber stationdre Blitzer nachden- | Kfz im Jahr und wurde vom LANUV kartiert. Sie sind beide
ken, denn auch bei ,Normalverkehr* wird hier schneller als 70 | somit Bestandteil der Larmaktionsplanung und werden ent-
bzw. 50 gefahren. sprechend bertcksichtigt.

L136/2 Larmbelastigungen: | Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023 -

Autobahn, B 56,
West-Ring, Aache-
ner Landstralle

(Kommentar zur Meldung 1023015)

Diese vorgebrachten Ausfilhrungen méchte ich voll und ganz
bestatigen, unterstitzen. Hinzu kommt das geplante Mega-
Baugebiet ,Quartier Nierstein® mit mehreren (!) tausend (!)
neuen Jilicher Burgern. Diese kdnnen sich dann aufgrund
dieser Auto-Raserstrecke (3 Kreisverkehre am Autobahn-
kreuz, dann Uber die B 56 den ,Galgenberg® runter, ,Konigs-
hauschen®, weiter Uber die B 56 bis zum Kieswerk und diese
Strecke wieder zuriick) zu jeder Tages- und Nachtzeit ,er-
freuen®.

Nach Fertigstellung der Rurbricke nattrlich alternativ diese
B 56-Renn-Strecke plus L 136, Aachener Landstral3e Rich-
tung Grolie Rurstral3e.

Vielleicht sollten stationare Blitzeranlagen zwischen Auto-
bahn, B 56 und Kieswerk zur dauerhaften Entscharfung her-
angezogen werden.
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L136/4 GroRRe RurstralBe | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1024216) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

baut werden und der Nord-West-Ring muss an den Von- Hauptverkehrsstralten im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-

Schafer-Ring angeschlossen sein! desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.
Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksichtigt.
Der aufgefuihrte MalRnahmenvorschlag wird, sofern aufgrund
aller abzuwagenden Randbedingungen als geeignet angese-
hen, als mogliche MalRnahme zur Larmreduzierung im Larm-
aktionsplan der 4. Stufe berlcksichtigt.

L136/4 Anbindung Nord- | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 ---
West-Ring an Von- | (Kommentar zur Meldung 1024216)
Schofer-Ring Abgesehen von den offensichtlichen Kenntnisliicken zu den

Strecken im Julicher Straennetz klingt der Vorschlag nach

dem langjahrig praktizierten St.-Florians-Prinzip: Durchgangs-

und Schwerlastverkehr nicht bei mir, sondern in den anderen

Stadtteilen. So wird der Mull Gber den Zaun auf's Nachbar-

grundstiick geworfen, aber nicht entsorgt! Wie egoistisch ist

das denn?

Nord-West-Ring an | Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023 ---
(,Ostring”) | den Von-Schafer | (Kommentar zur Meldung 1024216)

Ring anschlieen

Das ist eine ganze schlechte Idee, wie man hier in 80 % der
Meldungen lesen kann. Die Strecke Von-Schéfer-Ring, Brun-
nenstralle, Wiesenstralle, Oststralle, Direner Stral3e flihrt
durch mehrere Wohngebiete und war nie als Umgehungs-
stralRe gedacht.

Wenn Jilich wachsen soll, und sich mehr neue Birger und
Firmen hier niederlassen sollen, muss man vielleicht erst mal
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in eine vernunftige Infrastruktur investieren. Sprich eine or-
dentliche Umgehungsring der die bereits hier ansassige
Julicher erst mal entlastet und von Larm befreit.
L136/4 Grol3e Rurstralle | Eingabe im Online-Portal am 12.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Meldung 1024061) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
StraRe bzw. Rémerstrale ist sehr erheblich. Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Mit Fertigstellung der Rurbriicke wird sich das noch ver- ggzautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
schlimmern. o L . )
Die Belastung der L 136 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksichtigt.
--- Auflerortliche Um- | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 -
gehungsstraRen | (Kommentar zur Meldung 1024061)
Leider haben Stadtplaner und Politik jahrzehntelang keine
Vorschlage oder gar Planungen fir Umgehungsstralen
auBerhalb der Wohngebiete konzipiert, weil das Geld kosten
wirde und ,man® nicht zustandig sei!
L136/7 Roémerstrale Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Meldung 1024869)

Die Romerstrafle und ihre Anwohner sind ganz besonders
vom Straflenlarm betroffen. Die Bebauung ist zwar teilweise
ruckgesetzt, aber durch die extrem dichte Bebauung prallt der
Schall ganz wunderbar an unsere Fassaden und Fenster. Wir
fordern daher die Stadt auf im Rahmen der Larmaktionsplan
samtlichen Anwohnern den Einbau von schalld@mmenden
MaRnahmen (Fenster, Turen, Fassaden) zu finanzieren. Die
Anwohner (Nachbarn) wohnen hier teils schon sehr lange und
sind finanziell dazu gar nicht in der Lage! Begleitend dazu
sollte das ganze Gebiet Tempo 30 werden und mit

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksichtigt.

Die aufgefuhrten Manahmenvorschlage zum aktiven und
passiven Schallschutz werden, sofern aufgrund aller abzuwa-
genden Randbedingungen als geeignet angesehen, als
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entsprechenden Einrichtungen auch nachgehalten werden.
Die RomerstralRe bekommt — je ndher man der Kreuzung
kommt — den Larm auch von BrunnenstraRe und Wiesen-
strale ab. Wir sind also gleich dreifach belastet! Viele Nach-
barn haben bereits frustriert aufgegeben, doch dieser Larm-
aktionsplan gibt der Stadt die Chance endlich die Anliegen
der Birgerinnen und Blrger aufzugreifen und etwas zu tun.
Auf der Romerstralte kommen auRerdem noch der Super-
markt-Verkehr, die Bushaltestelle (standiges Anfahren und
Anhalten) zu dem von vielen hier beklagten Lkw/Rubenlaster
und zunehmender Pkw-Verkehr.

I biiic unternehmen Sie etwas! Schalldam-

mende Mafinahmen fiir die am schlimmsten Betroffenen,
30er Zone flachendeckend, nachtliche Ruhe (z. B. keine Ri-
benlaster) und eine zeitgemale, intelligente Verkehrsplanung
fur die kommenden Wachstumsjahre.

mdgliche MaRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktions-
plan der 4. Stufe berlcksichtigt.

RomerstralRe, Kreu-
zung Brunnen-
stralRe/Wiesen-

stralle

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024869)

Der Beitrag spricht uns aus der Seele: An dieser Kreuzung
kumulieren alle Verkehrsbelastungen und -larme Richtung
City, Wohngebiete und Gewerbeflachen mit zahlreichen Ge-
werbegebieten, Papierfabriken, Speditionen und Zuckerfabrik
im Nordosten des Stadtgebiets! Nirgends sonst sind bereits
jetzt mehr Verkehrsbelastungen fir Jilicherinnen und Jilicher
auf engstem Raum vorhanden. Die Entlastung dieses Knoten-
punkts hat oberste Prioritat fir die Innenstadt und die Stadt-
teile!
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L136/8 Raser Rémerstrale | Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Meldung 1022344) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
StraBen sind von den Rasern auf der RomerstraBe (L 136) Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Richtung Stetternich betroffen. Hier sollten entsprechende desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
Kontrollen durchgefiihrt oder eine Tempoanzeige aufgestellt den.
werden. Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berucksichtigt.
Der aufgefuihrte MalRnahmenvorschlag wird, sofern aufgrund
aller abzuwagenden Randbedingungen als geeignet angese-
hen, als mdgliche MalRnahmen zur Larmreduzierung im Larm-
aktionsplan der 4. Stufe berlcksichtigt.
Das Wohngebiet Lindenallee ist gemaR der Kartierung des
LANUV von der Larmquelle L 136 nicht betroffen.
L136/8 Larmaktionsplan | Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

(Kommentar zur Meldung 1022344)

Auch die Rémerstralie wird im Larmaktionsplan, der hier dis-
kutiert wird, gegebenenfalls nicht beachtet?

Aber ja, auch hier wird Tempo 30 immer wieder extrem miss-
achtet, auch direkt vor der Schule, Kontrollen durch die Poli-
zei oder Stadt sind aber vor allem am Abend und Wochen-
ende nie zu sehen, aber auch sonst praktisch nie. Abgesehen
davon ist die StralRe sehr schlecht fur Radfahrer geeignet, die
FuRwege, partiell vorhandenen Radwege und teils Fahrbahn
seit langem in schlechtem Zustand. Eine Tempoanzeige und
stationare Blitzer waren hier sinnvoll.

richtlinie sind Hauptverkehrsstralten mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksichtigt.

Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage zum aktiven und
passiven Schallschutz werden, sofern aufgrund aller abzuwa-
genden Randbedingungen als geeignet angesehen, als mog-
liche MalRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan
der 4. Stufe berlcksichtigt.
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L136/8

Blitzer auf der L 136
Romerstralte und
Stetternich

Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023
(Kommentar zur Meldung 1022344)

Die L 136 wird meinem Verstandnis nach Teil des Aktions-
plans werden. Ich kann den Autoren nur Recht geben: Auf
dieser StraRe muss dringend etwas gegen die routinemaBige
Raserei der Pkw und vor allem auch der Lkw (inkl. Riben-
Schwerlastverkehr) getan werden. Ein Blitzer hinten am Kin-
dergarten in Stetternich wird das Raserei-Problem keines-
wegs losen, ebenso wenig wie die Verkehrskontrollen der Po-
lizei entlang der L136. Da die Fahrzeuge und die Messein-
richtung jedes Mal von weitem zu sehen sind. Es mussen
u.U. mehrere stationare Blitzer entlang der L136, Geschwin-
digkeitsbeschrankung und ein Nachtfahrverbot fir Schwer-
lastverkehr wahrend der Rubenkampagne her. Der Stadt Ju-
lich sind die seit Jahren die Uberschrittenen Larmpegel gut
bekannt, auch die Geschwindigkeitsuberschreitungen - pas-
siert ist aber gar nichts. Auch der StralRenbelag der L 136, der
von Loéchern und Rissen gepragt ist, muss erneuert werden
(z. B. mit Flusterbelag). Das zustandige Ministerium in Dis-
seldorf betont auf Anfrage, das sei bekannt und die StralRe sei
in der Sanierungs-Planung enthalten. Durchfihrung kann
aber dauern, da diese StralRe wenig bis keine Prioritat hat.
Die Stadt Julich muss endlich den Anliegen der Burgerinnen
und Burgern Rechnung tragen und etwas gegen Raserei und
Larm u. a. auf der L 136 unternehmen.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berucksichtigt.

Die aufgefuhrten MaRnahmenvorschlage werden, sofern auf-
grund aller abzuwagenden Randbedingungen als geeignet
angesehen, als mogliche MalRnahmen zur Larmreduzierung
im Larmaktionsplan der 4. Stufe bertcksichtigt.

L136/9

Zunehmender Aus-
weichverkehr

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Meldung 1024874)

StraRen.NRW verhindert seit langem und immer noch, dass
die Kolner LandstralRe in den Ort Stetternich geholt wird (Ver-
legung der Ortsschilder). Das ist vollig unverstandlich. Denn
damit wéren diverse weitere MaRnahmen zur Verkehrsregu-
lierung maglich. Man kénnte Uber bauliche Veranderungen

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.
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wie Poller 0.a. nachdenken und auch neue Abzweige von der | Die Belastung der L 136 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Koélner LandstralRe bauen. und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Derzeit werden die wenigen Abzweige, wie etwa die Wolfs- Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksichtigt.
hovener Strasse als Rennstrecke benutzt und wenn das Pfle-
geheim wirklich gebaut werden sollte, rasen die Autos dann
durch die Spielstrasse und hinten an der Kosakengassen
(Einbahnstrasse) wieder raus.

L136/9 | Larm von der Kolner | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

LandstraRe

(Meldung 1024868)

Die Larmsituation und Verkehrssituation von der Kdlner Land-
stralle ist schlichtweg unzumutbar. Zwar wohnen derzeit
(noch) wenige Menschen entlang der Kélner Landstral3e,
aber das soll ja gedndert werden! Es ist vollig unverstandlich
wie eine Bebauung direkt an der Kélner Landstr auch nur an-
gedacht werden kann (Stichwort Pferdewiese und Uberbau-
ung mit einem Pflegeheim direkt an der LandstralRe!), ohne
das massive Verkehrsproblem (Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungen tags und besonders gerne nachts, unertraglicher Larm
von den zahllosen Lkw, desastrose StraRenverhaltnisse
(Schlaglochhausen, wo StraBen.NRW zwar regelmaRig ein
bisschen schwarzes Zeug hineinfillt und mit dem Lkw driiber
fahrt, was aber etwa 3 Wochen héalt und dann das Loch wie-
der da ist), lebensgefahrliche Querung von Mensch und oft-
mals auch Tier ohne gesicherte Uberwege) auch nur gedank-
lich anzugehen. Es gehort ein anstéandiges Verkehrskonzept
her, die Sanierung der Straf’e und vor allem eine Reduzie-
rung des Lkw-Verkehrs (der die Stral3e vollends zerstort).
AuRerdem sollte Stetternich endlich OD werden, damit man
auch 30er Schilder anbringen kann. Hier wohnen Menschen
und es ist jedem Pkw- und Lkw-Fahrer/in zumutbar langsa-
mer zu fahren, um die Menschen und ihre Gesundheit zu
schatzen.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstraflen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kkartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berticksichtigt.

Die aufgefiihrten MaRnahmenvorschlage zum aktiven Schall-
schutz werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbe-
dingungen als geeignet angesehen, als mogliche MalRnah-
men zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe
berlcksichtigt.
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L136/9 Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
durch Lkw und Pkw | (Meldung 1024202) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Die Kolner LandstraRe sollte 50er Zone sein. Dies wird von | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlicksichtigen, wobei als
vielen Kraftfahrern wohl nicht beachtet. Im Sommer kdnnte Hauptverkehrsstralten im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
man meinen, man ware auf dem Niirburgring, vor allem desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
abends oder am Wochenende. Auch meinen viele, sie mus- den.
sen der Umgebung Ihr Musikgeschmack mitteilen, macht sich | Die Belastung der L 136 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
bemerkbar, dass man zuerst nur Bass hért und irgendwann und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
kommt das Auto dazu, oftmals nachts. Der Lkw-Verkehr bol- | Larmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksichtigt.
dert ungehindert der 50er Zone oftmals zu schnell durch vor
allem im Zeitraum morgens zwischen 3:00 Uhr und 7:00 Uhr
und Abends zwischen 18:00 Uhr und 24:00 Uhr. Die Lohn-
fahrer der Landwirtschaft sind da nicht besser. Je schwerer
der Traktor umso schneller sind diese unterwegs.
Wer hier 50 fahrt und das in den frihen Morgenstunden, wird
uberholt.
Die wenigen Tempokontrollen, die hier durchgefiihrt werden,
helfen nur fir den Zeitraum wo kontrolliert wird, dann ist alles
wieder beim Alten.
L136/9 Kolner LandstralRe, | Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

Stetternich

(Meldung 1024002)

Es ist schon, wenn in regelmafligen Abstanden Larmkarten
und -aktionsplane erstellt werden und die Anwohner schwarz
auf weild sehen kénnen was sie aus personlicher Erfahrung
sowieso schon wissen, namlich, dass die zulassigen Larm-
grenzen permanent Uberschritten werden. Schoner ware es
allerdings, dass den Karten und Planen auch einmal konkrete
Malnahmen folgen wirden.

Der Status Quo auf der Kélner LandstraBe in Stetternich ist,
dass die Larmbelastung die zuldssigen Grenzwerte uber-
schreitet. Dies liegt zum einen an der schieren Masse der
Fahrzeuge, die sich taglich daruber bewegen, vor allem dem

richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksichtigt.

Die aufgefuhrten MaRnahmenvorschlage zum aktiven Schall-
schutz (u. a. Fahrbahnsanierung z.B. mit larmoptimiertem As-
phalt) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbe-
dingungen als geeignet angesehen, als mogliche
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Schwerlastverkehr und dies in besonderem Male wahrend
der Rubenkampagne.

Daruber hinaus tragt der teils marode Zustand des Fahrbahn-
belages dazu bei, dass vor allem leere Lkw unnétig hohen
Larm verursachen, wenn sie durch die Schlaglocher poltern.
Hier kdnnte eine Sanierung der kompletten Stralle oder zu-
mindest eine fachgerechte Sanierung der grobsten Schaden
zeitnah Abhilfe schaffen. Leider musste man bisher feststel-
len, dass Schlaglocher mit ein bisschen Kaltasphalt geflickt
wurden, was teils weniger als ein Jahr gehalten hat.

Ein weiterer Punkt sind die gefahrenen Geschwindigkeiten.
Die 50 km/h Beschilderung inkl. Uberholverbot gilt fir viele
Verkehrsteilnehmer lediglich als Empfehlung wie es scheint.
Das Uberholverbot wird regelmaRig missachtet und die zulas-
sigen 50 km/h teils deutlichst Uberschritten. Tempokontrollen,
die alle paar Monate tagsuber fir ein paar Stunden durchge-
fuhrt werden, helfen wenig, da die Messtelle im Bereich Frie-
senhof meist von weitem zu sehen ist und andere Verkehrs-
teilnehmer via Social Media und WhatsApp-Gruppen relativ
schnell gewarnt werden. Eine dauerhafte Verbesserung
wirde eine permanente Tempouberwachung nach dem Vor-
bild von Selhausen schaffen. Das heilt je eine Blitzersaule,
die beide Fahrtrichtungen uberwacht auf jeder Seite des Or-
tes. Momentan ist in Stetternich geplant lediglich eine Saule
im Bereich des Kindergartens aufzustellen. Dies kann nur ein
erster Schritt sein, da damit auf dem GroRteil der Kdlner
Landstrale weiter gerast werden kann und vor allem nach
dem Kindergarten auf der langen Geraden Richtung Jilich
auch in Zukunft Gas gegeben werden kann. Hier wirde sich
eine zweite Blitzersaule im Bereich Friesenhof, Gaststatte an-
bieten, um in diesem Bereich das gefahrene Tempo zu redu-
zieren. Sicherer wiirde dadurch auch der Bereich der Bushal-
testellen und die Querung der Kdlner LandstralBe, was bei

MafRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-,
Ausldse- oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind.
Eine Larmaktionsplanung ist fiir alle Bereiche erforderlich, in
denen eine Larmbelastung von L-den > 55 dB(A) uber 24
Stunden und/oder L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6
Uhr) kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen
konkrete Larmbetroffenheiten gibt.

ES




A-32

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
dem geplanten Altenheim sidlich der LandstraRe auch ange-
bracht ware.
L136/9 Volle Zustimmung! | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Kommentar zur Meldung 1024002) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Ich kann den Autoren nur vollumfanglich zustimmen! Der Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Larm und die Raserei auf der Kalner Landstr tags und nachts Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
wohl bekannt. Allein: es passiert wenig bis gar nichts. Dabei den.
gibt es Blitzer, Flisterbelag, Geschwindigkeitsbeschrankun- Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
gen und mehr die man nutzen kann. Vor allem sollte auch auf | und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
eine lockere Bebauung geachtet werden. Sonst entsteht ein Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksichtigt.
Schalltunnel wie vorne an der Romerstralle. Die aufgefiihrten Manahmenvorschlage werden, sofern auf-
grund aller abzuwagenden Randbedingungen als geeignet
angesehen, als mogliche Malnahmen zur Larmreduzierung
im Larmaktionsplan der 4. Stufe berticksichtigt.
L136/9 Larm und Raserei | Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

auf der Kélner
LandstralRe, Stetter-
nich

(Meldung 1022606)

Die aktuelle und die alte Larmkartierung zeigen: die Kdlner
LandstralRe in Stetternich ist 24/7 Grenzwert-sprengenden
Larmbelastigungen durch Pkw und Lkw ausgesetzt. Die Fahr-
zeuge, insbesondere auch die Lieferfahrzeuge von und zur
Zuckerfabrik Gberschreiten die Geschwindigkeit (50) gerne
und oft, insbesondere nachts. Dann herrscht freie Fahrt auf
der kerzengeraden Strecke. Dies ist fiir die Anwohner*innen
unertraglich, da die StraRe sehr kaputt ist und die Fahrzeuge
mit ihren Anhangern und Aufbauten laute Knallgerdusche ma-
chen, wenn sie durch die Locher donnern. Es gibt nur wenige
50er Schilder, so dass bei ortsunkundigen der Eindruck ent-
stehen mag, man durfe hier schneller fahren.

Die Stadt mége daher im Rahmen des Larmaktionsplans:

richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 136 liegt tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend bertcksichtigt.

Die aufgefiihrten MalRnahmenvorschlage zum aktiven Schall-
schutz (u. a. Fahrbahnsanierung z.B. mit larmoptimiertem As-
phalt oder temporare Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit) werden, sofern aufgrund aller abzuwagenden
Randbedingungen als geeignet angesehen, als mogliche
MaRnahmen zur Larmreduzierung im Larmaktionsplan der 4.
Stufe berucksichtigt.
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e durchgangig Tempo 50 mit ausreichend Schildern und Die Umsetzung einer Querungsstelle mit Lichtsignalanlage er-
nachts Tempo 30 auf der gesamten Kolner LandstralRe hoht die Verkehrssicherheit aber auch die Larmemissionen
inkl. Robmerstralle einfihren, durch die dann auftretenden Anfahrgerausche.

* dies durch mehrere stationare Blitzer kontrollieren und Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung der Wiesen und
Uberschreitungen damit ausschlie3en, Brunnenstralle vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch

¢ sich daflr einsetzen, dass der StraBenbelag in einem Zeit- | nicht kartiert. Somit ist sie nicht Bestandteil des Larmaktions-
raum von 2-5 Jahren mit Flisterbelag saniert wird, plans der 4. Stufe.

* Abzweige von der Kolner Landstrale endlich zulassen und | Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
damit die wenigen abbiegenden Strafllen entlasten etwa | gen um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
beim neuen GroR-Bauvorhaben, _ eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-

» mehrere sichere Uberwegungen etablieren, am besten teln. Sollte die Jahresbelastung iiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Ampelanlagen wie am Brainergy Park (ebenfalls eine liegen, kénnen die Wiesenstrale und Brunnenstrale bei der
Landstralle) in Hohe der Bushaltestelle/Gaststronomie und | Fortschreibung im Rahmen des Larmaktionsplans der 5.
beim Kindergarten, _ Stufe beriicksichtigt werden.

= die Ieber.'usgt?fahrh’chen Bu.shaltestellen, die (.jank Be“?"UChS Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-,
sohgtut vl\ge r;:cil';t s:cl;ltbar S'nt? (z.B. a_rthF__e hllnhg) endgch_ 2U | Auslése- oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind.
gc :'n ushaltestellen ausbauen (mit Hauschen und einer Eine Larmaktionsplanung ist fiir alle Bereiche erforderlich, in

ankl), o _ _ denen eine Larmbelastung von L-den > 55 dB(A) iiber 24

* einsehen, dass die Kolner LandstralBe keine Strale im luft- | g4,nden und/oder L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6
leeren Rau_m |s_,t, so_ndem sich der Verkehr uber die Rof Uhr) kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen
merstrafle in die Wiesenstralle und BrunnenstraBBe ergiet | | o i ete | Armbetroffenheiten gibt
(und umgekehrt) und endlich eine systemische, die Stadt )
umfassende Planung her muss; EinzelUberlegungen fuh-
ren nur zu Verkehrsverlagerungen und I6sen rein gar
nichts.

--- Dauerlarm durch | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) stark befahrene (Meldung 1024302) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

StralRe besonders
durch landwirt-
schaftliche Fahr-
zeuge und Schwer-
lastverkehr

Auf der Alten ReichsstralRe herrscht das ganze Jahr hindurch
ein starker Durchgangsverkehr. Besonders in der Rubenkam-
pagne verstarkt sich der Larm auch in der Nacht und an
Sonn- und Feiertagen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h bei Fahrzeugen ab 7,5 t wird nicht eingehalten. Durch

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.
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die Breite der Strale und die Nahe zur Bebauung (die Hauser | Auf der Alte ReichsstralRe (L 241) im Bereich Mersch betragt
liegen direkt an der Stral3e) ist der Larm sehr nah am Haus. der durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
Besonders an den Ein- und Ausfahrten zum Ort erhdht sich (DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahiwert aus 2015)
der Larm, weil die Fahrzeuge dann erst die Geschwindigkeit | 3.034 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz
verringern bzw. bei der Ausfahrt bereits beschleunigen. In der | im Jahr. Der Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
Ortsmitte ist das durch geparkte Fahrzeuge nicht so moglich.
Durch die geparkten Fahrzeuge kommt es bei der Durchfahrt
dann zu Hindernissen, die erneut einen Stau verursachen und
Fahrzeuge dann teilweise auf den Birgersteig ausweichen
um die Fahrt fortzusetzen. Eine Umgehung um Mersch ware
langst fallig. .
Da ist der Larm der A 44 schon fast ein ,beruhigendes Rau-
schen” im Gegensatz zu dem Larm, der tagtaglich tber die
Alte Reichsstral3e rollt und an eine Nachtruhe kaum zu den-
ken ist.
Die L 241 ist in dem genannten Abschnitt nicht Bestandteil
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung.
--- Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) Neusser Strale | (Meldung 1024355) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

Mich wundert, dass in den bisherigen Meldungen die Neusser
Strale zwischen dem Tunnel der Rurtalbahn und der Polizei
uberhaupt noch nicht zur Sprache kam.

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstraRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.
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Dieser Abschnitt ist bedingt durch die durchgangige glatt-
flachige Bebauung ein absoluter Larmkanal. Egal von welcher
Seite Fahrzeuge kommen, wird der Schall in alle Richtungen
reflektiert bzw. in der Hauserflucht gefangen und verstarkt.
Schallmessungen mit einer HandyApp zeigten db-Werte zwi-
schen 61,7 und 79,4 zu verschiedenen Zeiten bzw. Wochen-
tagen. Hohere AusreilRer bekommt man im Sommer durch
Motorrader bzw. durch bewusst herbeigefiuhrte Fehlzindun-
gen. Die Besitzer von Pkw mit Doppelkupplungsgetriebe kon-
nen sich in der Neusser Stralle dann selber héren und dies
bei wiederholtem Durchfahren mehrfach erleben. Einmal
reicht anscheinend nicht. Damit einher geht natirlich auch oft
eine Uberschreitung der zuldssigen Ortsgeschwindigkeit.

Die Anwohner der Neusser Stral3e sind Dauerlarm ausge-
setzt, nicht nur durch die normalen Fahrzeugbewegungen,
sondern zusatzlich noch durch das Martinshorn der Einsatz-
fahrzeuge von Notarzt und Polizei.

Eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf maximal 30 km/h
inkl. deren Kontrolle ist unerlasslich, um eine Larmreduzie-
rung herbeizufihren.

Ich sehe mit Schrecken der Zeit entgegen, in der die Rur-
briicke wieder befahrbar ist, der vollen Inbetriebnahme des
Brainergyparks und den zuséatzlichen Bewegungen aus dem
Neubaugebiet ,Von-Schoéfer-Ring®.

Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Dauerlarm
sind hinlanglich bekannt und auch deren Folgekosten fiir die
Allgemeinheit.

Die Stadt ist in der Pflicht!

Auf der Neusser Stralle (L 241) im Bereich zwischen Rémer-
stralRe (L 136) und Von-Schofer-Ring betragt der durch-
schnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres (DTV)
fur 2019 (hochgerechnet vom Zahlwert aus 2015) 5.015
Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz im
Jahr.

Die L 241 wurde vom LANUV nicht kartiert und bleibt bei der
Larmaktionsplanung entsprechend unbericksichtigt.
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--- Zusatzliche Bewe- | Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023 ---
(L 241) gungen Neubauge- | (Kommentar zur Meldung 1024355)
biet Grundsatzlich stimme ich Ihren Ausfihrungen zu! Was mei-
nen Sie aber konkret mit Neubaugebiet ,Von-Schéfer-Ring“?
Ist da noch mehr geplant?
- Sackdorf Kirchberg | Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L241) (Meldung 1022685) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

Durch die ,Einrahmung® zwischen zwei groRen Industrie-
standorten am Ortsein- und -ausgang durch Papier- und
Kunststoffindustrie sowie einem Logistikunternehmen ist die
Teichstralle werktags nahezu 24 Stunden von Guterverkehr
befahren. Fur diese bildet die L 241 die einzige Mdglichkeit
der Durchfahrt und macht Kirchberg zum Sackdorf. Erganzt
wird der Guterverkehr durch landwirtschaftlichen Verkehr, der
seinerseits sogar an Wochenenden mit mehr oder weniger
groRen Maschinen durch das Dorf fahrt. Hier sind vor allem
die grofie Bereifung fiir laute Abrollgerausche verantwortlich.
Laut Aussage der Stadtverwaltung ist eine durchgehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf Grund der Widmung als
LandstralRe nicht moglich. Die zulassigen 50 km/h werden re-
gelmaRig Uberschritten und sind vor allem in Bereichen von
Fahrbahnverengungen in der TeichstralRe immer wieder
Grund fur abruptes Abbremsen oder Anfahren sowie Hupsig-
nalen.

Je nach Windrichtung kommen erganzend zum Verkehrslarm
und noch Emmission durch den angrenzenden Tagebau In-
den und den dort stattfindenden Rekultivierungsarbeiten
hinzu.

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Auf der WymarstralRe bzw. Teichstralle (L 241) im Bereich
Kirchberg betragt der durchschnittliche tagliche Verkehr aller
Tage eines Jahres (DTV) fir 2019 (hochgerechnet vom Zahl-
wert aus 2015) 1.840 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter
3,0 Millionen Kfz im Jahr.

ES




A-37

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

\ !
Die L 241 wurde vom LANUV nicht kartiert und bleibt bei der
Larmaktionsplanung entsprechend unberticksichtigt.

Gewerbelarm (z. B. auch vom Tagebau) ist aulRerhalb von
Ballungsraumen nicht zu bertcksichtigen. Julich liegt nicht in-
nerhalb eines Ballungsraums. Auch sonstige Larmquellen,
wie z. B. Freizeit- oder Nachbarschaftslarm, sind nicht Ge-
genstand der Larmaktionsplanung.

armaktionsplan der
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- Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 7.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) Alte ReichsstraBe | (Meldung 1023574) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Mersch Unglaubliche Larmbelastigung auf der alten ReichsstraRe in | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Mersch! Die StraRe ist fiir den aktuellen Verkehr nicht ge- Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
mal den Larmpegel Uiber langere Zeit messen! den.

Auf der L 241 Alte Reichsstrae im Bereich Mersch betragt
der durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
(DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahlwert aus 2015)
3.034 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz
im Jahr. Der Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.

Die L 241 ist in dem o. G. Abschnitt nicht Bestandteil der 4.
Stufe der Larmaktionsplanung.
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--- Es ist nicht nur laut | Eingabe im Online-Portal am 10.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) ,ES wackelt das (Meldung 1023937) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

ganze Haus"

Der Larm geht mittlerweile von vier Uhr nachts bis in den spa-
ten Abend

Die durchfahrenden Fahrzeuge erreichen mittlerweile eine
GroRe und ein Gewicht, dass es nicht nur sehr laut ist son-
dern alles vibriert

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Auf der L 241 Alte Reichsstrae im Bereich Mersch betragt
der durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
(DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahlwert aus 2015)
3.034 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz
im Jahr. Der Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.

Die L 241 ist in dem o. G. Abschnitt nicht Bestandteil der 4.
Stufe der Larmaktionsplanung.
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- Bei mir auch! Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 -
(L 241) (Kommentar zur Meldung 1023937)
Auch mein Haus wackelt, wenn die 40 Tonner vorbeirasen
(Stetternich).
--- Larm? Ja!!! Aber | Eingabe im Online-Portal am 10.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) was fur eine (Meldung 1023948) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
~Scheinheilige Be- | |n Mersch auf der Alten ReichsstraRe wohnen viele Leute ei- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als

troffen sind. Fakt ist, diese Mitbiirger konnen dieser Umfrage
gar nicht beiwohnen. Sie haben weder Smartphone noch In-
ternet Zugang. Ware auch toll gewesen die befragten Blrger
uber diese Befragung zu informieren.

Danke, diese Befragung musste scheinbar gemacht werden,
aber mehr auch nicht.

desautobahnen, Bundes- und Landesstralten betrachtet wer-
den.

Auf der Alten ReichsstralBe (L 241) im Bereich Mersch betragt
der durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
(DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahiwert aus 2015)
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3.034 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz
im Jahr. Der Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
Die L 241 ist in dem genannten Abschnitt nicht Bestandteil
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung.
- naja Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023 -
(L 241) (Kommentar zur Meldung 1023948)
Naja, heute haben selbst sehr viele Gber 80-jahrige, ja selbst
90-jahrige Smartphone und Internet und nutzen dieses auch,
allein fur Onlineshopping, Reisebuchungen etc.
Larmbelastung auf | Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(L 241) Grund von zu ho- | (Meldung 1024176) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

hem Verkehrsauf-
kommen

Ich personlich halte diese Abfrage fiir Augenwischerei. Dem
Birger wird hiermit doch nur vorgegaukelt, dass sich irgendje-
mand fur deren Belange interessiert und sich im Anschluss
etwas andert. Seit vielen Jahren wird dartber diskutiert, dass
der Rubenverkehr aus der Ortslage Mersch herausgehalten
werden soll, da die dadurch resultierende Larmbelastigung
mittlerweile unzumutbar geworden ist. Ein Grund dafir ist,
dass einige der umliegenden Zuckerfabriken geschlossen
wurden und dadurch das Einzugsgebiet der Zuckerfabrik Ju-
lich sehr gro® geworden ist. Dies hat wiederum zur Folge,
dass die Anlieferung rund um die Uhr erfolgt. Mit zu beriick-
sichtigen ist allerdings auch die Biogasanlage in Ameln, der
riesige M6hrenproduzent in Ameln und auch die ortsansassi-
gen Kartoffelproduzenten. Alle diese Produzenten haben sehr
gro3e und breite Maschinen, fur die die Alte Reichsstralle,
auf Grund der baulichen Gegebenheit, gar nicht ausgelegt ist.
Dadurch kommt es leider jedes Jahr zu vielen Verkehrsunfal-
len und oftmals sogar zu Verkehrsunfallfluchten, was dann fir

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstraen betrachtet wer-
den.

Auf der Alten ReichsstralRe (L 241) im Bereich Mersch betragt
der durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
(DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahiwert aus 2015)
3.034 Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz
im Jahr. Der Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
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die Geschéadigten zur Folge hat, dass sie auf die Reparatur- &
kosten sitzen bleiben.
Die L 241 ist in dem genannten Abschnitt nicht Bestandteil
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung.
- Dem kann man nur | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 -
(L 241) zustimmen (Kommentar zur Meldung 1024176)

Jedes Jahr derselbe Arger mit dem Lérm und nichts tut sich!
Die Zustandigkeiten werden immer nur verschoben und kei-
ner fuhlt sich zustandig.

Der Verkehr wird nicht weniger — eher mehr. Das MaR ist voll
und es mussen endlich Taten folgen.
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(L -2:-53)

Gefahrensituation
und Larmbelasti-
gung durch die
L 253 entlang der
gesamten Ortschaft
Broich

Eingabe im Online-Portal am 29.10.2023
(Meldung 1022524)

Bis auf ein paar Stellen (wo Tempo 70 vorgegeben ist) gilt auf
der Ortsumgehung Broich (L 253) Tempo 100, was von vielen
Autofahrern haufig noch Gberschritten wird. Dies birgt ein
grolRes Gefahrenpotential und stellt eine enorme Larmbelasti-
gung dar, zumal die Fahrbahn extrem ausgefahren (nur teil-
weise beigeflickt) ist und dadurch ein lautes Reifengerausch
entwickelt.

Verbesserungsvorschlag: durchgehende Geschwindigkeitsbe-
grenzung mit entsprechenden Kontrollen und Flisterasphalt.

Das Problem der Larmbelastigung wird dadurch verstarkt,
dass der vor Jahrzehnten errichtete und mit Baumen und
Strauchern bepflanzte Schutzwall auf Héhe der Ortschaft
Broich derart abgesackt ist, dass er fast nur noch die halbe
Hohe hat und dadurch natirlich weniger Schutz fir die Anlie-
ger bietet. Dies wurde besonders durch regelmafRige Abhol-
zung ausgeldst, die dann eine Bodenerosion zur Folge hatte,
zumal keinerlei Aufforstung stattfand. Dieser Schutzwall
musste dringend verbessert und so bepflanzt und gepflegt
werden, dass er nicht mehr (weiter) absacki.

Das Thema Larmbelastigung ist fiir die Bewohner der Ort-
schaft Broich sehr akut, zumal der Ort auch durch den Larm
der Autobahn A 44 schon extrem belastet ist! Bei fast immer
vorherrschendem Westwind werden die Bewohner permanent
durch die A 44 und die L 253 einem gravierenden Verkehrs-
larm ausgesetzt, der gerade zu den Hauptverkehrszeiten
enorm ist.

Neben Verbesserungen an der L 253 ware naturlich eine
Larmschutzwand an der A 44 auf der Hohe der Ortschaft
Broich wiinschenswert.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 44 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUV Kartiert. Die A 44 ist somit Bestandteil
der Larmaktionsplanung und wird entsprechend berlcksich-
tigt. Im Bereich Am Barriere ist bereits aktiver Larmschutz
vorhanden.

Auf der L 253 zwischen der K15 (Hasenfelder StralRe) und der
nordlichen Stadtgrenze zu Linnich betragt der durchschnittli-
che tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres (DTV) fur 2019
(hochgerechnet vom Zahlwert aus 2015) 5.657 Kfz/24h und
liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz im Jahr. Der Be-
reich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
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o

Die L 253 ist in dem genannten Abschnitt nicht Bestandteil

der 4. Stufe der Larmaktionsplanung.

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Julich — Entwurf — Anhang 4

EBS&



A-45

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
- Larmkartierung in | Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | Jilich nur fir Innen- | (Meldung 1022051) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

stadtbewohnerin-
nen/-bewohner?

Laut Erlauterungen zu dieser Burger-Beteiligung sind fur die
Larmkartierung nur (Zitat!): ... alle Hauptverkehrsstral’en mit
einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr erfasst. Innerhalb des Stadtgebiets ftrifft dies
auf die StraRenabschnitte der B 56, der L 136, der L 253 und
L 264 sowie der A 44 zu ..." und weiter (Zitat!): ..... Hinweis:
Alle weiteren Landes-, Kreis- und Gemeindestrallen weisen
ein geringeres Verkehrsaufkommen auf und wurden bei der
Kartierung nicht bertcksichtigt ...*

Demnach msste fur die L 241 (Von-Schoéfer-Ring, Brunnen-
stralRe und Wiesenstralie) eine aktuelle Verkehrszahlung vor-
liegen, die weniger Fahrzeugbewegungen aufweist, als die
oben genannten kartierten StralRen. Aktuelle Verkehrsahlen
fur Von-Schéfer-Ring, Brunnenstralle und WiesenstralRe

(L 241) habe ich aber nicht gefunden!!!

Da die L 241 als weitere Hauptverkehrsachse im Gebiet der
Stadt Julich die in der Kartierung ausgewiesene Romerstrale
(L 136) mit der Linnicher StralRe (L 253) verbindet und zu
mehreren Gewerbe- und Wohngebieten mit hunderten Be-
schaftigten und tausenden Jilicherinnen und Jilicher, zum
FZJ und zur FH mit jeweils tausenden Pendlerinnen, der
Zuckerfabrik mit Tausenden An- und Zuliefertransporten, dem
neuen Brainergypark und dem TZJ mit ebenfalls tausenden
Pendlerinnen und Pendler fuhrt, und Zubringer sowie Verbin-
dungsachse zwischen den A 44 (Julich-Ost) und A 4 (Merze-
nich) fir all diese Verkehre ist, bestehen erhebliche Zweifel,
ob die Larmkartierung auch nur annadhernd fur das Stadtge-
biet Julich aktuell und faktenbasiert ist, um einen Larmakti-
onsplan flr das gesamte Gebiet der Stadt einschlielich aller
Stadtteile und Dérfer zu erstellen.

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Auf der Neusser Stralle (L 241) im Bereich zwischen Rémer-
stralle (L 136) und Von-Schéfer-Ring betragt der durch-
schnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres (DTV)
fur 2019 (hochgerechnet vom Zahlwert aus 2015) 5.015
Kfz/24h und liegt damit deutlich unter 3,0 Millionen Kfz im
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Dies umso mehr, weil durch VerkehrslenkungsmafRnahmen Die L 241 wurde vom LANUV nicht kartiert und bleibt bei der
des Kreises Diiren und der Stadt Jilich seit Jahrzehnten Ver- | Larmaktionsplanung entsprechend unberticksichtigt.
kehre von den kartierten” Citystraen auf die cityferneren Der StraRenzug Von-Schéfer-Ring, Brunnenstrale und Wie-
Straften der Ortsteile abgewalzt worden sind. senstraRe ist nicht Bestandteil der L 241, kniipft aber an diese
Nicht zuletzt liegen der Verwaltung der Stadt Julich und dem | in Hohe Merscher Hohe an.
Stadtrat mehrere neutrale Larmgutachten unabhangiger Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Sachverstandiger und der vorgesetzten Behorden vor, dass | gchofer-Ring sowie fiir die BrunnenstrafSe und Wiesenstrale
der Verkehrslarm, insbesondere durch Nutzfahrzeuge, sowohl | yor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
zur Tages- als erst recht auch zur Nachtzeit die zulassigen Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der
gesetzlichen Grenzwerte in den Wohngebieten entlang Von- | 4 stufe.
Schofer-Ring, Brunnenstralle, WiesenstralRe und OststralRe . i i .

i - - Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
seit Jahren permanent Uberschreiten. e P

R . ) den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
Was soll ein Larmaktionsplan, wenn die Hauptverkehrsstralle | gines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
mit der schlimmsten, gutachterlich seit Jahren bewiesenen il- | teln. Solite die Jahresbelastung iiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
legalen Verkehrslarmbelastung Julicher Einwohnerinnen und liegen, kénnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
Einwohner bei der Burgerbeteiligung ausgeschlossen ist? men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
Zustimmung Eingabe im Online-Portal am 24.10.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022051)

Ich kann den Autoren nur zustimmen! Es ist nicht plausibel,
dass gerade der Von-Schéfer-Ring und die Brunnenstrale,
auf denen sich der (Schwerlast- und Pendler-)Verkehr biin-
deln, eine zu geringe Verkehrslast haben sollen, um in die of-
fizielle Larmkartierung und den Larmaktionsplan aufgenom-
men zu werden. Die Stadt wird hiermit ersucht schlissige
Zahlen vorzulegen, wie viele Fahrzeuge diese Hauptverkehrs-
adern pro Jahr nutzen. Eine solche Zahl ist schlicht nicht zu
finden und bietet doch gleichermaRen die Grundlage fur die
vorgeschriebene Larmkartierung und den Larmaktionsplan.
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- Zustimmung Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022051)
Ich kann hier leider nur vollumfanglich zustimmen.
Die Larmbelastigung durch diese Hauptverkehrsstral3e ist un-
ertraglich und den Verantwortlichen langst bekannt.
Leider ist die Entwicklung der Industrie- und Forschungsstan-
dorte der Stadt/ den Verantwortlichen wichtiger als die eige-
nen Birger.
- Larmkartierung Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 -
(,Ostring”) | Von-Schofer-Ring | (Kommentar zur Meldung 1022051)
Auch wir fordern die Stadt auf, endlich schlissige Zahlen vor-
zulegen, wie viele Fahrzeuge die Hauptverkehrsader Von-
Schofer-Ring und Brunnenstralte pro Jahr nutzen. Der Ver-
kehrslarm nimmt hier stetig zu. Hinzu kommt der Riibenver-
kehr, der vor allem als Leerfahrt den desolaten Zustand des
Von-Schofer-Rings akustisch unertraglich macht. Auch wer-
den die 50 km/h weder von Pkw noch von Lkw eingehalten.
Es ist eine Zumutung!
Zahlen, Daten, Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 -
(,Ostring®) Fakten (Kommentar zur Meldung 1022051)

Da die Baulast bei der Stadt Jilich liegt, ist auch sie zustan-
dig fur die Ubermittlung der Zahlen.

Wann wurde gezahlt? Ist die Ribensaison darin enthalten?

Wo finden sich die belastbaren Daten, die zu der Entschei-

dung gefiihrt haben, den Von-Schéfer-Ring, Brunnenstralie,
WiesenstralRe, Oststrale auszuklammern?

Des Weiteren gibt es einen Unterschied zwischen mussen
und wollen.

Selbst wenn weniger als 3 Mio. Fahrzeuge die StralRen befah-
ren wirden, kann eine Stadt, die seit Jahren durch mehrere
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Anwohner auf den unzumutbaren Larmzustand aufmerksam
gemacht wird diese StralRen dennoch berticksichtigen. Oder
welche Griinde sprechen dagegen?
Bitte verdffentlichen Sie die Dateninfos, die als Grundlage
dieser Entscheidung dienen.
Larmbelastigung Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | Blauer Stein, Brun- | (Meldung 1022250) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
nenstralle _ Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
. . . . Hauptverkehrsstraflen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
leider habe |ch__fe5tges_t olt, _dass die Brunnenstrafie derzeit desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
noch nicht bertcksichtigt wird. Trotz des Walles zum Blauen d
en.
Stein, ist die Larmbelastigung hier teilweise unertraglich. ) ) L
. . . Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Brunnen-
Nicht nur der Rubenverkehr, sondern auch der Feierabend- ; ’ ,
S . stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
verkehr hat stark zugenommen. Augenscheinlich werden die g o . : . " .
. f tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
50 km/h weder von Pkw noch von Lkw eingehalten. Meine der 4. Stufe
Tochter schlaft teilweise im Erdgeschoss, weil dies im OG " ' B . .
teilweise nur schwer maglich ist. Warum wird diese Hauptver- | ES mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
kehrsstraRe direkt neben Wohngebieten nicht integriert? den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
Warum wird die Geschwindigkeit auf dieser StralRe nicht dau- e Jatimes DTl e g botsmazg il
indig teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
erhaft auf 30 km/h reduziert? : . ! . .
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
] des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden.
I
Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 -—-
(,Ostring”) | Blauer Stein, Brun- | (Kommentar zur Meldung 1022250)

nenstralle

Gemeinsame Sondersitzung der Ausschisse des Stadtrats
fur Planung, Umwelt, Bauwesen und Kultur, Dorf-, Stadt- und
Wirtschaftsentwicklung am 30.10.2023, 18:00 Uhr, im GrofRen
Sitzungssaal! Vorstellung des Gutachtens zur Verkehrssitua-
tion im Julicher Stadtgebiet, unbedingt hingehen!
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- Gutachten zur Ver- | Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 -
(,Ostring®) kehrssituation in (Kommentar zur Meldung 1022259)
Julich ohne Von- | pie Sondersitzung ist jetzt protokolliert: https://ratsinfo.jue-
Schofer-Ring und | jich. de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZe HP7CtoGTII-
Wiesenstralte und | op\WWOKWqOfLsL7NN_f2iUvNVO9OgERXF/Oeffentliche Nie-
Oststrale derschrift_Ausschuss_fuer Kultur- Dorf-_und_Stadtentwick-
lung-_Wirtschaftsfoerderung_30.10.2023.pdf
Laut Protokoll der Stadt Jilich und Vortragsunterlagen des
Gutachters vom 30.10.2023 soll die Verkehrs- und Larmbe-
lastung der Wohngebiete entlang Von-Schéfer-Ring, Brun-
nenstralle, WiesenstralRe und OststralRe nicht erhoben wer-
den, da ,Zahlpunkte® nur aufRerhalb der Wohngebiete vorge-
schlagen werden. Der Lkw-Verkehr von und zur Zuckerfabrik
soll nicht einbezogen werden, um die Vergleichbarkeit mit den
anderen Zahlpunkten nicht zu gefahrden, hah?
- Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | Von-Schéfer-Ring | (Meldung 1022265) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Sehr starker Verkehr, insbesondere wahrend Ribenkampag-
ne, Verkehr hat in den letzten Jahren kontinuierlich zugenom-
men und fihrt zu einer taglichen starken Larmbelastigung

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der 4. Stufe.

Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
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- Von-Schéfer-Ring, | Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) Brunnenstralle (Meldung 1022266) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Nehmen Sie besagte Hauptachse in diese und dhnliche Pla- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
nungen selbstverstandlich mit auf und fithren Sie eine Reduk- | Hauptverkehrsstralien im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
tion auf Tempo 30 nachts fiir alle Fahrzeuge und insbeson- desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
dere auch wirksame Kontrollen zu verschiedenen Tageszei- den.
ten vor, regelmaRig auch am (spaten) Abend. Setzen Sie Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
sinnvolle bauliche MaRnahmen zur Verlangsamung des Ver- | Schéfer-Ring und die Brunnenstra3e vor. Dieser Bereich
kehrs und zur Erhéhung der Sicherheit um. Hier passiert frotz | wurde vom LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht
vieler Moglichkeiten, die andere Stadte erfolgreich umsetzen, | Bestandteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
seit vielen Jahren nichts. Die Verwaltung ist hier sehr igno- Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
rant, was nicht langer akzeptiert werden solite. den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bertcksichtigt werden.
Von-Schofer-Ring, | Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 -—
(,Ostring®) BrunnenstralRe (Kommentar zur Meldung 1022266)

Ich fordere Sie auf, eine langst Uberfallige Reduktion auf
Tempo 30 nachts fiir alle Fahrzeuge zu veranlassen und dies
auch auf den Von-Schéfer-Ring auszuweiten. Weiterhin sind
sinnvolle bauliche MaRRnahmen zur Verlangsamung des Ver-
kehrs und zur Erhéhung der Sicherheit langstens uberfallig.
Nur so kann man der Stral3e den Charakter einer Umge-
hungsstraRe entziehen. Bis dahin sollten Kontrollen an der
Tagesordnung sein. Es ist schon sehr unverstandlich, dass
gerade hier an einer Hauptverkehrsachse diese so gut wie nie
durchgefiihrt werden! Wir Anwohner fuhlen uns im Stich ge-
lassen und ungehort, obwohl es schon oft von uns themati-
siert wurde. Somit muss auch ich unserer Verwaltung leider
ein sehr ignorantes Verhalten unterstellen, da sie in dieser
Angelegenheit nichts unternimmt.

ES



Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

A-51

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
- Von-Schéfer-Ring, | Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 -
(,Ostring®) Zustimmung (Kommentar zur Meldung 1022266)
Zustimmung. Es werden Kontrollen oder z.B. bauliche, ver-
langsamende MalRnahmen verlangt, wird immer behauptet,
dass diese durchgefiihrt wiirden (wovon jedoch nie etwas da-
von zu sehen ist, auch z. B. in der DurchfahrisstralRe am
Krankenhaus Jilich oder an Schulen) und ansonsten auf Per-
sonalmangel und hohe Belastung der Mitarbeiter bzw. feh-
lende Moglichkeiten verwiesen, das ist schwach, hier macht
es sich die Stadt zu einfach.
Gesamte ,Riben- | Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 --
(,Ostring®) strafle* (Kommentar zur Meldung 1022266)
Absolute Zustimmung. Die Problematik I&sst sich die gesamte
WiesenstralRe und Oststralle weiterziehen! Direkt an den
StralRen gibt es Anwohner und die Rubenfahrzeuge brettern
ungebremst von der Merscher Hohe runter.
23.53 Uhr Eingabe im Online-Portal am 27.10.2023 ---
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022266)

das Tempolimit fir den Schwerlastverkehr wird auch zu die-
ser spater Uhrzeit in keinster Weise eingehalten. Die schwe-
ren Fahrzeuge fahren augenscheinlich deutlich schneller als
30 km/h!

ich bitte Sie von ganzem Herzen, verringern Sie die Verkehrs-
bewegungen auf der Wiesenstral’e und BrunnenstralRe und
reduzieren Sie die Geschwindigkeit dauerhaft fur samtliche
Pkw/Lkw auf 30 km/h.
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--- Stadt Julich, endlich | Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023 -—
(,Ostring®) aktiv werden (Kommentar zur Meldung 1022266)
Durch StraRenschaden wie Schlaglocher wird der Larm zu-
dem immer mehr, es ist absurd, einen solchen Verkehr in
Wohngebieten zuzulassen. Fir Radfahrer und FuBganger ist
der Von-Schofer-Ring wegen der Gefahrlichkeit und des
Larms eine Zumutung.
Larm und Tempo- | Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) Uberschreitung (Meldung 1022335) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Die WiesenstraRe und OststraRe sind ganzjahrig zu berufli- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
chen StoRzeiten extrem stark belastet, siehe Stau die ge- Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
samte WiesenstraRe entlang taglich am spaten Nachmittag. desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
Zusatzlich nimmt der Ribenverkehr enorm zu und niemand den.
halt sich an die temporare Begrenzung von 30 km/h. Es gibt Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir die Wiesen-
nur wenige sichere Ubergénge und FuRganger-Ampeln. Ge- | straRe und die OststraRe vor. Dieser Bereich wurde vom LA-
rade fur Kinder ist die Stralle extrem gefahrlich. Anzeigen zur | NUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil
Geschwindigkeit und Erhéhungen/Hubbel auf der Stralle zur | des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Geschwindigkeitsreduktion waren das Mindeste, was zu tun | Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
ware. Eine Umleitung fiir den Ribenverkehr mehr als notwen- | gen um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
dig. eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
--- L 136 Stetternich | Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022335) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

Ich schliefe mich den Vorschreibern vorbehaltslos an und for-
dere die Stadt auf auch die L 136 bis zum Kreisverkehr in
Stetternich endlich entsprechend verkehrszuberuhigen und
dafiir zu sorgen, dass die jeweils vorgegebene Geschwindig-
keit auch eingehalten wird. Die n&chtliche Larmbelastung

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.
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durch die Rubenfahrzeuge ist unertraglich — auch hier muss Die Belastung der L 136 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
eine wirksame Geschwindigkeitsreduzierung und am besten | und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
auch eine Reduzierung der Lkw in der Nacht her. Eine Umlei- | Larmaktionsplanung und wird entsprechend bericksichtigt.
tung der Ribenfahrzeuge ware die effektivste Variante. Die Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir die Wiesen-
L 136 ist ebenso wie Wiesenstrafte und Oststrale ganzjahrig | straRe und die OststraBe vor. Dieser Bereich wurde vom LA-
tags und nachts von erheblichem Larm belastet. Jegliche NUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil
Larmgrenze ist nachweislich — wie auch in der aktuellen des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Larmkartierung zu sehen — Uberschritten. Sichere Uberwege = i " "
gibt es keine und das obwohl es einen Kindergarten gibt, Bus- Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
haltestelien und eine Gastststte ’ den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
' eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, konnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe bertcksichtigt wer-
den.
- Gefahrenquelle Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) Oststrale (Meldung 1022346) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Der stetig zunehmende Verkehr auf der Oststralle und Wie-
senstralBe(FZJ-Pendler, Rubenanlieferung, Baufahrzeuge Lin-
denallee und Kénigskamp) ist extrem laut und vor allem un-
glaublich gefahrlich fiir FuRganger und Radfahrer! Hier sollten
entsprechende MaRRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
unternommen werden. Eine dauerhafte Reduktion auf 30kmh,
und nicht nur zur Ribenkampagne, ware mehr als angemes-
sen. Dazu sollte tiber mechanische Unterstiitzung zur Ge-
schwindigkeitsreduktion auf der Stral’e nachgedacht werden.
Kurzfristig sollten Blitzerkontrollen durchgefiihrt werden!

tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstra3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Wiesen-
strae und die OststralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LA-
NUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil
des Larmaktionsplans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
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- Zustimmung Eingabe im Online-Portal am 26.10.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022346)
Auf diese gefahrliche und viel genutzte StralRe inkl. Kreisver-
kehr am Kénigskamp wurde auch bei der Online-Beteiligung
zum Verkehrskonzept vielfach von vielen hingewiesen.
Passiert ist leider wie so oft in Julich auch hier nichts, weder
bessere Markierungen fur Radfahrer, keine Radwege, keine
Blitzer/Kontrollen, keine bessere Gestaltung der Grinflachen
und Baume.
- Kein Larmschutz | Eingabe im Online-Portal am 28.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | zwischen Merscher | (Meldung 1022478) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
HGhe und Brunnen- | geit Jahren donnert der Verkehr und insbesondere Schwer- uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
straBe trotz Behor- | |5stverkehr mit unzul3ssigen Larmwerten zwischen Merscher Hauptverkehrsstraen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
dengutachten? Héhe und RomerstraBe mit Spitzenbelastungen fiir die An- desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
wohner und taucht nicht mal in der Larmkartierung auf! Man den.
weil} ja nicht, wie viele Fahrzeuge es sind. Wie stark die Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Uberschreitung der zuldssigen Larmwerte ist, wissen die Ver- | Schéfer-Ring und die die BrunnenstraRe vor. Dieser Bereich
antwortlichen seit Jahren durch Messungen und ein amtliches | wurde vom LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht
Gutachten der Landesoberbehdrde LANUV am Von-Schofer- | Bestandteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Ring! Und was ist passiert oder soll passieren? Dieser Ver- | Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiinrt wer-
kehrshotspot soll nicht mal in die Larmaktionsplanung aufge- | den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
nommen werden, obwohl die Verantwortlichen wissen, dass | gines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
hier dringender Handlungsbedarf besteht. teln. Sollte die Jahresbelastung tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt wer-
den.
--- Brunnenstrale Eingabe im Online-Portal am 28.10.2023 -—
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1022478)

Auch ich kann diesen Sachverhalt nicht nachvollziehen. M.W.
besteht eine Interessengemeinschaft, die genau dieses Gut-
achten des LANUV bei unserem Burgermeister und tech-
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nischen Beigeordneten vorgelegt habt. Die extreme Belas-
tung flr die Anwohner ist den Verantwortlichen bekannt.
Die Untatigkeit der Julicher Verwaltung, vor allem der Spitze,
ist unertraglich!
Larmgutachten Eingabe im Online-Portal am 29.10.2023 -
(,Ostring”) | Von-Schofer-Ring | (Kommentar zur Meldung 1022478)
Das Gutachten bescheinigt der Stadt und dem Trager der
StraRenverkehrslast schlicht Ignoranz und Totalverweigerung
gegenuber den Birgerinnen und Burgern!
Larmgutachten Eingabe im Online-Portal am 28.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) WiesenstralRe (Meldung 1022480) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Keine Larmkartierung fiir WiesenstraBe und OststraBe? Keine | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Aufnahme in den Larmaktionsplan? Das verstehe wer will, da Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
bevorstehenden Neubau des Wohnungskomplexes auf dem den.
Pflanzenmarktgelande extra von der Stadt ein Gutachten mit | Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir die Wiesen-
der Folge erheblicher Larmschutz-Auflagen fur die Bebauung | strale und die Oststralle vor. Dieser Bereich wurde vom
und die Zuwegung zum Grundstiick eingeholt wurden. Laut LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil
Gutachter werden die zulassigen Larmwerte fir die Anwohne- | des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
rinnen entlang der gesamten Stralle durchgangig erheblich Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
Uberschritten. Larmschutz gibt es aber nur fir den Neubau? | gen um den durchschnittiichen taglichen Verkehr aller Tage
Die Alt-Eingesessenen Jilicherinnen und Jilicher haben doch | gines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
langst Anspruch auf Larmschutz im Bestand, oder? teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
Larmgutachten Eingabe im Online-Portal am 29.10.2023 -
(,Ostring®) Wiesenstralle (Kommentar zur Meldung 1022480)

zum Nachlesen

https://www.o-sp.de/juelich/plan?L1=7&pid=69314
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- Schwerlastverkehr | Eingabe im Online-Portal am 29.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | Von-Schofer-Ring, | (Meldung 1022573) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Brunnenstrale Seit 2017 sind der Stadt Jilich die unzulassigen Verkehrs- Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
larmiberschreitungen durch das Gutachten des Landes Nord- | Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
rhein-Westfalen bekannt, siehe anliegenden Auszug des Be- desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
scheids der Landesoberbehorde! Statt MalRnahmen gegen den.
die gesundheitgefahrdenden Larmwerte zu ergreifen, befir- Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
wortet die Stadt zusatzliche illegale Schwerlasttransporte? Schéfer-Ring und die BrunnenstralRe vor. Dieser Bereich
Fir was sind Sie verantwortlich, wenn nicht fur die Gesund- wurde vom LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht
heit und die Lebensqualitat der Jlicherinnen und Julicher? Bestandteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Wieso hat die Stadt keine Larmkartierung fir uns gemacht? | £s miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
Wieso soll gerade diese Hauptverkehrsachse mit bewiesener | den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
unzulassiger Larmbelastung vom Larmaktionsplan ausge- eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
nommen werden? Sind die tausenden Anwohnerinnen an der | teln. Sollte die Jahresbelastung iiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Peripherie das nicht wert? liegen, konnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe bericksichtigt wer-
den.
--- Larmaktionsplan, | Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | Larmkartierung der | (Meldung 1022678) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

Stadt Julich

Seit Jahren leiden wir unter dem stetig zunehmenden Ver-
kehrslarm auf der BrunnenstraRe. Neue Baugebiete, das
neue Kaufland, Brainergy Park etc. fiihren zu unzulassiger
Belastigung. Die jahrliche Ribenkampagne, die laut Geneh-
migung der Bezirksregierung auf bis zu 150 Tage im Jahr und
90 Lkw-Fahrten/Stunde in der Nacht ausgeweitet wurde, lasst
uns als Anwohner verzweifeln. Obwohl der Stadt Julich die
unzulassige Belastigung bekannt ist, selber nachgewiesen
durch Gutachten, passiert nichts.

Als kurzfristige Losung zur Minderung des Verkehrslarms-

und der Sicherheit fordern wir ein Nachtfahrverbot fiir Lkw
entlang der BrunnenstralRe sowie die Einrichtung einer Zone

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrafl’en betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Schofer-Ring und die Brunnenstral3e vor. Dieser Bereich
wurde vom LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht
Bestandteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im
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30 km/h fur die gesamte Strecke Von-Schoéfer-Ring und Brun- | Rahmen des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt
nenstralle. werden.
--- Neue Verkehrsprog- | Eingabe im Online-Portal am 30.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) nose fur den (Meldung 1022735) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Julicher Norden, Im Vortrag des Planungsbiiros Richter-Richard in der heuti- Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Merscher Hohe, Al- gen Sitzung der Ausschiisse KDSW und PUB des Rates der Hauptverkehrsstralien im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
tes FH-Geléande, | Stadt Jiilich prognostizierte der Experte aufgrund der vorlie- desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
Sternschanze, Am | genden Bebauungsplane fiir Bau- und Gewerbegebiete in den.
Blauen Stein, Lich- | jijlich eine weitere Zunahme des Kfz-Verkehrs um 18 000 Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Steinstral® bzw. sogar bis zu 24 000 Kfz-Fahrten pro Werktag, haupt- Schofer-Ring, die Brunnenstralle, Wiesenstralte und Ost-
sachlich auf den Hauptverkehrsachsen in der Innenstadt und | strale vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
dem Jilicher Norden! Der Jiilicher Norden soll aber im Larm- | tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
aktionsplan trotzdem auRen vor bleiben, obwohl die Uber- der 4. Stufe.
schreitung der zulassigen Larmbelastung genau hier seit Jah- | s miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
ren gutachterlich nachgewiesen sind? Ein Larmaktionsplan den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
ohne die Achse Merscher Hohe-Oststralle ware nach den eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
weiteren Ausfuhrungen des Experten untauglich und teurer | ten_Solite die Jahresbelastung ber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Planungs-Schrott. liegen, kénnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt wer-
den.
Larmbelastung und | Eingabe im Online-Portal am 31.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | Raserei Von-Scho- | (Meldung 1022815) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

fer-Ring

Seit Jahren wird es immer schlimmer auf der StralRe Von-
Schofer-Ring. Zunehmender Schwerlastverkehr nicht nur zur
Riibenzeit sowie zunehmende Raserei auf dieser Stralle.
Kaum einer halt sich an 50 km/h und kontrolliert wird auch
nie. Ich habe hier noch nie eine Kontrolle gesehen.

tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit ist dieser nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der 4. Stufe.
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Es miussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tuber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
- Vollkommen Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023 -
(,Ostring®) zutreffend! (Kommentar zur Mel-dung 1022678)
Ich kann dieser Meldung zu 100 % zustimmen. Wenn Sie
glauben es handele sich hierbei nur um subjektives Empfin-
den, kommen Sie bitte wahrend der Riilbenkampagne in den
Maiglockchenweg und tiberzeugen Sie sich selbst von der
Lautstarke. In den Garten bzw. auf der anderen Hausseite ist
es noch unertraglicher. Hier muss endlich etwas getan wer-
den! Es sind gesundheitliche Schaden bei den Anwohnern zu
erwarten, falls sie nicht schon eingetreten sind.
Von-Schéfer-Ring | Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Meldung 1022861) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

Erstellung einer Strallenhierarchie und eines Stadtgeschwin-
digkeitskonzepts, qualitative Aufwertung der Hauptachsen!
Unter anderem Forderung des beauftragten Gutachters.

Ist der Von-Schofer-Ring etwa keine Hauptachse? Ich lade
die Verwaltungsspitze gerne zu einem geselligen Nachmittag
auf meiner Terrasse ein. Sowohl wahrend der Kampagne also
auch des Berufsverkehrs bringen Sie sich besser Gehor-
schutz mit!

Es ist verwunderlich, mit welcher Gleichgtiltigkeit die Belas-
tung flr die Anwohner hingenommen wird.

Ausbau der Zuckerfabrik, TZJ, FZJ, Brainergypark, FH, aber
an die Anwohner wird nicht gedacht. Moglicherweise ist die

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung flir den Von-
Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
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Lobby der Unternehmer zu groR und das Verlangen nach liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
schonen Fotos noch nicht gestillt. des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
I /o ciner UmgehungsstraRe, einem 30 km/h
Schild, einem Larmschutzwall oder ahnlichen werden wir wohl
nie zu sehen bekommen.
Extrem laut! Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Meldung 1022869) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Hier knallt es durch kaputte StraBenbelage zusatzlich zum Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlicksichtigen, wobei als
Brummen der Lkw tags und nachts. Zudem bitte ich das Ein- | Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
halten beider zeitabhangigen Tempolimits auch mal zu prii- desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
fen. Ich wurde vor einigen Wochen von einem Motorradfahrer den.
mit mindestens Tempo 120 km/h beim Passieren der Brun- Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir die Brunnen-
nenstralRe fast erwischt. Diese Kreuzung ist eine erhebliche stral3e vor. Dieser Bereich wurde vom LANUYV auch nicht kar-
Gefahr insbesondere fiir Kinder und altere Passanten. Die tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
linke Spur ist aus Steinstral® kommend in Richtung Romer- der 4. Stufe.
strafe blickend nicht ausreichend einsehbar um die Strale | Es missten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
sicher bis zur Insel berqueren zu konnen. den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden.
Mafnahmen in der Larmaktionsplanung kénnen auch positive
Wirkung auf die Verkehrssicherheit haben. Im VVordergrund
stehen jedoch die Vermeidung und Reduzierung von Larm.
Verkehrslarm Brun- | Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) nenstral’e, Von- (Meldung 1022869) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Schéfer-Ring,
Schwerlastverkehr,
Rubenanlieferung

Als direkte Anwohner der Brunnenstral’e (Hohe Fordhandler)
sind wir seit einigen Jahren durch den immer weiter mengen-
und zeitmalig ausgeweiteten Schwerlastverkehr — vor allem
in der Zeit der Rubenkampagne — nun auch nachts unzumut-
barem Stral3enlarm ausgesetzt. Durch die Vielzahl der

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrafien im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.
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schweren Lkw ist zudem offensichtlich, dass die Brunnen-
stralle selbst, trotz der letzten groRen Fahrbahnsanierung
und diverser Reparaturen, nicht in der Lage ist, der extremen
Verkehrsbelastung dauerhaft standzuhalten. Dies zeigt sich
immer wieder an der grolen Menge der durch diese Belas-
tung verursachten Schlaglécher an der Fahrbahndecke bis
hin zur Tragschicht. Gerade diese Beschadigungen fiihren
zusatzlich zu den ohnehin schon starksten Larmbelastigun-
gen infolge der Motoren- und Abroligerauche zu weiteren un-
ertraglichen Belastungen fir die Anwohner.

Die vor einiger Zeit eingerichtete Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h fihrt nicht zu einer entscheidenden Verbes-
serung der Situation. Das donnernde Gerausch der Lkw beim
Uberfahren der Vielzahl von Schlagldchern ist auch bei gerin-
geren Geschwindigkeiten nicht zu reduzieren.

Es ist an dieser Stelle dringender Handlungsbedarf seitens
der Behorden und Verkehrslenker gegeben, um diesen un-
haltbaren Zustand fiir die betroffenen Anwohner so schnell
wie nur moglich abzustellen.

Fir den Lieferverkehr der Zuckerfabrik gibt es bereits mog-
liche Umfahrungs-Alternativen, die aber wohl politisch nicht
gewtlnscht zu sein scheinen.

Wir hoffen, dass wir bald wieder nachts durchschlafen konnen
und wir uns Uber Tag im Garten nicht mehr anbrillen missen
um uns zu verstehen.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Brunnen-
stral3e vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden.

(,Ostring®)

Umfahrungsalterna-
tiven fir den Ruben-
verkehr politisch
nicht gewollt?

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1022869)

Es geht um Profit! 5 km Umweg auRerhalb der Wohngebiete
kosten ] 4 Euro mehr pro Fuhre. Man hat ja durch die
Schlieung der anderen Fabriken den Profit gerade erst opti-
miert, indem man den Lieferradius von mehreren Fabriken auf
Jilich ,konzentriert” hat. Statt 30 km sind es jetzt mehr als 50
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Stellungnahme

km Anfahrt flr die Fuhren, aber weniger Arbeitsplatze und
groRere Fuhren. Das lohnt sich! Der Preis sind héhere Ver-
kehrslasten in Julich, mehr Dreck, mehr Larm und weit ho-
here Verkehrsemissionen fur die Jilicherinnen und Jilicher
und die Umwelt. Da solite man ] nicht noch 4 Euro mehr
pro Fuhre zumuten.

(,Ostring®)

Kommunale Ver-
kehrsachse ,Von-
Schoéfer-Ring bis
Direner StralRe” ge-
hort in den Larmak-
tionsplan

Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023
(Meldung 1022919)

Kommunale Verkehrsachse ,Von-Schoéfer-Ring bis Diirener
StralRe” muss in den Larmaktionsplan.

Die Vorgabe sagt, alle Hauptverkehrsstrallen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind zu bewerten fir den Larmaktionsplan. Aber heute
sind nur Daten von klassifizierten Strallen verfugbar. Fir
kommunale HauptverkehrsstralRen ist fur die Erstellung von
Verkehrsdaten die Stadt selbst zustandig.

Ich beantrage die kommunale Verkehrsachse ,Von-Schofer-
Ring bis Durener Straf’e” dem derzeitigen Larmaktionsplan
zuzuordnen.

Die Verkehrsprognose liegt wie schon gesagt in der Verant-
wortung der Stadt. In einem Schreiben des Burgermeisters zu
der Sache (30.6.2023) wird beschrieben (Zitat) ,.Die flachen-
deckende Verkehrsprognose (gemeint sind kommunale
Strallen) soll erfolgen, sobald die aktuellen GroRbaustellen
wie z. B. die Rurbriicke, abgeschlossen wird und wieder ein
normaler Verkehrsfluss zu erwarten ist.“ Aber Storfalle wird es
immer geben und ist kein Argument fur Aufschub, fur Untatig-
keit.

Ein mir vorliegendes Larmgutachten der Stiftung Warentest
aus dem Jahre 2000 dokumentiert auf der Oststralle eine
Verkehrsstarke von 9.320 Kfz/24 Stunden, das entspricht 3,3
Millionen Fahrzeuge im Jahr. Dazu wurde ein hoher Larm-

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Schofer-Ring, die Brunnenstralle, die Wiesenstralle und die
Oststral3e vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
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Stellungnahme

pegel, Tag (6-22 Uhr) 71 dB(A) und Nacht (22-6 Uhr) 64
dB(A), ermittelt. Auch aktuelle, heutige Larmgutachten fur
Neubauten (z. B. WiesenstralRe/Eichenweg) entlang der Ver-
kehrsachse dokumentieren vergleichbare, hohe Larmpegel.

Seit 23 Jahre erflillt die Verkehrsachse ,Von-Schofer-Ring bis
Durener StralRe” die heutigen Rahmenbedingungen zur Auf-
nahme in den Larmaktionsplan.

Warum ignoriert die Stadt diesen Sachstand? Man hat den
Eindruck, die Stadt macht sich einen schlanken Ful® und ver-
wendet nur die Verkehrsdaten, die Ihnen fiir klassifizierten
Strallen (Kreis-, Landes- und BundestralRen) geliefert werden.
Ohne kommunale Verkehrsachsen ist der Larmaktionsplan
sein Papier nicht wert.

(,Ostring®)

Larmgutachten
Oststralle

Eingabe im Online-Portal am 1.11.2023

(Kommentar zur Meldung 10229199

Zitat: Ein mir vorliegendes Larmgutachten der Stiftung Waren-
test aus dem Jahre 2000 dokumentiert auf der Oststrale eine
Verkehrsstarke von 9.320 Kfz/24 Stunden, das entspricht 3,3
Millionen Fahrzeuge im Jahr. Dazu wurde ein hoher Larmpe-
gel, Tag (6-22 Uhr) 71 dB(A) und Nacht (22-6 Uhr) 64 dB(A),
ermittelt.

Liegt der Stadt Jilich dieses Gutachten ebenfalls vor?

(,Ostring®)

Larmgutachten von

Stiftung Warentest,

amtliche Erhebun-
gen

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1022919)

Das Larmgutachten liegt der Stadt vor aus Schriftverkehr aus
den Jahren ab 2000 bis 2005. Aber private Gutachten sind fur
eine Verwaltung nicht bindend. Nur amtliche Erhebungen flih-
ren bei der Verwaltung zum Handlungszwang.

Im Jahre 2018 wurden nach vielen Beschwerden der Anlieger
Oststralle wegen des Verkehrslarms Verkehrsmessungen
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von der Kreisverwaltung durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser
Messung fuhrten von der Bezirksregierung zu der Entschei-
dung Tempo 30 wahrend der Kampagne probeweise auf Wie-
senstrae und OststralRe anzuordnen. Dazu Tempo 30 fur
Lkw in der Nacht auf der Brunnenstrale und Von-Schafer-
Ring.

Von der Polizei erfolgen jedoch keine Kontrollen, weil kein
Unfallschwerpunkt vorliegt. Das zustandige Ordnungsamt-
Kreis kdnnte zur Larmminderung kontrollieren, macht aber
bisher keine Geschwindigkeitskontrollen.

Das Fahrverhalten auf der Verkehrsachse zeigt, dass die Be-
schilderung nur Dekoration ist auf der breiten, schnellen
StralRe, weil alle Verkehrsteilnehmer wissen, dass keine Ge-
schwindigkeitskontrollen seit Jahren erfolgen. Die Zusatzbe-
schilderung: Larmschutz schafft da auch nicht die ge-
winschte Akzeptanz. So verpufft eine gut gemeinte Anord-
nung.

(,Ostring®)

Verkehrslarm und
Schwerlastverkehr
(Ribenanlieferung)
durch drei Wohn-
gebiete, Brunnen-
stralle, Von-Scho-
fer-Ring

Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023
(Meldung 1023020)

Als Anwohner des Von-Schofer-Rings (Andreasstralle) sind
wir dem standig zunehmenden Verkehrslarm durch Pkw und
Schwerlastverkehr zu allen Zeiten, insbesondere nachts,
standig ausgesetzt. Dieser Verkehrslarm wird durch die be-
stehenden und zunehmenden StraRenschaden durch Uber-
lastung der StralRe immer weiter verstarkt. Die vor einiger Zeit
eingerichtete Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fuhrt
auch nicht zu einer entscheidenden Verbesserung der Situa-
tion.

Die Verkehrsfiihrung der Straflen mit dieser Auslastung durch
drei bestehende Wohngebiete und weiteren Anbindungen wie
z. B. der Brainergy-Park ist nicht mehr zeitgemaR, und es
mussen dringend MaRnahmen wie Larmschutz,

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrafl’en betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir die Brunnen-
stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
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Stellungnahme

Verkehrsreduzierung oder geanderter Verkehrsfiihrung in An-
griff genommen werden.

Weiterhin ist anzumerken, dass ein gefahrioses Uberqueren
der Brunnenstral3e und des Von-Schéfer-Rings, kaum mag-
lich ist.

Ich méchte | und die politischen Lenker unserer
Stadt doch bitten, dieses Thema nicht auf die leichte Schulter
zu nehmen. Am Ende des Tages geht es um die Gesundheit
der Anwohner.

liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.

(,Ostring®)

Verkehrslarm und
Schwerlastverkehr
(Riabenanlieferung)
durch drei Wohn-
gebiete, Brunnen-
stralle, Von-Scho-
fer-Ring

Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1023020)

Der Erfahrung aus der AndreasstraRe kann ich nur zustim-
men. Besonders schlimm ist neben den anhaltenden und seit
Jahren zunehmenden Uberschreitungen der zulassigen Larm-
werte die Gefahrdung fur Radfahrerinnen und Radfahrer so-
wie FuRgangerinnen und FuRganger zwischen den Wohnge-
bieten, der Fachhochschule, den Kindergarten, den Schulen
und den Einzelhandelsgeschaften!

Kinder und mobilitatseingeschrankte Julicherinnen und Ju-
licher missen den Von-Schoéfer-Ring auf hunderten Metern
Lange und mehreren Fahrstreifen ohne Querungshilfen wie
Ampeln oder Zebrastreifen Uberqueren. Selbst Fahrradfahrer
mussen von Norden erstmal auf den inzwischen sehr holpri-
gen Pflasterstreifen auf der Gegenseite wechseln, der dann
auch noch an der Mariengartenstrale endet!

(,Ostring®)

Verkehrslarm und
Schwerlastverkehr
(Ribenanlieferung)
durch drei Wohn-
gebiete, Brunnen-

Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1023020)

Ich mochte diese Aussagen nochmals deutlich bestatigen und
hiermit bekraftigen. Als ,Nichtanwohner” dieser Stralle kann

ich von heiklen Situationen berichten, die ich fast taglich erle-
ben muss. Die vorgeschriebene Geschwindigkeit von 50 km/h
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stralle, Von-Scho- | ist m. E. wesentlich zu hoch. In stark frequentierten Bereichen
fer-Ring (Querungen FH, Ortseingang Steinstral3, Querung Steinstral
zum Kaufland) missen Autofahrer und FuBlaufige auRlerst
wachsam sein. Eine Frage der Zeit, bis Personen zu Schaden
kommen. Die lllusion, dass die Lkw die 50 km/h bzw. 30 km/h
fahren, kann ich ihnen ebenfalls nehmen. Das Einhalten der
Geschwindigkeit habe ich noch nie! erlebt.
Als Pendler in Richtung Zuckerfabrik kann ich den Unmut
samtlicher Anwohner und Burger nachvollziehen.
- Unertragliche Larm- | Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | belastigung Von- | (Meldung 1023088) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Schofer-Ring, Hohe | wir wohnen nun schon iiber 10 Jahre an diesem Ring und uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertcksichtigen, wobei als
Jan-von-Werth- hofften, der Larmpegel wiirde irgendwann weniger werden, Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Stralle z. B. durch eine optimalere Streckenfiihrung, insbesondere desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
des Schwerlastverkehrs und der Riibentransporter. den.
Das Gegenteil ist der Fall, die Transporter werden immer Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
groRer und schneller, die Abroligerdusche werden immer un- | Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
ertraglicher und die Geschwindigkeitsbegrenzungsschilder nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
sind nur Dekoration. onsplans der 4. Stufe.
Es ist wirklich Handlungsbedarf und wir bitten Sie die entspre- | ES mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
chenden Schritte zu unternehmen und den Von-Schéfer-Ring dfen um den durchschnittlichen taghchen Verkehr aller Tage_
in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Bestimmt liegen Ihnen | €ines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
neuere Messergebnisse vor, die Sie zur Begriindung der teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
MaRnahmen heranziehen kénnen. liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe berlicksichtigt werden.
--- ja Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023 ---
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1023088)

-Optimal® ist schon der Superlativ, aber ja, bei der Stadt Julich
drangt sich der Verdacht auf, dass man wohl gar keine kor-
rekten und aktuellen Daten haben méchte, anders ist die Ver-
weigerungshaltung dort wohl schwer zu erklaren.
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- Von-Schéfer-Ring | Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Meldung 1023093) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Die vielen Kommentare hier sind mehr als eindeutig. Wir bit- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
ten die Stadt nicht nur, wir erwarten und fordern hier endlich | Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
unverziigliche MaBnahmen zur Larmreduktion am Von-Sché- desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
fer-Ring. Eine sehr gefahrliche StraRe, vor allem auch fiir Al- den.
tere und Kinder. Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Warum schafft es die Polizei hier nicht einmal, trotz klarer Schéfer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
Kenntnis der Lage, regelmaRige Tempokontrollen durchzu- nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
fiihren und wenn, dann nicht immer an derselben Stelle? Hier | Onsplans der 4. Stufe.
ist mehr Leistung fir den Burger zu erwarten. Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bertcksichtigt werden.
Strallenschaden | Eingabe im Online-Portal am 3.11.2023 -—
(,Ostring”) | Von-Schéfer-Ring | (Kommentar zur Meldung 1023093)
beheben! Zudem verschlimmern die vielen StraRenschaden in der Fahr-
bahn des Von-Schéfer-Rings, wie auch andere hier anmerk-
ten, den Larm zusétzlich, vor allem wenn die vielen leeren
Lkw und Traktoren bergauf fahren. Diese soll die Stadt
schnellstmoglich beheben.
Erhebliches Larm- | Eingabe im Online-Portal am 4.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | aufkommen Von- | (Kommentar zur Meldung 1023165) richtlinie sind Hauptverkehrsstralten mit Verkehrsbelastungen

Schoéfer-Ring

Als Anwohner der Sternschanze grenzt unser Grundsttck un-
mittelbar an den Von-Schéfer-Ring. Da der Larmschutzwall zu
niedrig angelegt ist, trifft der Verkehrslarm nahezu ungefiltert
auf den Garten und die Ruckseite unseres Hauses. Das Ver-
kehrsaufkommen und die damit verbundene Larmbelastung
ist so hoch, dass an Arbeit oder Schilaf bei gedffnetem

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schafer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
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Fenster nicht zu denken ist. Verscharft wird dieses Problem nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
insbesondere wahrend der Rilbenkampagne, da dann zusatz- | onsplans der 4. Stufe.
lich eine grole Anzahl von Lkw und Traktoren das Wohnge- | Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
biet belasten. Dies gilt auch nachts. Die Geschwindigkeitsbe- | den um den durchschnittiichen taglichen Verkehr aller Tage
grenzung wird meist ignoriert. Die Erschitterungen des eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
Schwerverkehrs sind im Haus deutlich spurbar. Eine gefahr- | teln_ Solite die Jahresbelastung iiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
lose Uberquerung des Von-Schofer-Rings als Fullganger ist, | jiggen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
aufgrund der Verkehrsdichte und Geschwindigkeit oft nicht des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
gefahrlos moglich.

- Verkehrslarm Eingabe im Online-Portal am 4.11.2023 Umgebungslarmrichtlinie sind Hauptverkehrsstralen mit Ver-

(,Ostring®) (Meldung 1023168) kehrsbelastungen uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriick-

Unser Grundstiick grenzt mit der Gartenseite unmittelbar an
den Von-Schoéfer-Ring. Besonders der Schwerlastverkehr und
die Rubentransporter, deren Zahl und Frequenz durch die ge-
plante Kapazitatserweiterung der Zuckerfabrik noch zuneh-
men werden, beeintrachtigen tagsuber wie nachts unser
Wohlbefinden. An Schiaf bei gedffnetem/gekipptem Fenster
ist nicht zu denken. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird
nicht kontrolliert und deshalb auch nicht eingehalten. Insbe-
sondere bei Bergauf-Fahrten ist der Larm der Lkw und Trak-
toren nahezu unertraglich. Sitzt man im Garten, muss die
Konversation oft wegen des Larms unterbrochen werden.
Bauliche LarmschutzmalRnahmen aufler den viel zu niedrigen
Wall zu unserem Wohngebiet gibt es nicht.

Bestrebungen einer Blrgerinitiative, den Lkw-Verkehr um das
Wohngebiet herum zu leiten (Autobahn Julich-West, Riben-
stralRe) werden von der Stadt nicht unterstitzt. Die Stadt han-
delt hier gegenlber den Burgerinnen und Birgern extrem
fahrlassig und ignoriert auch vorliegende Larmgutachten.

sichtigen, wobei als Hauptverkehrsstrafen im Sinne der
Larmaktionsplanung Bundesautobahnen, Bundes- und Lan-
desstralen betrachtet werden.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe berlicksichtigt werden.
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- Lich-Steinstral3, Eingabe im Online-Portal am 6.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) Larmbelastigung | (Meldung 1023412) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
durch Lkw und Der L&rm, selbst in der Nacht, durch Traktoren, Lkw und Au- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertcksichtigen, wobei als
Traktoren tos ist zeitweise unertraglich. Wenn die Fahrzeuge gebremst | Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
werden und dabei quietschen, ist es besonders schlimm. desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.
Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der 4. Stufe.
Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bertcksichtigt werden.
--- StraBenschaden | Eingabe im Online-Portal am 6.11.2023 -
(,Ostring”) | Von-Schofer-Ring | (Kommentar zur Meldung 1023412)
Ja, und die zahlreichen Schlaglécher und Risse in der Stralle
machen sich vor allem bei den rumpelnden leeren LKW und
den besonders lauten und stinkigen Traktoren bemerkbar
(Ruickweg von der Zuckerfabrik), die Stralle sieht teilweise
aus wie in einem Entwicklungsland. Wie schon unten benannt
wurde, wird aber auch das Tempo nicht kontrolliert und die
StralRe geht immer wieder kaputt durch die Uberlastung.
--- Verkehrslarm Von- | Eingabe im Online-Portal am 6.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | Schofer-Ring, Brun- | (Meldung 1023435) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

nenstralle, Ostring,
Wiesenstralle

Wir schlieRen uns alle anderen Meldungen fir diese Strallen
an. Daruber hinaus fahren sogar sonntags den ganzen Tag
Lkw der Zuckerfabrik hin und her. Man fragt sich, wie das
trotz Sonntagsfahrverbot sein kann. Milch, Fleisch, Fisch oder

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstraen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.
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Betreff
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Stellungnahme

leichtverderblichem Obst und Gemuse fahren die wohl nicht
durch die Gegend. Aber auch das wird, wie die Geschwindig-
keiten, nicht kontrolliert.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Schofer-Ring, die Brunnenstralle, die Wiesenstralle und die
OststralRe vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.

(,Ostring®)

Belastung und Kos-
ten Schwerlastver-
kehr Brunnenstralle

Eingabe im Online-Portal am 7.11.2023
(Meldung 1023585)

https://www.bussgeldkatalog.org/strassenschaeden/: laut Sta-
tistik der Website: ,Wie stark eine Strale durch ein Fahrzeug
beansprucht wird, hangt vor allem von dessen Gewicht bzw.
der Achslast ab. Daher gehen Experten davon aus, dass die
meisten Stralenschaden durch Lkw entstehen. Denn ein 30-
Tonner belastet die StraRe 100.000-mal so stark wie ein
Pkw.“ D. h.: Die Speditionen und die Zuckerfabrik machen die
Stralen kaputt und verursachen dadurch noch mehr Larm ih-
rer Lastwagen auf Kosten der Anlieger und der Stadt und
zwar 100.000-fach im Vergleich zu Pkw!

Wieso gibt es dann keine Maut fiir die Lkw und Ribentrans-
porte zur Deckung unserer Strallenschaden und Larmbelas-
tung zwischen Merscher Hohe und Vogelsang?

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung flr die Brunnen-
stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
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Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

(,Ostring®)

100.000-fache Be-

lastung der Stralle

durch Schwerlast-
verkehr

Eingabe im Online-Portal am 7.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1023585)

Unfassbar, dass die Jilicheilnnen und Jilicher nicht nur die
ilegale Larmbelastung des Schwerlastverkehrs aushalten
mussen, sondern die StraRenschaden der Spediteure und der
Zuckerfabrik mit Steuermitteln bezahlen muissen.

(,Ostring®)

Stadt Jilich lasst
StralRe im schlech-
ten Zustand

Eingabe im Online-Portal am 7.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1023585)

Abgesehen davon, dass etwas weniger Zucker und weniger
Lkw deutlich gestinder und umweltfreundlicher fir alle ware,
sollte die Stadt Jiilich StraRenschaden durch die Lkw zumin-
dest absolut zeitnah reparieren, denn die Risse und Locher

verstarken den Larm der laut rumpelnden Lkw, die direkt an

den Wohnhausern vorbeibrettern, deutlich.

(,Ostring®)

Strallenbelag

Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1023585)

Eine solche Maut liegt leider nicht in der Handlungskompe-
tenz der Stadt oder des Landes Nordrhein-Westfalen.

Auch wir erwarten aber zumindest Flusterasphalt, schnelle
StralRenreparatur auf der BrunnenstralRe und Von-Schoéfer-
Ring und Kontrollen von Tempo 30 am Abend und in der
Nacht sowie stationare Blitzersaulen. Auf dem Ring sollten
Lkw ganztagig nur 30 fahren durfen, dies kénnte die Stadt
und lokale Polizei regeln.

(,Ostring®)

Oststralle

Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023
(Meldung 1023634)

Die Larmbelastigung durch den steigenden Schwerlastver-
kehr ist unertraglich geworden. Speziell durch die Ruben-
transporte in den Kampagne-Monaten. Die n&chtlichen Leer-
fahrten zurick sind die schlimmsten, diese Blechkasten,

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstral’en betrachtet wer-
den.
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speziell die Hanger, freuen sich Uber jedes Schlagloch, um La | Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Ost-
Ola-Konzerte zu veranstalten. Die vielen 30-Schilder werden | stralBe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUYV auch nicht kar-
ignoriert und freudig wird voll auf die Klotzer gegangen, wenn | tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
die Ampel an der Alten Direner Stral3e auf Rot springt. der 4. Stufe.
Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden.
Oststrale Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Meldung 1023635) richtlinie sind Hauptverkehrsstralen mit Verkehrsbelastungen
Die Larmbelastigung durch den steigenden Schwerlastver- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlicksichtigen, wobei als
kehr ist unertraglich geworden. Speziell durch die Riiben- Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
fahrten zuriick sind die schlimmsten, diese Blechkasten, spe- | den-
ziell die Hanger, freuen sich uber jedes Schlagloch, um La Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir die Ost-
Ola-Konzerte zu veranstalten. Die vielen 30-Schilder werden | stral3e vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
ignoriert und freudig wird voll auf die Klétzer gegangen, wenn | tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
die Ampel an der Alten Direner StralRe auf Rot springt. der 4. Stufe.
Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
Oststralle Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 -—-
(,Ostring®) 8Kommentar zur Meldung 10236359

Eine stationare Blitzanlage ware eine sinnvolle Einrichtung!
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- Fehlende Tempo- | Eingabe im Online-Portal am 8.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | kontrolle und ein- | (Meldung 1023739) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
heitliche Beschilde- | per Larm ist bei den leeren, bergauffahrenden Lkw und Trak- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlicksichtigen, wobei als
rung: Von-Schofer | toren besonders stark, diese nehmen bergauf extra vorher Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Ring, Oststrale | Geschwindigkeit auf und wéren z.B. bei plétzlich auftretenden | desautobahnen, Bundes- und Landesstrafien betrachtet wer-
Kindern kaum zu bremsen, dieser Larm wird wie beschrieben | den.
verstarkt durch Bremsen vor roten Ampeln und vor allem Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
durch die vielen Schilaglocher. Schéfer-Ring und die Oststralle vor. Diese Bereiche wurde
Neben der schon angemahnten umgehenden StraRenrepara- | VoM LANUV auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Be-
tur und Tempokontrollen (auch abends und samstags) standteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
braucht es 30 km/h fur Lkw ganztagig auch in der bergauffiih- | Es missten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
renden Fahrspur auf dem Von-Schoéfer-Ring. den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
--- Larm durch Riben- | Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | fahrzeuge und star- | (Meldung 1024313) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

kem Verkehr

Seit Jahren fahren die Ribenfahrzeuge auch abends und
nachts und macht der Nachtruhe einen Strich durch die Rech-
nung. Da wir immer bei offenem Fenster schlafen ist es uns
nicht mehr maglich, um uns durch einen gesunden Schlaf zu
erholen. Die Situation ist nicht ertragbar und muss unverzlig-
lich gedndert werden.

Anbei eine Messung, auf Wunsch kann ich ihnen mehr liefern

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrafl’en betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir die Brunnen-
stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
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liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
--- Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) (Meldung 1024450) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Man kann nicht gemiitlich auf der Terrasse sitzen. Den gan- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
zen Tag Auto- und Lkw-L&rm. Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
i . desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
Wenn Ribenfahrzeuge oder Lkw unterwegs sind, scheppern oy
die Glaser im Schrank. ;
Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir die Brunnen-
stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.
Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bericksichtigt werden.
StraRenzustand Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1024450)
Der Kreis und das Land Nordrhein-Westfalen soll auch die
Stralen in Ordnung halten und keine Feldwege hinterlassen,
wir bezahlen alle Steuern und der StraRenzustand in Julich ist
ein Loch am anderen, besonders die Zufahrtswege zu den In-
dustrieanlagen in Julich.
Verkehrslarm, Ein- | Eingabe im Online-Portal am 16.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | haltung der vorge- | (Meldung 1024533) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

schriebenen Ge-
schwindigkeit; Von-
Schofer-Ring

Wahrend der Ruben-Kampagne ist der Verkehrslarm tags-
uber und besonders in den Nachtstunden unertraglich. Die

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung
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vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit tagsuber 50km/h Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstraflen betrachtet
und ab 22:00 Uhr 30 km/h wird in keinster Weise eingehalten. | werden.
Zu allen Zeiten ,donnern2 die Ruben-Lkw mit weit GUber den Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den VVon-
erlaubten Geschwindigkeitsgrenzen liegenden Fahrtempo Schafer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
uber den Von-Schofer-Ring. Geschwindigkeitskontrolle zur nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmakti-
Einhaltung der Vorgaben = 0. onsplans der 4. Stufe.
Eine ,kontrollierte®, im Zeitraum der Riben-Kampagne dauer- | Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
hafte Tempo 30-Zone (wie in der Wiesenstralle) ware aus den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
meiner Sicht sinnvoll. Eine RegelmaRige Geschwindigkeits- eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
kontrolle und das auch zu Nachtzeiten, muss auch jetzt schon | teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
kurzfristig Realitat werden. liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
Verkehrszahlung in | Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | Julich ohne Von- | (Meldung 10247619 richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Schoéfer-Ring, Brun-
nen-, Wiesen- und
Oststrale?

Laut Protokoll des Ausschusses fur Kultur-, Dorf-, Stadt- und
Wirtschaftsentwicklung sollen ab Mitte nachsten Jahres die
Kraftfahrzeugbewegungen in Jilich gezahlt werden, um ein
Verkehrskonzept zu entwickeln.

Das Protokoll und die Prasentation des Gutachters fiige ich
bei: https://ratsinfo.juelich.de/sdnetrim/UG-
hVMOhpd2NXNFdFcExjZe HP7Ct9GTII-
opWOKWgOfLsL7NN_f2iUvNVO90gERXF/Oeffentliche Nie-
derschrift Ausschuss fuer Kultur- Dorf- und Stadtentwick-
lung- Wirtschaftsfoerderung 30.10.2023.pdf

Wie bitte: Auf Von-Schéfer-Ring, BrunnenstralRe, Wiesen-
stralRe und OststralRe sollen keine Zahlstellen eingerichtet,
der besonders schlimme Transportverkehr der Zuckerfabrik
soll aus ,Vergleichbarkeitsgrinden® nicht einbezogen wer-
den?

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schofer-Ring, die BrunnenstralRe, die Wiesenstralte und die
Oststrale vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es miussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
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- s. Prasentation Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1024761)

Laut der verlinkten Prasentation sind auf dieser Route durch-
aus Zahlstellen eingerichtet.

Ermittlung von Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 -
(,Ostring”) | Grundlast und Ri- | (Kommentar zur Meldung 1024761)

benverkehr Es muss auf den oben genannten StraBen die Grundlast und
der Ribenverkehr erfasst werden. Und das nicht nur als ma-
nuelle Zahlung, sondern als Dauerzahlstelle. So hat man au-
tomatisch den Schwerlastverkehr erfasst der — wie bereits die
Vielzahl an Mitkommentatoren beschrieben haben — die
Nachtruhe stort und auf geeignete Strallen gehort!

--- s. Prasentation Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 -
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1024761)

Dem vorherigen Kommentar kann ich nicht zustimmen. Zwi-
schen dem Kreisverkehr Merscher Hohe und dem Kreisver-
kehr Héhe der Firma _ ist keine einzige Zahlstelle
eingezeichnet. Alle eingezeichneten Zahlstellen im Bereich
dieser Route befinden sich auf den klassifizierten StralRen
(Bundes- und LandesstralRen) von und zur Innenstadt tiber
(namentlich) Linnicher StralRe, Neusser StralRe, Romerstralle.
Auf der dazu quer laufendenden Route von-Schdéfer-Ring,
BrunnenstralRe, Wiesenstralle und OststralRe, die keine klas-
sifizierten Landes- bzw. Bundesstrallen sind, ist keine einzige
Zahlstelle eingezeichnet.

Larmbelastigung | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) BrunnenstralRe (Meldung 1024802) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Der tagliche Kraftfahrverkehr auf der Brunnenstrale lasst den | Uber 3,0 Millionen Kiz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Aufenthalt auf der eigenen Terrasse bzw. dem eigenen Gar- | Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung
ten kaum zu. Der anhaltende Larm der Autos und Lkw die
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augenscheinlich haufig viel zu schnell fahren erzeugt eine Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet
Dauerbeschallung und das bis in die Abendstunden. Die werden.
Hochzeit bildet hier sicherlich der Berufsverkehr. Selbst im Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir Brunnen-
Wohnhaus bei geschlossenem Fenster ist der Larm deutlich | strare vor. Dieser Bereich wurde vom LANUYV auch nicht kar-
zu horen und stort schrankt das Privatleben am Tag einund | tiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
die Nachtruhe. der 4. Stufe.
Gerne sind Interessierte eingeladen diesen Zustand einmal Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
personlich zu erleben. den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.
Die Hauptverkehrs- | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | achse ,Ostumge- | (Meldung 1024812) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

hung"

Wenn ich lese in den Beitragen, dass die sogenannte Ostum-
gehung, also Von-Schofer-Ring, BrunnenstralRe, Wiesen-
stralRe, Oststralle bis zur Durener StralRe, nicht in den Larm-
aktionsplan aufgenommen wird, weil Verkehrszahlen von die-
sen kommunalen StralRen von der Stadt bisher nicht ermittelt
wurden und beim kommenden Mobilitatskonzept womaglich
auch aullen vor sind, dann wiehert der Amtsschimmel lauter
als der tosende Verkehrslarm auf diese Hauptverkehrsachse.

Dann wiinscht man sich, dass diese Verkehrsachse eine klas-
sifizierte Stra3e wird, nimmt sie doch den tUberregionalen Ver-
kehr der angebundenen LandstralRen auf. Die klassifizierten
Strallen haben besserer bauliche MaRnahmen zur Verkehrs-
beruhigung durch Verkehrsinseln in den Ortseingangen. Ha-
ben Verkehrsberuhigung durch Beschilderung und: Es gibt
Verkehrszahlen!

Die kommunale ,Ostumgehung“ dagegen ist zur Rennstrecke
verkommen, die derzeitigen Tempo 30-Schilder sind nur De-
koration, weil alle privaten Nutzer wie auch Hasardeure auf

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
Schofer-Ring, die BrunnenstralRe, die Wiesenstralte und die
Oststrale vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es miussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
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Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

dem Lkw-Bock wissen, dass von der Stadt keine praventiven
Geschwindigkeitskontrollen erfolgen. Warum nicht?

Die Verantwortlichen der Verwaltung scheinen blind und taub
schon langer zu sein, hdren nicht die dauernden Klagen der
vielen Anlieger dieser Wohnstralen Uber unzul@ssigen
Strallenlarm am Tag und in der Nacht. Auch ohne Larmakti-
onsplan und ohne Mobilitatskonzept kénnten die Verantwort-
lichen der Stadt einschlief3lich Burgermeister schon friher
und heute Larm mindernde MalRnahmen veranlassen und ei-
nen angemessenen Wohnwert der Anlieger der ,,Ostumge-
hung®“ ermdglichen.

(,Ostring®)

Ostumgehung mit-
ten durch Wohnge-
biete?

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024812)

Ich widerspreche vehement: Die Verantwortlichen sind nicht
blind und taub flr die dauernden Klagen der Anlieger! In zahl-
reichen Rats- und Verwaltungsunterlagen einschl. Stellung-
nahme vom 31.12.2021 zur Regionalplanung fir eine neue
nord-Ostliche Umgehung der Wohngebiete zwischen Mer-
scher Hohe und Zuckerfabrik bestatigen Burgermeister, Ver-
waltung und Politik, dass sie das Problem kennen und dass
die Anwohnerlnnen entlastet werden mussen. Was fehlt, sind
konkrete Entscheidungen uber konsequente MaBnahmen der
eigenen Verwaltung, insbesondere wenn's gewerbliche Steu-
erzahler und Haushaltsmittel betrifft. Dann gilt bisher wohl das
St. Floriansprinzip! Sollen's doch andere machen?

(,Ostring®)

Verkehrszahlung in
Julich ohne Von-
Schéfer-Ring, Brun-
nenstralle, Wiesen-
strale und Ost-
stralle?

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Meldung 1024841)

Aus der Anlage ist ersichtlich, dass die Verkehrszahlung nicht
auf dieser Route zwischen Merscher Hohe und Zuckerfabrik
stattfinden soll, sondern nur an Zahistellen auf den farbig her-
vorgehobenen Landes- und Bundesstraflen aus und in Rich-

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstralen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstraen betrachtet wer-
den.
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tung Stadtzentrum Uber RémerstralRe, Linnicher StralRe und Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur den Von-
Neusser Stralle. Schofer-Ring, die Brunnenstralle, die Wiesenstralle und die
Oststralle vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.
Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
Keine Verkehrszah- | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 Fiar kommunale StraBen missten zunachst Verkehrszahlun-
(,Ostring®) | lung fir kommunale | (Kommentar zur Meldung 1024841) gen durchgefiihrt werden um den durchschnittlichen taglichen
Strallen vorhanden | j5 von der Stadt werden nur die klassifizierten StraRen mit Verkehr aller Tage eines Jahres (DTV) und daraus die Jah-
vorhandenen Verkehrsdaten von der Landesregierung (die | resbelastung zu ermittein. Solite die Jahresbelastung tber 3,0
alle 5 Jahre ermittelt werden) fiir den geforderten Larmakti- | Millionen Kfz im Jahr liegen, konnen die Bereiche bei der
onsplan verwendet. Fortschreibung im Rahmen des Larmaktionsplans der 5.
Die kommunale Hauptverkehrsachse Von-Schofer-Ring bis Shule DETRCRSICHiagH worteR:
Direner StraRe fallt fir alle Anlieger zum Argernis raus, weil
bisher von der Stadt keine Verkehrszahlen ermittelt wurden.
Die erforderlichen 3 Millionen Fahrzeuge/Jahr fur die Auf-
nahme in den Larmaktionsplan wirde diese Verkehrsachse
mit Sicherheit erfiillen.
--- Unzumutbare Larm- | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | belastigung durch | (Meldung 1024845) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Lkw-Verkehr auf ei-

ner daflr nicht vor-

gesehenen und ge-
eigneten Stralle

Die Larmbelastigung durch den Lkw-Verkehr (insbesondere
der Riibentransport zur Zuckerfabrik) auf dem Von-Schofer-
Ring ist in den letzten 30 Jahren immer starker geworden und
inzwischen unertraglich fur die Anwohner auf beiden Seiten
der StralRe. Wohlgemerkt: Diese Stral3e fuhrt mitten durch

uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.
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zwei Wohngebiete! Seit Jahren ist dies der Stadt bekannt, Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Von-
viele Einwendungen der Anwohner sind dort eingegangen. Schofer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
Diese berechtigten Einwendungen werden allerdings bisher nicht kartiert. Somit sind dieser nicht Bestandteil des Larmak-
vollstandig ignoriert, wenn man einmal von billigen Alibima3- | tionsplans der 4. Stufe.
nahmen, wie das Aufstellen von fast nutzlosen 30er-Schildern | Es miissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
absieht. den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
Lésungsvorschlage der Anwohner, wie z. B. eine ohne weite- | eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
res mogliche Umleitung eines GroRteils der Ruben-Lkw auf teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Stralen, die nicht durch Wohngebiete fihren, wurden nicht liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
aufgegriffen. des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden.
Wenn man jetzt sieht, dass der Von-Schéfer-Ring nicht in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden soll, dafir aber z. B.
die L 253, die in Julich fur einen so hohen Lkw-Verkehr tber-
haupt nicht geeignet ist und daher dieses hohe Verkehrsauf-
kommen auch nicht hat, dann bekommt man sehr schnell den
Verdacht, dass hier zugunsten einer groRen Firma etwas un-
ter den Tisch gekehrt wird. Man fragt sich, ob die Verantwort-
lichen bei Stadt und Land sich tGberhaupt noch fiir die Birger
dieser Stadt bzw. dieses Landes interessieren und einsetzen.
Anderung der Regi- | Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring”) | onalplanung fiir den | (Meldung 1024851) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen

,Ostring”

Die Stadt Julich hat doch 2021 bereits Verbesserungen in die
Regionalplanung eingebracht. Demnach sollen von-Schéfer-
Ring, BrunnenstralRe, Wiesenstralle und Ostring mit den an-
liegenden Wohngebieten SchneiderstralRe, Merscher Hohe,
Altes FH-Gelande, Sternschanze, Am Blauen Stein, Marien-
gartenstraRe, LindenstraRe und Lindenallee [JJ] sowie die In-
nenstadt durch eine nord-6stliche Stadtumgehung aul3erhalb
der Wohngebiete vom Durchgangs- und Schwerlastverkehr
entlastet werden. Aus dem von der Stadt Jilich verabschiede-
ten Entwurf der neuen Planung, siehe beigefiigte Kopien,
ergibt sich der dringende Bedarf, Zahlen und ein entsprech-

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Schofer-Ring, die Brunnenstralle, die Wiesenstralle und die
Oststrale vor. Diese Bereiche wurde vom LANUV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

endes Verkehrsgutachten mit Burgerbeteiligung fur eine neue
Route zu liefern! Wenn nicht jetzt, wann dann? Der erste
Schritt ist die Verkehrszahlung jetzt auf dieser Route und die
Aufnahme in die Larmaktionsplanung! Sonst ist die Begrin-
dung fiir einen ,neuen Ostring” lickenhaft und auch die Ent-
lastung der Innenstadt durch den neuen Regionalplan ausge-
schlossen, da der ,alte Ostring” laut Stadt Jilich bereits 2021
mindestens seit 2021 dieselbe Uberlastung aufweist wie die
GrolRe Rurstrafl3e in der City.

eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.

(,Ostring®)

gut, aber ...

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024851)

Gut, immerhin gibt es also offenbar solche Uberlegungen der
Stadt, da eine Umsetzung aber, wenn sie tiberhaupt kommt,
wohl noch sehr lange dauern wird, sind kurzfristig regelma-
Rige Geschwindigkeitskontrollen (auch abends) durch Kreis
und Polizei auf dem Von-Schéfer-Ring sowie eine Behebung
der StraRenschaden und eine Aufnahme der Stral3e in den
Larmaktionsplan durch die Stadt nétig.

(,Ostring®)

Von-Schéfer-Ring,
unzumutbarer Ver-
kehrslarm

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Meldung 1024861)

Die StralRe Von-Schéfer-Ring fihrt mitten durch zwei Wohn-
gebiete. Das Verkehrsaufkommen ist in den letzten Jahren
stetig gestiegen, wodurch die Larmbelastigung unertraglich
geworden ist. Tagsuber kam man sich kaum noch im Garten
aufhalten und in der Nacht kann man nicht schlafen, weil die
Lkw (Ribenkampagne) mit inren leeren Anhangern tber Ka-
naldeckel und Stralenschaden rasen und man dadurch jede
Nacht aufgeschreckt wird. Viele berechtigte Einwendungen
der Anwohner wurden der Stadt Julich zugetragen. Es muss-
ten nicht nur die StraRenschaden behoben werden, sondern
die Stralle in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlcksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Schdéfer-Ring vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch
nicht kartiert. Somit sind dieser nicht Bestandteil des Larmak-
tionsplans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-

den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu
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ermitteln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im
Jahr liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
--- Zustimmung! Eingabe im Online-Portal am 20.11.2023 -—-
(,Ostring®) (Kommentar zur Meldung 1024861)
]
Rechtliche Ver- Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(,Ostring®) | pflichtung der Stadt | (Meldung 1024870) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen

Jilich

Zitat der Stadt zu ,Um was geht es®: Die EU-Umgebungslarm-
richtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten, in einem Turnus von
5 Jahren Larmkarten und darauf aufbauend Larmaktionsplane
zu erstellen bzw. bestehende Larmaktionsplane zu tberpru-
fen und ggf. zu Uberarbeiten. Die Pflicht besteht fir Ballungs-
raume sowie Orte in der Nahe von HauptverkehrsstralRen.
Orte sind gemaR Fufinote 1: In NRW sind dies die Stadte und
Gemeinden.

Wieso der Ort Lich-Steinstral® und die Gbrigen Siedlungsbe-
reiche rechts und links Von-Schaéfer-Ring, Brunnenstralle,
Wiesenstralle, Ostring, Lindenstralle und Lindenallee in der
Larmkartierung nicht auftauchen und bei der Larmaktionspla-
nung auch nicht berticksichtigt werden sollen, ist ein Ratsel.
All diese Orte und Wohnsiedlungen sind doch nach dem
Wortlaut der Richtlinie in der Nahe von Hauptverkehrs-
stralRen! Die Einwendungen der Anwohnerinnen und Anwoh-
ner mussen daher von der Stadt verbindlich in den Larmakti-
onsplan aufgenommen werden.

Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fiir den Von-
Schofer-Ring, die Brunnenstralle, die Wiesenstrale und die
Oststralle vor. Diese Bereiche wurde vom LANUYV auch nicht
kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, konnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt wer-
den.
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- Verkehrsberuhigter | Eingabe im Online-Portal am 23.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Hermann- | Bereich, Tempolimit | (Meldung 1021938) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Barnikol- In dieser WohnstraRe besteht Tempolimit 7 bis 10 km/h. Lei- Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Strale) der wird zum Schulbeginn und Schulende diese StraRe von Hauptverkehrsstrafien im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Elterntaxen der an der Linnicher StralRe liegenden Schulen desautobahnen, Bundes- und Landesstraf3en betrachtet wer-
als Ampelumgehung genutzt. Leider halt sich so gut wie nie- den.
mand an die vorgegebene Geschwindigkeitsbegrenzung und | Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Her-
dadurch entsteht ein erhohtes Risiko fur die Anwohner als mann-Barnikol-StralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV
auch eine hohere Larmbelastigung. auch nicht kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bertcksichtigt werden.
--- Verkehrsberuhigter | Eingabe im Online-Portal am 24.10.2023 —
(Hermann- | Bereich, Linnicher | (Kommentar zur Meldung 1021938)
Barnikol- Strale und Herr- | | gider wird Ihre Beteiligung nicht beriicksichtigt, da die Stadt
Stralte) mann-Barnikol- Jilich Ihre StralRe wie die L 241 nicht als Hauptverkehrsachse
Strale gemeldet hat und daher kein Larmaktionsplan fir diese
StralRen vorgeschrieben ist.
Larm durch Gber- | Eingabe im Online-Portal am 25.10.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Julicher | hohte Geschwindig- | (Meldung 1022215) richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
Strale) keit In Welldorf (vorgeschrieben Tempo 30) ist vor allem in den Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berlcksichtigen, wobei als

Stoflzeiten (7-9 und 16-19 Uhr) auf der Julicher Stralle Hohe
Kirche ein unertraglicher Verkehrslarm.

Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Julicher
StralRe im Bereich Welldorf vor. Dieser Bereich wurde vom
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LANUV auch nicht kartiert. Somit ist dieser nicht Bestandteil
des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe bericksichtigt werden
--- Jan-von-Werth- Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023 In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
(Ginster- | Strale, Ecke Gins- | (Meldung 1024194) richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
weg) terweg Das Verkehrsaufkommen und die hiermit verbundene Larm- | Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
men. Als alternative Route zum Von-Schéfer-Ring wird der desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
Ginsterweg gerne genutzt. Durch die breite StraRengestal- den.
tung, Iadt die StralRe zum schnellen Fahren ein. Des Weiteren | Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Ginster-
tritt durch die anfahrenden und durchfahrenden Linienbusse, | weg vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
welche nicht zwingend durch den Ginsterweg fahren muss- tiert. Somit ist dieser nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
ten, eine starke Larmbelastung auf. der 4. Stufe.
Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden
--- Alternative Route | Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023 -
(Ginster- | zum Von-Schofer- | (Kommentar zur Meldung 1024194)
weg Ring Ich verstehe lhren Unmut {iber die Zunahme des StralRenver-

kehrs. Aber glauben Sie ernsthaft, dass wir am von-Schéfer-
Ring ein kleineres Problem mit Verkehrslarm und -geschwin-
digkeit durch die paar Abkirzer zwischen Sternschanze, Am
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Blauen Stein und Lich-Steinstra® hatten als die Anrainer am
Ginsterweg?

Jan-von-Werth-Stralle, Ecke Ginsterweg, kann ich mit unse-
rem Enkel im Kinderwagen jederzeit innerhalb weniger Se-
kunden tberqueren, Jan-von-Werth-StralRe, Ecke Von-Scha-
fer-Ring, stehe ich auch mal locker finf Minuten bei Tempo
50+, drei Fahrspuren mit zig Lkw usw. Sie klagen auf hohem
Niveau nach dem Motto ,Was kimmern mich die Anderen?”

(Ginster-
weg

Linienbusse

Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024194)

Jeder Linienbus ersetzt viele umweltschadigende Pkw und ist
fir viele Julicherinnen und Julichern und ihre Kinder die ein-
zige Moglichkeit Geschéfte in der Innenstadt, Arzte, Apothe-
ken, Behorden, Schulen, Freunde und Verwandte zu errei-
chen. Meinen Sie wirklich, dass Linienbusse nur noch auf3er-
halb der Stadt fahren und halten sollen?

(Wald-
stralle)

Larmbelastigung
WaldstralRe, Julich

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Meldung 1024860)

Die Waldstral3e dient als Zufahrtsstralle zum Systeminstand-
setzungswerk und zum Forschungszentrum Jiilich.

Gerade zu den StoRzeiten (5 Uhr bis 9 Uhr, 14 Uhr bis 17 Uhr
und 21 Uhr bis 23 Uhr ist eine massive Larmbelastigung
durch starkes Verkehrsaufkommen der Auto- und Lkw-Fahrer
vorhanden. In der Zeit von 23 Uhr bis 5 Uhr ist massive Larm-
belastigung durch Schwerlastverkehr der zum Forschungs-
zentrum Julich fahrt vorhanden. In dieser Zeit ist es sehr
schwer einen erholsamen Schlaf zu finden. Zudem herrscht
auch eine starke Larmbelastigung der Firma

konstant jede Nacht.

Insbesondere flir die Schulkinder dieser StralRe ist es fast un-
moglich unversehrt zur Bushaltestelle zu kommen. Fir die

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fur die Wald-
stralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kar-
tiert. Somit ist dieser nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
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Anwohner die die Stral’e queren missen, besteht jeden Tag
eine erhéhte Unfallgefahr. An die angegebene Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 km/h wird sich keinesfalls gehalten.
Die Geschwindigkeitsmessungen des Kreises Duren bezie-
hen sich immer nur auf die LandstralBe keinesfalls wird auf
der WaldstraRe eine Messung durchgefiihrt. Die aufgestellte
mobile Verkehrsberuhigung (der Stadt Jilich) wird von den
Autofahrern nicht beachtet, hochstens als Herausforderung.
Der Seitenstreifen wird auch zur Fahrbahn umfunktioniert.

Die Wohnhauser wurden lange Zeit vor dem Forschungszent-
rum und der Firma ﬁ erbaut. Es ist nicht nachvoll-
ziehbar das eigens angelegte StralRen fir diese Arbeitgeber
nicht genutzt werden. Zu priifen ware auch die Emissionsein-
haltung der Firma

Problemldsung:

e Der Verkehr der zum Forschungszentrum Julich fahrt,
muss Uber die eigens angelegten Stralen geleitet wer-
den,

¢ dauerhafte Verkehrsberuhigung auf der Waldstral3e instal-
lieren.

Nachtruhe der Firma _ einhalten,

¢ Schwerlastverkehr muss lber die eigens angelegten Stra-
Ren des Forschungszentrum Jilich geleitet werden,

e Lkw-Fahrverbot fir die Waldstrale.

liegen, kann der Bereich bei der Fortschreibung im Rahmen
des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt werden.

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
rucksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Ausweichstrecke
Dr.-Weyer-Stralie,
Julich-Innenstadt

Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023
(Meldung 1024335)

Die Dr.-Weyer-StralRe — eine Uberwiegende Wohnstralle mit
einer ignorierten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h — wird
seit Jahren rege als Abkurzung oder zur Umgehung der Am-
peln zur Grofen Rurstralle genutzt. Die Verkehrsbelastung
hat in einer Weise zugenommen, dass der Larm der Fahr-
zeuge und auch die Beschallung durch Uberlaute Musik eine

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu beriicksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung der Dr.-Weyer-
StralRe vor. Dieser Bereich wurde vom LANUYV auch nicht
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normale Gesprachslautstarke im Haus zur StralRe hin nicht
mehr erlaubt. Auch nachts ist der La&rmpegel hoch, da noch
schneller gefahren werden kann. Zugleich gibt es (fast) keine
StralRenbdume mehr, die Gerausche absorbieren kénnten.
Sie werden seit vielen Jahren sukzessive ersatzlos gefallt.
Verstarkt wird der Larm durch die Schlaglécher und die Un-
ebenheiten des StralRenbelages (der diese Bezeichnung ei-
gentlich nicht mehr verdient). Auch Lkw wagen sich durch die
fur sie gesperrte Straf’e und missen laut um die geparkten
Fahrzeuge mandvrieren und an Engstellen hupen, wenn sie
stecken geblieben sind. Ein besonderer ,Weckruf* ertont,
wenn Pkw ihre klappernden Anhanger uber die Unebenheiten
tanzen lassen. Auch Motorradfahrer Gben gerne die Slalom-
fahrt um geparkte Fahrzeuge und Unebenheiten und nutzen
Gelegenheiten ohne Gegenverkehr zum ,Aufdrehen®. Dabei
handelt es sich bei der Dr.-Weyer-Strale um einen Schulweg,
wobei Geschwindigkeitskontrollen seit Ende der 90er-Jahre
nicht mehr stattfinden. Eine mégliche Gefahrdung der Schiile-
rinnen des MGJ wird wohl per se ausgeschlossen.

Vielleicht kdnnten schon uniibersehbare Hinweise auf der
Strale, das Tempo 30 angeordnet ist, zu einer gewissen Dis-
ziplinierung fiihren, denn die Schilder unmittelbar an den Ein-
mindungen in die StralRe werden m. E. wahrend des Abbie-
gevorganges nicht gut wahrgenommen. Vermutlich durfte je-
doch der StraRenbelag selbst fur solche Markierungen zu
schlecht sein.

kartiert. Somit ist sie nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.

Es mussten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kann die Dr.-Weyer-StralRe bei der Fortschreibung im
Rahmen des Larmaktionsplans der 5. Stufe beriicksichtigt
werden.

Verkehrslarm durch
Uberhohte Ge-
schwindigkeit

Eingabe im Online-Portal am 19.11.2023
(Meldung 1024852)

Der Verkehrslarm in der Innenstadt ist dadurch erhoht, dass
die vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten in Tempo 30-
Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen nicht eingehalten
werden, z. B. auf der Schlossstralle, der Kapuzinerstralle, der

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind HauptverkehrsstralRen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.
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BaierstralRe, der KurfirstenstralRe. Geschwindigkeitskontrol-
len finden hier nicht statt, in den Tempo 30-Zonen sind die
Markierungen auf der Fahrbahn verwaschen und werden
nicht erneuert, in den verkehrsberuhigten Bereichen sind die
entsprechenden Schilder schlecht zu sehen, Fahrbahnmar-
kierungen gibt es nicht.

Liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir Stral3en vor,
wurden diese Bereiche vom LANUV auch nicht kartiert. Nicht
kartierte Bereiche sind nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es muissten zunachst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, konnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe berticksichtigt werden

Extremer Larm
durch Rollerfah-
rende Anwohner

Eingabe im Online-Portal am 2.11.2023

(Meldung 1023018)

Gerade nachts ab 21 Uhr wird dort von Anwohnern mit frisier-
ten Mofas gefahren bis tief in den morgen so 4 Uhr das hort
man bis zum hinteren Wiesenhang.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrallen mit Verkehrsbelastungen
tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berticksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstrallen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Im Ortsteil Kirchberg wurden keine Strallen vom LANUV kar-

tiert. Die StraRen sind somit nicht Bestandteil der Larmakti-
onsplanung Stufe 4.

Rubenlarm

Eingabe im Online-Portal am 29.10.2023

(Meldung 1022675)

Ganzjahriger Larm tagsuber, nachts wahrend der Riubenkam-
pagne kein Schlaf maglich!

30er Zonen werden
hier in Julich gene-
rell nicht kontrolliert

Eingabe im Online-Portal am 14.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024335)

Hier ein generelles Problem, dass Tempo 30 nie kontrolliert
wird und der Larm auch dadurch stark erhéht wird, egal ob
dort Schulen und Spielplatze etc. dicht verlaufen- weder in
der Romerstralle, noch in der Kurfurstenstral’e, der Schloss-
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stralle, der Dr.-Weyer-StralRe, oder nachts auf dem Von-
Schéfer-Ring und Brunnenstralle.

Wobei die Polizei hier in der Provinz nun nicht gerade tber-
lastet sein durfte. Der oft sehr schlechte Strallenbelag in Ju-
lich verstarkt den Larm weiter. Auch Schilder zu verkehrsbe-
ruhigten Bereichen in der Innenstadt werden offenbar nie
wahrgenommen oder schlicht ignoriert, auch hierbei gibt es
offenbar nie Kontrollen. Andere Stadte haben hier seit 35 Jah-
ren zumindest deutliche Markierungen direkt auf der Fahr-
bahn.

Stadt Jilich und Po-
lizei aktiv werden

Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024335)

Ja, aber all die Probleme mit Larm, Gefahr und Raserei auf
den besagten Routen, die hier alle richtig beschrieben wer-
den, gibt es schon so lange. Warum sind Stadtverwaltung und
Ortliche Polizei trotz Kenntnis dieser Probleme so lange unta-
tig?

Das kann so ja jedenfalls nicht bleiben.

Geschwindigkeits-
kontrollen

Eingabe im Online-Portal am 15.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024335)

Geschwindigkeitskontrollen der Polizei sind durch Gesetze,
Verordnungen und Erlasse geregelt und haben nichts mit Pro-
vinz oder Auslastung einer Wache zu tun! Voraussetzung fur
Polizeikontrollen sind auf tatsachliche Anhaltspunkte begriin-
dete Gefahrenschwerpunkte durch tiberhéhte Geschwindig-
keit, z. B. Unfallschwerpunkte. Die Kontrolle kommunaler
Tempo 30-Zonen obliegt ansonsten der Kreisverwaltung. Da-
fur haben die Kommunen lange gekampft, um mehr Bu3gel-
der zu generieren. Da die Dr.-Weyer-Stral’e weder Unfall-
schwerpunkt ist noch fiir die BuRgeldanzahl und -héhe aus-
reichend lukrative Uberschreitungszahlen gegeniiber anderen
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Strallen aufweisen diirfte, lohnen sich Kontrollen flir den
Kreishaushalt anderswo einfach mehr als Kontrollen zum
Larmschutz, sorry!

Geschwindigkeits-
kontrollen

Eingabe im Online-Portal am 16.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024335)

Naja, ,Anhaltspunkte” fiir konkrete permanente Uberschrei-
tungen gibt es ja nun mehr als genug auf besagter Route und
eine Gefahr ist definitiv gegeben. Stadt, Kreis, kommunale
Polizei, whatever, irgendwer zustandiges sollte jedenfalls mal
aktiv werden, das kann man ja wohl erwarten. Wer ist fur den
Birger egal, aber es kann so ja nicht bleiben.

Nachtlicher Larm
der Zuckerfabrik

Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023
(Meldung 1024077)

Der nachtlicher Produktionslarm der Zuckerfabrik macht ein
Schlafen mit offenem Fenster im Innenstadtbereich unmég-
lich. Zum Teil ist dies auch deutlich bei geschlossenem Fens-
ter zu horen.

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
racksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Betrieb eines Kfz.-
Gebrauchtwagen-
handels;

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Meldung 1024750)

Laut kirzlich erfolgten Veroffentlichungen in der Tageszeitung
und im Online-Portal der Stadt Julich zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes ist eine Beteiligung der Offentlichkeit zum
genannten Thema fiir jede Person méglich und wiinschens-
wert. Es werden z. B. Hinweise auf ein konkretes (lokales)
Larmproblem mit Vorschlagen zur Minderung einer Larmbe-
lastung gewunscht.

Bereits am 4.3.2023 wurde hierauf erstmalig durch Presse-

veroffentlichung aufmerksam gemacht. Daraufhin wurde wie
aus anliegenden Schreiben vom 3.4.2023 an Burgermeister
Fuchs -personlich- hervorgeht aufmerksam gemacht. Als

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
riicksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.
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Betreff
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Stellungnahme

Reaktion hierauf erfolgte eine tbliche Eingangsbestatigung
sowie eine kurze Erlauterung des Sachverhaltes aus Sicht
der Verwaltung mit Hinweis auf eine Weiterleitung an die zu-
standigen Fachamter ohne bisherige Reaktion. Ein bereits
vorher erfolgter Mailschriftverkehr bleibt ebenfalls ohne kon-
kretes Ergebnis. Die Situation vor Ort hat sich seither in
keinster Weise verandert. Wir als unmittelbar Betroffene star-
ten nun erneut die Bitte um Abhilfe Gber dieses Portal weil
das Wohnen hier vor Ort sich anfiihlt wie in einem klassi-
schen Gewerbegebiet und alles andere als normal anzusehen
ist. Objektiv beurteilbar ist die Situation vor Ort nicht durch et-
waige Stichproben, sondern nur durch standiges Wohnen un-
mittelbar gegenuber der Betriebsflache.

Julich, Kirchberg

Eingabe im Online-Portal am 4.11.2023
(Meldung 1023166)

Genehmigungen von Windkraftanlagen. Seit der Errichtung
der Windkraftanlagen im Rekultivierung Gebiet, wird bei be-
stimmten Windverhaltnisse ein standiger Larm der Windkraft-
anlagen wahrgenommen.

Das man im Sommer nachts das Fenster schlieRen muss. Da
mochte ich nicht wissen wie die Tierwelt das wahr nimmt. Der
Abstand zu den Ortschaften sollte daher noch einmal Giber-
pruft werden. Da sich der Radius der Mega-Windkraftanlagen
enorm vergroRert hat.

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
ricksichtigen. Jilich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Fluglarm Jalich,
Kirchberg

Eingabe im Online-Portal am 4.11.2023
(Meldung 1023169)

Mir ist aufgefallen das der Flugverkehr in den letzten Jahren
stark zugenommen hat! An den Flieger von der NATO Air-
base hat man sich ja fast dran gewéhnt, warum der so tief
fliegen muss verstehe ich zwar nicht, aber der Flugverkehr
von Kleinflugzeugen hat sehr stark zugenommen! Anschei-

In den Larmkarten ,Flugverkehr werden die Larmbelastun-
gen fur GrofR¥flughafen mit iber 50.000 Starts und Landungen
pro Jahr dargestellt und berticksichtigt, in Nordrhein-Westfa-
len die Flughafen Diisseldorf und Koéln/Bonn. Militérische Ein-
richtungen werden nicht berlcksichtigt.
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nend gibt es in der Umgebung einen neuen Flugplatz? Oder
das Fliegen ist vielleicht guinstiger als mit dem Pkw? Naja wa-
rum auch immer?

Matthiasplatz Larm-
belastigungen bei
Karnevalveranstal-
tung

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Meldung 1024710)

Es werden die Larmzeiten und die phone-Belastigung die
vom Land Nordrhein-Westfalen bei Kulturveranstaltungen vor-
geschrieben sind, nicht eingehalten; 2023 bis morgens um ca.
2.00 Uhr.

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
racksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Larmbelastung
durch Dorfkulturver-
anstaltungen

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024710)

Wir, die Tagebauvertriebenen aus Lich-Steinstral}, haben un-
ser Veranstaltungsplatz fir die zeltlegenden Dorfvereine ganz
bewusst und mit grofRer Zustimmung der Dorfbevélkerung
wieder in den neuen Dorfmittelpunkt gelegt und nur dafir den
Matthiasplatz gebaut. Wir haben den Matthiasplatz nicht fur
Nachziglerinnen und Nachzigler angelegt, die individuelle In-
teressen uUber die alteingesessene Dorfkultur stellen wollen.
Man kann sich als Mieter ja eine bessere Wohnung suchen,
ohne allen Anderen im Dorf in die Suppe zu spucken!

Brandaktueller Be-
richt im Herzog-Ma-
gazin zur Verkehrs-
entwicklung im
wJulicher Norden*

Eingabe im Online-Portal am 31.10.2023
(Meldung 1022839)

https://www.herzog-magazin.de/nachrichten/stadtteile/jue-
lich/24-000-autofahrten-mehr-erwartet-verkehrskonzept-steht-
aus/

Der Artikel belegt eindrucksvoll, warum die Verkehrs- und
Larmkonzepte Expertensicht die Nordachse vaéllig vernachlas-
sigt haben und dringend in die Larmkartierung und Larmakti-
onsplanung aufgenommen werden muss, sofort!
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18.000 bis 24.000
Kraftfahrzeuge
mehr bis 2030 mit
Schwerpunkt Innen-
stadt und Méhne-
winkel

Eingabe im Online-Portal am 4.11.2023
(Meldung 1023196)

Als Anlage fur alle Larmgeplagten habe ich den heutigen Arti-
kel der Aachener Zeitung mit Schreckensszenario eines Pla-
nungsbiros fiir die nachste Zukunft und Hoffnungsschimmer
auf faktenbasierte Gegenmalnahmen der Stadt als Bild hoch-
geladen.

Interview Stadt
Jilich in der Zeitung
zu Mangeln des
Larmaktionsplans

Eingabe im Online-Portal am 13.11.2023
(Meldung 1024200)

Da mag sich jede/r Larmgeplagte selbst eine Meinung uber
die Ernsthaftigkeit der Befragung machen: Entlarvend ist der
Hinweis der Stadtplaner auf das nicht einmal beschlossene
»Handlungskonzept Mobilitétsplan® mit der Formulierung
(dann) ,,... durfte auch das bendtigte Zahlenmaterial erhoben
werden.” und ,MaRRnahmen kosten Geld und nicht jede Hoff-
nung kann eine Kommune erfiillen. Sie kann nur im eigenen
Zustandigkeitsbereich tatig werden.”

Nachtlicher Larm
der Zuckerfabrik

Eingabe im Online-Portal am 11.11.2023
(Meldung 1024077)

Der nachtlicher Produktionslarm der Zuckerfabrik macht ein
Schlafen mit offenem Fenster im Innenstadtbereich unmég-
lich. Zum Teil ist dies auch deutlich bei geschlossenem Fens-
ter zu horen.

Gewerbelarm ist aufRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
rucksichtigen. Julich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Betrieb eines Kfz.-
Gebrauchtwagen-
handels;

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Meldung 1024750)

Laut kirzlich erfolgten Veroffentlichungen in der Tageszeitung
und im Online Portal der Stadt Jilich zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes ist eine Beteiligung der Offentlichkeit zum
genannten Thema fiir jede Person moglich und wiinschens-
wert. Es werden z.B. Hinweise auf ein konkretes (lokales)

Gewerbelarm ist aulRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
riicksichtigen. Jlich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.
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Larmproblem mit Vorschlagen zur Minderung einer Larmbe-
lastung gewtinscht.

Bereits am 4.3.2023 wurde hierauf erstmalig durch Presse-
veroffentlichung aufmerksam gemacht. Daraufthin wurde wie
aus anliegenden Schreiben vom 3.4.2023 an Burgermeister
Fuchs -personlich- hervorgeht aufmerksam gemacht. Als Re-
aktion hierauf erfolgte eine Ubliche Eingangsbestatigung so-
wie eine kurze Erlauterung des Sachverhaltes aus Sicht der
Verwaltung mit Hinweis auf eine Weiterleitung an die zustan-
digen Fachamter ohne bisherige Reaktion. Ein bereits vorher
erfolgter Mailschriftverkehr bleibt ebenfalls ohne konkretes Er-
gebnis. Die Situation vor Ort hat sich seither in keinster Weise
verandert. Wir als unmittelbar Betroffene starten nun erneut
die Bitte um Abhilfe Gber dieses Portal weil das Wohnen hier
vor Ort sich anflihlt wie in einem klassischen Gewerbegebiet
und alles andere als normal anzusehen ist. Objektiv beurteil-
bar ist die Situation vor Ort nicht durch etwaige Stichproben,
sondern nur durch standiges Wohnen unmittelbar gegenuber
der Betriebsflache.

Matthiasplatz Larm-
belastigungen bei

Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023
(Meldung 1024710)

Gewerbelarm ist aul3erhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
ricksichtigen. Jilich liegt nicht innerhalb eines Ballungs-

Karnevalveranstal- | £5 werden die Larmzeiten und die phone-Belastigung die raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
tung vom Land Nordrhein-Westfalen bei Kulturveranstaltungen vor- | Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
geschrieben sind, nicht eingehalten; 2023 bis morgens um ca. | Planung.
2.00 Uhr.
Larmbelastung Eingabe im Online-Portal am 18.11.2023 ---

durch Dorfkulturver-
anstaltungen

(Kommentar zur Meldung 1024710)

Wir, die Tagebauvertriebenen aus Lich-Steinstral®, haben un-
ser Veranstaltungsplatz fir die zeltlegenden Dorfvereine ganz
bewusst und mit grof3er Zustimmung der Dorfbevélkerung

wieder in den neuen Dorfmittelpunkt gelegt und nur dafir den
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Matthiasplatz gebaut. Wir haben den Matthiasplatz nicht fur

Nachzuglerinnen und Nachzugler angelegt, die individuelle In-

teressen Uber die alteingesessene Dorfkultur stellen wollen.
Man kann sich als Mieter ja eine bessere Wohnung suchen,
ohne allen Anderen im Dorf in die Suppe zu spucken!

Selbsthilfegruppe?

Eingabe im Online-Portal am 16.11.2023
(Meldung 1024560)

Liest hier eigentlich auch jemand von der Stadt Jilich mit?

Trotz der vielen Meldungen Uber unertraglichen Nachtlarm
scheint es noch nicht mal eine Ansage der Stadt an die Zu-
ckerfabrik zu geben, von ihren Fahrern zu verlangen, sich an
die Geschwindigkeitsbegrenzung zu halten, oder mal eine
Kontrolle zu veranlassen. Das ware doch das Mindeste, was
kurzfristig moglich ware!

Stadt Jilich ...

Eingabe im Online-Portal am 16.11.2023
(Kommentar zur Meldung 1024560)

Wenn man der hier genannten Ansprechperson eine E-Mail
schreibt, erhalt man eine automatische Abwesenheits-Notiz
znicht im Dienst® zurlick, ohne Angabe der Wiederkehr. Ir-

gendwie wieder bezeichnend fiir die Stadtverwaltung Jilich.
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