Burgermeister der Stadt Jiilich

GroBe RurstraRe 17 | Eing. [37/@0%‘)‘%21

52428 Jilich

I

An den ! JULICH
|
|

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Fuchs, ~
sehr geehrte Damen und Herren,

in der Anlage iibersende ich Ihnen zustandigkeitshalber die Durchschrift des Schreibens an die IG "Von-Schofer-
Ring und BrunnenstraRe" sowie den dazu gehdrenden Vorgang.

Mit freundlichem GruR

L §

(Wolfgang Spelthahn)
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“‘ DUREN DER LANDRAT

StraBenverkehrsamt
Dienstgebaude

Briefanschrift: Kreisverwaltung Diiren - 52348 Diiren Kolner Landstr. 271, Diiren
' Zimmer-Nr. 105 (SVA)

Auskunft
Norbert Schiewe

An die M Fon 024 21.22-1036 10 0

IG "Von-Schofer-Ring u nnenstrafe" Fax 024 21.22-1036 910
amt36@kreis-dueren.de
Bitte vereinbaren Sie einen Termin

. Servicezeiten
)uﬂ'u'hch Mo bis Mi 8 bis 15 Uhr, Do 8 bis 17 Uhr, Fr 8 bis 12
Uhr

lhr Zeichen lhre Nachricht vom Mein Zeichen Datum
01.06.2023 36/1363902 / Ne 31. Juli 2023

Larmbelastigung / Verkehrsbeschrankung auf dem Von-Schofer-Ring und der BrunnenstraBe in Jiilich

Sehr geehrte
sehr geehrte Damen und Herren,

bitte ent.échuldigen Sie meine spéte Rickmeldung zu Threm Schreiben vom 01.06.2023.

Wie bei lhrem Gesprach mit Herrn Schiewe (StraBenverkehrsamt) am 12.07.2023 erldutert, ist der Kreis Diiren nicht
zustandig fir die Verkehrsregelung im Bereich des Stadtgebietes Jiilich. Die Entscheidung iiber Beschrankungen des
Verkehrs trifft der Birgermeister Jiilich als zustandige StraBenverkehrsbehérde nach der StraBenverkehrsordnung
(Stvo).

Ich habe daher Ihren Antrag an den Biirgermeister Jiilich weitergeleitet.
Fiir weitere Fragen stehe ich lhnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichem GruR

L

SEEN & ENTDECKEN | kreis-dueren.de

USt-ID:DE122278502

Sparkasse Diiren Postbank Koln Zentrale Paketanschrift Datenschutz-Hinweise Soziale Medien

IBAN:DEBO 3955 0110 0000 356212 IBAN:DESO 3701 0050 0079 1485 03 024122-0  BismarckstraBe 16 kreis-dueren.de/datenschutz kreis-dueren.de/socialmedia
SWIFT-BIC: SDUEDE33XXX SWIFT-BIC: PBNKDEFF 52351 Diiren
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Der Blrgermeister : : ot jagen®
Stadtverwaltung Jilich - Postfach 1220 - 52411 Jalich £ Gidubiger-iD: DE74ZZZ00000105793
Dienststelie:  SIABSsIeHy Nachhaltigkeit, Mobilitat,
Klimaschutz
; Gebiude: Grofle Rurstrafie 17 (Nebengebsude)
Interesse?gemgznscha& 52428 Jiilich
»von-Schéfer-Ring u. Brunnenstrale” Zinhmar: 73
Auskunft erteift:  Frau Tonic-Cober
Telefon: (024 61) 63-268
cans Telefax: (G2461)63-362
52428 }iilich Besuchszeiten: Mo—Fr  $.30—12.00 Uhr
sowie nach Vereinbanung
E-Maik: CTonic-cober@juelich.de
Internet: www. juelich.de
Ihr Zeichen, Ihre Nachricht vom Mein Zeichen Datum
: 30.06.2023

R_eduzierﬁng der Lirmbeldstigung auf dem Von-Schofer-Ring und BrunnenstraRe sowie Antrag
auf Ubernahme in den Lirmaktionsplan

sehr geehrte Damen und Herren der interessengemeinschaft,

ich nehme Bezug auf Thr Schreiben vom 01. juni. Nach vielen, zum Teil hitzigen Diskussionen, hier
nun die Verstindigung zur weiteren Vorgehensweise. =

Hervorheben mochte ich die Bereitschaft des Unternehmens Pfeifer & Langen, welches die Mel-
dungen tber die Ruhestérungen, primar im nachtlichen Bereich, sehr ernst nimmt und gemein-
sam mit der Stadt Jilich und der Interessengemeinschaft um Losungen bemiiht ist, die recht kurz-
fristig Verbesserungen schaffen. Die angeordnete Testumgehung des Unternehmens wiahrend
der Kampagne zwecks Feststellung der Verkehrsbelastung ist ein solches Beispiel.

Da die jiingst eingefiihrten st3dtischen MaRnahmen aus lhrer Sicht nicht zu der gewiinschten
Verbesserung der Lebensqualitat filhren, werden wir im nachsten Schritt, dem politischen Be-
schluss vorausgesetzt, wie folgt vorgehen:

¢ Im Rahmen des gesetzlich vorgeschriebenen Larmaktionsplans wird eine fachlich fundierte
Ermittlung die von HauptverkehrsstraBen (kiassifiziertes StraRennetz nach Bundes-, Lan-
des- und KreisstraRen} ausgehenden Larmbelastungen erfassen.
Hiervon ist Achse "Von-Schofer-Ring bis Durener StraRe’ gem3R der aktuellen Lirmkarte 3.
Runde nicht erfasst {https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/).

Sparkasse Diiren Kto-Nr. 25411, 8LZ 395 501 10 | IBAN: DE44 3955 0116 0000 0254 11 | SWIFT BIC: SDUEDE33XXX
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Eine Aktualisierung durch das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Lan-
des NRW steht aus.

e Im Rahmen einer flichendeckenden Verkehrsprognose fiir das gesamte Stadtgebiet, scll
das allgemeine Verkehrsaufkommen ermittelt und auf wechselseitige Wirkungen unter-
sucht werden. Ein wichtiger Baustein ist die betroffene Achse ,,Von-Schéfer-Ring bis Diire-
ner Strae”. Die in dem Raster der aktuellen Larmkartierung nicht berticksichtigten kom-
munrnalen StraBenabschnitte kdnnten dann zu einem spateren Zeitpunkt, sofern das Zah-
lenwerk es belegt, einer gesonderten Betrachtung unterzogen werden.

Die flachendeckende Verkehrsprognose soll erfolgen, sobald die aktuelien GroRbaustelien,
wie z.B.: die Rurbriicke”, abgeschlossen sind und wieder ein ,normaler Verkehrsfluss“ zu
erwarten ist. .

» in diesem Jahr noch wird die Fahrbahn der WiesenstraRe, Abschnitt Meyburginsel — Loh-
feldstraRe - mit Fahrtrichtung gen Knotenpunkt Diirener StraRe — Nikclaus-Otto-StraRe,

ergianzend zu den bereits erfol gten Instandsetzungen in benachbarten Bauabschnitten,
saniert.

e Die finale Programmierung der Lichtsignalaniagen entlang der HauptverkehrsstraBen
zwecks koordinierter Schaltung und Stenerur*g des Verkehrs zu den besonders belasteten
Verkehrsfreguenzen wird umgesetzt.

s Dariiber hinaus werden seitens des Ordnungsamtes wihrend der Rilbenkampagne Mes-
sungen der Fahrgeschwmdzgkesten durchgefithrt.

Die gewiinschte Aufnahme der betroffenen Achse in die diesjéhrige Larmaktionsplanung wird,
sofern die aktuell angekindigte Larmkartierung zur 4. Runde dies nicht vorsieht, nicht erfolgen.
Mit der flichendeckenden Datenermittiung der stadtischen Verkehrsfrequenzen kann der Daten-
stamm, sofern dann die Grenzwerte iiberschritten sind, in die nachste Larmaktionsplanung auf-
genommen werden.

Wir hoffen aber, dass die voran geschilderten MaRnahmen kurz- bis mitteifristig eine spirbare
Entlastung liefern,

pit freundlichen GriRen
Biirgermeister

=

Axel Fuchs



Interessengemeinschaft Von Schéfer-Ring u. BrunnenstraRe 52428 Jilich, den 01.06.2023

An den Landrat des Kreises Diiren

Kreisverwaltung Diiren

Kreis Diren
Landrat
BismarckstraRe 16 .
Eing:
52351 DUREN —
16 a— ¥

Betreff: Reduzierung der Larmbeldstigung auf dem von Schéfer-Ring und der BrunnenstraRe sowie
Geschwindigkeitsbegrenzung entlang dieser StraRen

Sehr geehrter Herr Spelthahn,

wir vertreten die Interessen der Anwohner an o.a. StraRen. Diese Ortsdurchfahrt bildet die
Hauptachse zwischen Ost und West Jilich, Ost-West-Route.

Seit Gber einem Jahr stehen wir mit der Stadt Jilich in Verbindung, um eine Lirmreduzierung zu
erreichen. Diese stark befahrene Route wird u.a. zusatzlich zur Verlagerung der Riibenanlieferung
von inzwischen aufgegebenen Standorten und von anderen stidtischen StraRen seitens Pfeifer und
Langen, der Verbindung Fachhochschule und Forschungszentrum, Zufahrt zum Verbrauchermarkt
Kaufland, etc. genutzt.

Im Jahre 2017 wurde das LANUV seitens der Bez.Reg. K&In beauftragt die Immissionsbelastung zu
prifen(siehe Anlage). Das Ergebnis zeigt deutlich, dass die zuldssigen db Werte nicht nur wihrend
der Ribenkampagne {iberschritten wurden. Diese Riibenkampagne wird nun von 120 auf 150 Tage
erweitert, was bedeutet das im ungiinstigsten Fall 5 Monate Nacht fiir Nacht Schwerlasttransporter
durch unser Wohngebiet fahren(donnern).

Durch die fortschrittlichen Erweiterungen, auch bedingt durch den Strukturwandel, sowohl durch die
Ansiedlung neuer Gewerbegebiete wie BraineryPark, Erweiterung des TZJ, Bebauung an der
SchneiderstraRe, etc. wird die bereits unertragliche Verkehrsbelastung in absehbarer Zeit noch
entsprechend zunehmen.

Leider wurden bis heute weder seitens der Stadt Jilich noch durch die Fa. Pfeifer und Langen
Vorgaben oder Zugestandnisse gemacht.



Mit dem beigefligten Antrag haben wir Herrn Birgermeister Fuchs darum gebeten, die 0.a. Route in
die Larmkartierung und den Larmaktionsplan aufzunehmen. Wir verweisen hier auf den §47d, Ziffer3
BImSchG.

Fur eine kurzfristige und pragmatische Losung fordern wir Sie auf, eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von max. 30 km/h fiir alle Verkehrsteilnehmer und ein temporares Nachtfahrverbot fiir LKW ab 7,5t
anzuordnen.

Das Nachtfahrverbot diente dann auch der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer, da die Ampel an der
Kreuzung von Schofer-Ring /BrunnenstraRe /SteinstraRer Allee/Ginsterweg zur Nachtzeit nicht in
Betrieb ist.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wahrend der Tageszeit macht dann die Uberquerung der
Brunnenstrafle im Bereich der Zufahrt zum Kaufland und Ende des FuRweges des Maigldckchenwegs

sicherer.

Wir bitten Sie im Namen der hier wohnenden Biirger fiir mehr Schutz unser Gesundheit und unserer
Guter.

Zu einem personlichen Gespréach sind wir gerne jederzeit bereit.

Mit freundlichen GriiRen

Anlagen: LANUV —Gutachten vom 20.12.2017

Schalltechnische Untersuchung ACCON GmbH vom 11.01.2023



Interessengemeinschaft Von Schéfer-Ring u. BrunnenstraRe 52428 Jilich, den 01.06.2023

An den Biirgermeister der Stadt Jiilich P

Betreff: Reduzierung der Larmbeldstigung auf dem von Schéfer-Ring und BrunnenstraBe
sowie Antrag auf Ubernahme in den Lirmaktionsplan

Anlage: -1-
Sehr geehrter Herr Fuchs,

das von Thnen angeregte Pilotprojekt — Feststellung der Verkehrsbelastung der Ost-Westroute
- in der Zeit vom 07.11. — 18.11.2022, wurde durch das Planungsbiiro BVS Rodel & Pachan
begleitet. In diesem fiihrte das Planungsbiiro eine KFZ-Zahlung per Video an festgelegten
Knotenpunkten durch.

In der Videokonferenz am 25.05.2023 mit Vertretern der Stadt Jiilich, der Fa. Pfeifer &
Langen, der IGen, sowie Herrn Rddel wurden die Ergebnisse dieses Projektes erortert.

Die aufgenommenen Datensétze zeigen einen in der 2. Woche (mit vermehrter Autobahn-
Benutzung) reduzierten Schwerlastverkehr im Bereich der Ost-Westroute (OststraBe-
WiesenstraBe-BrunnenstraBe-Von Schofer-Ring). Trotz dieser Reduzierung und einer
néchtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung auf max. 30 km/h wurde die erforderliche
Larmreduzierung leider nicht erreicht.

Aufgrund der weiterhin bestehenden Belastung fiir die direkten Anlieger und des aktuellen
Sachstands, bitten wir Sie abermals personlich um Abhilfe bzw. Unterstiitzung in der
bekannten Angelegenheit. Bisher konnten uns weder Herr R. Schumacher, noch die
zustéindigen Vertreter der Fa. Pfeifer & Langen zufriedenstellende Mafinahmen in Aussicht
stellen. :

In der o.g. genannten Videokonferenz teilte Herr Schumacher unter Hinweis auf ministerielle
Erhebungen mit, dass eine Erweiterung der Larmkartierung und des Larmaktionsplans bzgl.
der Ost-Westroute derzeit nicht geplant sei, da ein Schwellenwert von mehr als 8000 Kfz-
Bewegungen / Tag aktuell nicht erreicht wiirde-

M.E. handelt es sich bei den in Rede stehenden StraBen um Hauptverkehrsachsen im Jiilicher
Stadtgebiet auf denen ausreichend Verkehrsbewegungen stattfinden.

Nach unseren Recherchen beruht die Mitteilung von Herrn Schumacher auf
Jahresdurchschnittshochrechnungen fiir das Pandemiejahr 2021 auf Basis der Zahlung im Jahr
2015 (s. Anlage, Quelle: https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-
verkehrszaehlungen.html abgerufen am 01.06.2023, 19:40 h) mit dem ausdriicklichen
Hinweis, auf erhebliche Abweichungen von der tatsdchlichen Verkehrsentwicklung vor Ort.




D. h.: Die in der Quelle vom Ministerium verdffentlichte, geringfiigig unterhalb des
Schwellenwertes von durchschnittlich 8000 Kfz-Bewegungen / Tag liegenden
Jahresdurchschnittsahlen fiir 2021

o sind nicht mehr aktuell, da der Verkehr gegeniiber dem Pandemiejahr 2021 bereits seit
2022 wieder erheblich weitergestiegen ist

o die Jahresdurchschnittszahlen von 2015 und die Hochrechnung fiir das Pandemiejahr
spiegeln weder die temporiren Zusatzbelastungen des Lieferverkehrs einer
Riibenkampagne mit Spitzenbelastungen iiber einen Zeitraum von 5 — 6 Monaten
wider noch die tiberdurchschnittliche Schwerlastverkehrsfrequenz, insbesondere zur
Nachtzeit

e die erheblichen Uberschreitungen der zuliissigen Verkehrslirmwerte entlang des von
Schofer Rings und der Wiesenstrae sind gutachterlich und behérdlich bereits seit
2017, zuletzt 2023, bewiesen (Auftraggeber bzw. Veranlasser: LANUV und Stadt
Jiilich

was eine Erweiterung der Larmkartierung und des Larmaktionsplans unumgénglich macht.
Neben diesem Sachverhalt sollte der von Ihnen stark gefrderte Ausbau

e des Brainergy Parks,

e desTZJ

o der Fachhochschule Aachen

e Dbereits genehmigte neue Wohngebiete und schon im Bau
in Planung befindliche Gewerbe- und Wohngebiete

zwingend berticksichtigt werden.

Mit Hinweis auf den §47d, Ziffer3 BImSchG bitten wir, Sie das Planungsbiiro BVS Rddel &
Pachan mit einer zusétzlichen Auswertung zu beauftragen um die tatsichlichen Kfz-
Bewegungen auf der Ost-Westroute qualitativ festzustellen. Wird der genannte Schwellenwert
erreicht, bitten wir Sie ebenfalls die Larmkartierung und den Larmaktionsplan zu erweitern. .

Wir bedanken uns fiir Thre Unterstiitzung.

Mit freundlichen Griilen

Anhang: §47 d,Ziffer3 BImSchG

Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv
die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmaktionspléne mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist Giber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne
fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.
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Beftr.: Zuckerfabrik Jiilich

Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
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hier: Ermittlung der aktuellen Immissionsbelastung bei zwei 7
benachbarten Wohnh&usern durch nachtlichen Fahrzguglérm
Anschreiben der Stadt Jiilich vom 08.11.2917, Az: 32/Gr. A

Sehr geehrter Herr Béckenhaupit!

In Ihrem Schreiben vom 16.11.2017 baten Sie das LANUV NRW, die durch
den nachtlichen Anlieferverkehr der Zuckerfabrik Jiilich der Firma Pfeifer und
Langen verursachten Gerduschimmissionen in Amtshilfe fiir die Stadt Jiilich
zu ermitteln. Auf Basis der zu ermitteinden Daten will die Bezirksregierung
KaIn in Zusammenarbeit mit der Stadt Jiilich und der Zuckerfabrik Jilich
Gberlegen, ob eine (Teil-)Verlagerung des n&chtlichen anliefernden Verkehrs

auf weniger empfindliche Routen sinnvoll ist.

Als zu betrachtende Immissionsorte wurden folgende beiden Wohnhauser

vorgegeben:

IP 1: SteinstraRer Allee 8a, Jilich
IP 2: OststraRe 10, Jiilich

Beide Immissionsorte liegen nach den Angaben der Stadt Jilich jeweils in
einem ,Allgemeinen Wohngebiet*. Der IP 2 liegt nach Auskunft der Bezirks-
regierung Kéin — bezogen auf die Zuckerfabrik ,innerhalb des 500 m Radius

nach 7.4 der TA Larm®.

LANUVZ..

Kompetenz fur ein
lebenswertes Land

Auskunft erteilt:.

Herr Piorr

Direktwahl: 0201-7995-1308
Fax: 0201-7985-1575

; detlef pior@LANUV.nrw.de

Aktenzeichen:
45.1-4039-17/58
bei Antwort bitte angeben

Ihre Nachricht vom: 16.11.2017
Ihr Aktenzeichen:
53.3.1-Bo

Datum: 20.12.2017

Hauptsitz:

Leibnizstralle 10

45659 Recklinghausen -
Telefon 02361 305-0
Fax 02381 305-3215
poststelle@lanuv.nrw.de
www_lanuv._nrw.de

Dienstgeb3ude:
Essen (1), Wallneyer Str. 6

Offentliche Verkehrsmittel:
Ab Hbf Essen mit U 11 bis
"Messe West/Siid, GRUGA",
weiter mit Bus 142 Richtung
Kettwig bis Haltestelle
“"Wetteramt/LANUV™

Bankverbindung:

Landeskasse Diisseldorf
Helaba

BIC-Code: WELADEDD
IBAN-Code:

DE 41 3005 0000 0004 1000 12



Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Die folgende Tabelle zeigt die vom LANUV NRW ermittelten Beurteilungs-
pegel.

Tabelle 1: Nacht-Beurteilungspegel

auferhalb der in der
Kampagne Kampagne,
50 km/h LKW: 50 km/h
IP 1 SteinstralRer Allee 8a 51 dB(A) 56 dB(A)
IP 2 Ostrale 10 57 dB(A) 63 dB(A)

Grundiagen der Ermittlung der Nacht-Beurteilungspegel

In Abschnitt 7.4 der TA Larm wird zur Beriicksichtigung von Verkehrsge-
rauschen bei der Beurteilung der Gerauschimmissionen von genehmigungs-
und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen ausgefuhrt:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in
Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis g' sollen durch MaR-
nahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, So-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und
.- die immissiohsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) erstmals oder weitergehend dberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Stralienverkehr auf 6ffentlichen Verkehrs-
fizchen ist zu berechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschuiz an
Stralen - Ausgabe 1990 - RLS-90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt,
Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VkBL.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatt fur Straen- und
Verkehrswesen, Alfred-Schiitte-Allee 10, 50679 Kalin.

Die Gerauschimmissionen des An- und Abfahrtverkehrs sind also nach den
.Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen® zu berechnen. In diesen Richt-
linien werden u.a. folgende nachtliche Immissionsgrenzwerte genannt:

- in Reinen und Aligemeinen Wohngebieten: 49 dB(A),
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten: 54 dB(A)

In der Dienstbesprechung zur TA L&rm vom 09.02.1998 im MURL wurde in
Bezug auf den in Abschnitt 7.4 genannten Abstand von 500 Metern festgelegt:

! 2u den Gebieten siehe: ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Volizug der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm®, Schreiben des BMU, AZ:
IG 17-501-1/2 vom 07.07.2017 an die Obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander

Seite 2/ 20.12.2017

in der Kampagne
LKW: 30 km/h
54 dB(A)
60 dB(A)



Nordrhein-Westfalen

Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschuiz ‘
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.MaRgebend ist dabei die StraRenlange, nicht die Luitlinie zwischen der Seite 3/20.12.2017
Grundstlickgrenze und dem (noch) zu beriicksichtigenden Verkehr.”

Diese Auslegung der TALarm weicht von der LAI-Empfehiung2 ab, in welcher
es heil3t:

_In Abs. 2 ist mit “Abstand von 500 m” die kiirzeste horizontale Entfernung zu
Ein- und Ausfahrt gemeint. Der Verkehrsweg ist nur soweit zu betrachten, so-
weit er innerhalb dieses Bereichs liegt.”

Alle Kommentare zur TA Larm weisen darauf hin, dass die hinter den Spiegel-
strichen 1 bis 3 genannten Bedinguhgen kumulativ gelten. Das bedeutet, dass
nur dann, wenn alle drei Bedingungen erfilllt sind, nach der TA Larm gefordert
wird, die Gerauschimmissionen durch MaRnahmen organisatorischer Art so-
weit wie moglich zu verringern. '

Eingangsdaten der Berechnung

Da die Gerauschimmissionen nach dem Verfahren der _Richtlinien fur den
_Larmschutz an StraRen” zu berechnen sind, bat das LANUV NRW per E-Mail
am 01.12.2017 die Bezirksregierung Kéin sowie die Stadt Jidlich um Ubermitt-
lung des nachtlichen Strakenverkehrsaufkommens im Umfeld der zu be-
trachtenden Immissionsorte. Per E-Mail wurden dem LANUV NRW am
13.12.2017 folgende nachtliche Verkehrsstarken mitgeteilt:

Brunnensiralle: _
Wahrend der Kampagne: 69 KFZ/h, LKW-Anteil: 23%,
Geschwindigkeitsbeschrankung fiir LKW = 30 km/h,
tatsichliche Geschwindigkeit ca. 50 km/h

AuRerhalb der Kampagne: 55 KFZ/h, LKW-Anteil: 5,7%
Geschwindigkeitsbeschrankung: 50 km/h '
tatsachliche Geschwindigkeit: ca. 57 km/h

OststraRe/WiesenstralRe:

Wihrend der Kampagne: 59 KFZ/h, LKW-Anteil: 32,9%.
Geschwindigkeitsbeschrankung fir LKW = 30 km/h,
tatsichliche Geschwindigkeit ca. 54 km/h

AuRerhalb der Kampagne: 40 KFZ/h, LKW-Anteil: 10,2%,
Geschwindigkeitsbeschrankung: 50 km/h
tatsschliche Geschwindigkeit: 55 km/h

Nach der Berechnungsvorschrift sind die Berechnungen jeweils unter Ansatz
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten durchzufihren. Um den nach dem
Regelwerk zu erwartenden Einfluss der Geschwindigkeitsbeschrankungen fur
die LKW aufzuzeigen, wurden die Berechnungen fur die Geréuschi'mmissio-

2 " p
LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm)"*
in der Fassung des Beschlusses zu TOP 8.4 der 133. LAI-Sitzung am 22.und 23. Méarz 2017



Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

nen wahrend der Kampagnenzeit sowohl unter Ansaiz einer zulassigen Seite 4/20.12.2017
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h als auch von 30 km/h durchgefuhrt.

Die oben aufgefiihrten Daten zum StraRenverkehr wurden den Berechnungen
des LANUV NRW zugrunde gelegt. Zur Berechnung wurde die Software
CadnaA, Version 2018 (32-bit) eingeseizt.

Die Fahrbahn wurde als ,nicht geriffelter GuRasphalt” ohne Steigung ange-
setzt. Zwischen den Stralen und den Wohnhausem wurde eine freie unge-
hinderte Schallausbreitung angenommen. Nach dem genannten Regelwerk
soll der zu betrachtende Immissionsort ,in Hohe der GeschoRdecke (0,2 m
iiber der Fensteroberkante) des zu schiiizenden Raumes" liegen. In Erman-
gelung von Kenntnissen Gber die konkrete Lage der schitzenswerten Wohn-
raume an den beiden Immissionsorten wurden die Immissionsorthéhen zu
jeweils 4 m gesetzt.

Abbildung 1 verdeutlicht die akustischen Modellierungen:

\

e voLGinSel

oo ll] )7 Plarhel

TR

k)

a) IP 1 und Modellierung der
BrunnenstralRe

Kartengrundlage:
© Geobasis.NRW

b) IP 2 und Modellierung der Oststrale

Die berechneten Beurteilungspegel wurden entsprechend den Vorgaben der

Technischen Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen auf ganzzahlige
Werte aufgerundet.



Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Hinweise zur Beurteilung

Der Nacht-Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir ein Allgemeines Wohn-
gebiet von 49 dB(A) ist in jeder betrachieten Variante erheblich Gberschritten.
Die nachtlichen Gerauschimmissionen Uberschreiten wahrend der Kampagne
am IP 2 (Oststrale 10) selbst den Tages-Immissionsgrenzwert der 16.
-BlmSchV fur ein Aligemeines Wohngebiet von 59 dB(A).

Die flr die Kampagne berechneten Nachi-Beurteilungspegel sind um wenigs-
tens 3 dB(A) hoher als die auf Basis der aufterhalb der Kampagne ermittelten
Verkehrsstarken bestimmten Beurteilungspegel.

Inwieweit die weiteren in Abschnitt 7.4 der TA Larm genannien Randbe-
dingungen (keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr, maximaler Abstand
500 m) jeweils erfiillt sind, bitte ich Sie, aufgrund lhrer Kenntnis der 6rtlichen
Verhéltnisse selber zu entscheiden.

Falls Sie die Auswirkungen von Teil-Verlagerungen des nachtlichen Anliefer-
verkehrs abschéatzen wollen, kann ich das CadnaA-Modell incl. der eingebun-
denen Deutschen Grundkarte Herrn Klaus Kliinkhammer (Dez. 53) zur Ver-
figung stellen, der nach meinem Kenntnisstand ebenfalls (iber die Software
CadnaA verflgt.

Mit freundlichem Gruf
. Im Auftrag

(Detlef Piorr)

Seite 5 /.20.12.2017
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Titel: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bauvorhabens am
Eichenweg in Jiilich

Auftraggeber: RWE Power AG
Stitigenweg 2
50935 Kain

Auftrag vom: 29.07.2021

Berichtsnummer: ACB 1222 - 409342 - 137_3

Datum: 11.01.2023

Projekileiter: B.Sc. Klaus Wunder

Zusammenfassung Die RWE Power AG plant, auf einem bisher durch einen Pflanzen-

markt genutzten Grundstiick zwischen WiesenstralRe und Eichen-
weg eine Wohnbebauung mit Mehrfamilienhdusern zu entwickeln.
Der derzeitige Planungsstand sieht eine Bebauung des Plange-
biets mit 5 Mehrfamilienhdusern vor. Hierzu wurde eine schall-
technische Untersuchung der Gerduschbelastung durch die umlie-
genden StraBen durchgefiihrt.

Es wurden innerhalb der Baufenster Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche von bis zu 70 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts
berechnet. Folglich werden die Orientierungswerte des Beiblatt 1
zur DIN 18005 fir ein Aligemeines Wohngebiet (WA) um maximal
15 dB(A) tags und 16 dB(A) nachts Uberschritten. Diese hohen
Beurteilungspegel betreffen allerdings nur zwei geplante Gebaude
im Osten des Plangebiets, da die pegelbestimmende Gerdusch-
quelle die WiesenstralRe ist. Unter Berlicksichtigung der abschir-
menden Wirkung der an der Wiesenstrale liegenden GebZude
werden an den weiter westlich auf dem Grundstiick gelegenen
Gebauden maximal Pegel von tags 58 dB(A) und von 49 dB(A)
nachts resultieren. Das fiihrt zu einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte fir ein WA um maximal 3 dB(A) tags und 4 dB(A)
nachts.

Die Vervielfiltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Verdffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Koln GmbH.
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Zusammenfassung
Fortsetzung:

Fir die Dimensionierung der AuRenbauteile von Fassaden sind
die maximalen Anforderungen an den baulichen Schallschutz ent-
sprechend dem Larmpegelbereich LPB V bzw. einem maRgebli-
chen AuRenlédrmpegel von 74 dB(A) zu stellen. Zur Berticksichti-
gung eines ausreichenden Schallschutzes wird empfohlen, dass
Schlafraume, deren Fenster ausschlieRlich in Fassadenabschnit-
ten liegen, in denen maRgebliche AuRenlarmpegel von = 58 dB(A)
vorliegen, mit schallgeddmmien Liftungssystemen auszustatten
sind, die eine ausreichende Beliiftung der Schlafrdume bei ge-
schlossenen Fenstern sicherstellen.

Des Weiteren ist zu empfehlen, dass an den Fassaden, an denen
die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung nachts um
1 dB(A) uberschritten werden, keine Fenster von schutzbediirfti-
gen Raumen realisiert werden oder dort grundsatzlich auf die An-
ordnung von schuizbedirftigen Raumen zu verzichten.
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1 Aufgabenstellung

Auf einem derzeit teilweise bebauten Grundstiick westlich der WiesenstraRe in Jilich soll
eine neue Wohnanlage errichtet werden. Aufgrund der Nahe des Plangrundstiickes zu
den umliegenden StralRen soll eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt werden,
in der die zu erwartenden Verkehrsgerausche ermittelt und beurteilt werden.

Des Weiteren sollen auf dieser Grundlage die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gemaR der DIN 4109 (Stand: 2018) ermittelt und dargestellt werden. Diese Dar-
stellung bildet die Grundlage fiir die Anforderungen an den baulichen Schallschutz im
Hochbau.

Die ACCON Kéln GmbH wurde von der RWE Power AG beauftragt, im Rahmen des Bau-
vorhabens eine entsprechende Untersuchung durchzufiihren.

Die vorliegende gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefiihrten
Berechnungen und Beurteilungen.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Far die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]

[21

3]

[4]

[5]

[6]

[71

18]

[9]

2.2

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange BImSchG - Bundes-
Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBL. | S. 1274; 2021 1 S. 123) , das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes
vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBL. | S.3634), das zuletzt durch Artikel 11 des Gesetzes vom 8. Oktober 2022
(BGBI. I S. 1726) geandert worden ist

Verordnung (iber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBL. | S.
1802) gedndert worden ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV) vom 12.Juni 1990
(BGBI. 1. S. 1036), die =zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, samt Anlage 1 (zu § 3)
~Berechnung des Beurteilungspegels fir StraRen®

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 GMBI. 1998 S.
503

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rech-
nerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen, Januar 2018

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung, Juli 2002, samt Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987

RLS-19 ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen“, Ausgabe 2019, zuletzt korri-
giert am 18. Februar 2020 (Gleichung 3 in Abschnitt 3.2, Gleichung9 in Ab-
schnitt 3.3.8, Gleichung 10 in Abschnitt 3.4.1), Der Bundesminister fiir Verkehr

Runderlass des Ministers fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr IA3 016.21-2
zur DIN 18005 (am 01.01.2003 als Erlass des MSWKS bestitigt)

Planungsunteriagen

Folgende Unterlagen standen zur Verfligung:

[10] Stadtebaulicher Entwurf des Biiros RaumPlan Aachen (Stand: 15.12.2022)
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[11] Verkehrsdaten der WiesenstraRe siidlich der Romerstrale gemaR RLS-19 vom
29.05.18 (BVS Rédel & Pachan Biiro fir Verkehrs- und Stadtplanung)

[12] Verkehrsdaten der WiesensiralBe an den Knotenpunkten mit der LohfeldstraRe und
der StraRe Mayburginsel gemaR RLS-19 vom 19/20.10.2022 (Fischer Teamplan In-
genieurbiiro GmbH

[13] Entwurf des Bebauungsplans Nr. A 29 ,Eichenweg II* (Stand: 10.01.2022)
[14] Erlauterung zum Aufstellungsbeschluss Jiilich Nr. A 29 ,Eichenweg II¢

[15] Digitales Geldndemodell (DGM1) Land NRW (2022) Datenlizenz Deutschland - Zero
- Version 2.0 (hitps://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)

[16] Digitales Gebdudemodell (LOD1) Land NRW (2022) Datenlizenz Deutschland - Zero
- Version 2.0 (https://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)

[17] Digitale Topographische Karte (DTK) Land NRW (2022) Datenlizenz Deutschland -
Zero - Version 2.0 (https://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)

2.3 Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005

Die DIN 18005 enthélt eine Sammlung vereinfachter Berechnungsverfahren, die dem Pla-
ner auch ohne vertiefende Kenntnisse die Moglichkeit geben soll, die Gerduschsituation
rechnerisch abzuschéatzen. In dem sogenannten Beiblatt 1, das jedoch nicht Teil der Norm
ist, werden ,wiinschenswerte® Zielwerte zum Larmschutz je nach Eigenarten der jeweili-
gen Baugebiete aufgefiinrt. Diese Orientierungswerte haben nicht den Charakter normativ
festgelegter Grenzwerte, sie sollen daher als "Orientierungshilfe” bzw. als "grober Anhalt"
herangezogen werden’.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 heilt es:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwiegen, sollte
méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Ge-
b&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - ins-
besondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

(...)

' vergl. hierzu Oberverwaltungsgericht NRW, 7 D 48/04.NE, vom 16.12.2005
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Uberschreitungen der Orientierungswerte (...) und entsprechende MaBnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschuizes (...) sollen im Erlduterungsbericht zum Fla-
chennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und
gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet werden.

Nach dem Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur
DIN 18005 soll die Einhaltung der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 angegebenen Orientie-
rungswerte fiir die maximal zuldssigen Larmimmissionspegel angestrebt werden.

Die derzeitige gebietsplanerische Ausweisung als Reines Wohngebiet (WR) soll durch die
Anderung des Bebauungsplans zu einem Allgemeinen Wohngebiet (WA) geandert wer-
den.

Fir Allgemeine Wohngebiete (WA) werden genannt:

tags 55 dB(A) und
nachts 40/ 45 dB(A)

Dabei soll der niedrigere Nachiwert fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten. Der héhere Nachiwert wird
bei der Beurteilung von Verkehrsgerauschen herangezogen.
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3 Verkehrsgerduschsituation und Planung

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die RWE Power AG plant die Errichtung von 5 Wohngebduden auf den Flurstiicken
Nr. 763 und Nr. 589 zwischen dem Eichenweg und dem WiesenstraRe in Jilich. Auf den
Grundstiicksflachen ist derzeit ein Pflanzenmarkt ansassig, der zukiinftig nicht mehr be-
trieben werden soll. Die Lage des Plangebiets wird in Abb. 3.1.1 dargestelt.

By §B 2
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Abb. 3.1.1 Lage des Plangebiets (Quelle: Geoportal. NRW)

Die folgende Abbildung (Abb. 3.1.2) stelit den stadtebaulichen Entwurf vom
27. Januar 2021 dar.



Bericht-Nr.: ACB 1222 - 409342 — 137_3 Seite 10 Euaumu:m;mgugt
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Abb. 3.1.2 Stadtebaulicher Entwurf vom 15.Dezember 2022
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3.2 StraBenverkehrsaufkommen und Emissionsparameter

Die StraRBen-Verkehrslarmimmissionen werden nach den RLS-19 (Richtlinien fir Larm-
schutz an Straen) [8] berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert be-
schrieben, sodass hier nur eine kurze Erlduterung erfolgt. Nach diesem Verfahren werden
zundchst Emissionspegel in Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens und des StraRenzu-
standes berechnet, aus denen unter Berticksichtigung von Abschirmungen und Reflexio-
nen sowie Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg die Immissionspegel an bestimmten
Immissionspunkten ermittelt werden.

Die Schallemissionen der einzelnen Fahrstreifen werden durch den langenbezogenen
Schallleistungspegel L.' beschrieben.

Dabei werden drei Fahrzeuggruppen FzG unterschieden:

Pkw:  Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Gu-
terkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1)

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iber 3,5 t
und Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auf-
lieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t sowie Motorrader

Aus dem maRgeblichen stiindlichen Verkehrsaufkommen M und den prozentualen Lkw-
Anteilen p1 (leichte Lkw) und p2 (schwere Lkw) berechnen sich die langenbezogenen
Schallleistungspegel L' fir die beiden duReren Fahrstreifen, auf die das Gesamtver-
kehrsaufkommen hélftig aufgeteilt wird.

Die durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h beschreibt den Mittelwert der
Anzahl der Gber alle Tage des Jahres einen StraBenquerschnitt stiindlich passierenden
Kraftfahrzeuge. Die Berechnungen erfolgen getrennt nach der Tageszeit (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und der Nachtzeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Weiterhin werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten, die Art der StraRendeck-
schichten, Steigungen oder Gefélle sowie Mehrfachreflexionen bei beidseitig bebauten
StraRen durch entsprechende Korrekturfaktoren bei der Berechnung der langenbezoge-
nen Schallleistungspegel L' berlicksichtigt.

In dieser Untersuchung werden die StraRenverkehrsemissionen der WiesenstraRe und
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der RémerstraBe beriicksichtigt. Die Verkehrsdaten der R6mersiralle wurden den Ergeb-
nissen der SiraRenverkehrszahlung 2015 (SVZ 2015) entnommen. Die Daten der
SVZ 2015 wurden gemaR RLS-90 erhoben. Fir die Untersuchung wurden die Daten ge-
maR RLS-19 umgerechnet.

Far die Verkehrsdaten der WiesenstralRe wurden zwei Verkehrszahlungen bertcksichtigt.
Der Grund dafur ist das erhéhte Verkehrsaufkommen wahrend des Zeitraums der Zucker-
ribenkampagne. Das ist der Zeitraum, in dem die Zuckerfabriken die Zuckerriibenernte
zur Verarbeitung angeliefert bekommen. Die WiesenstralRe wird fiir die Anlieferung der
Riben zur sudlich gelegenen Zuckerfabrik genutzt. Im Jahr 2021/22 dauerte die Kampag-
ne vom 27.09.2021 bis zum 21.02.2022. Insgesamt fand die Kampagne (ber einen Zeit-
raum von 117 Tagen statt (da die Ribenernte dieses Jahres iiberdurchschnitilich gut war,
kann dieser Zeitraum als pessimaler Ansaiz gesehen werden). Es fahren zwar an Sonn-
und Feiertagen keine Lkw, jedoch werden die bendtigien Riben an den Tagen davor an-
geliefert, um auf dem Gelande der Zuckerfabrik eingelagert zu werden. Die Zahidaten
innerhalb der Rilbenkampagne wurden mittwochs und donnerstags erhoben (was etwa
dem wochentlichen Durchschnitt entspricht), so dass die Daten als Verkehrsbelastung
uber den Zeitraum aller 117 Tage der Kampagne berticksichtigt werden. Die Zahldaten
auBerhalb der Kampagne werden fiur die Ubrigen 248 Tage des Jahres bertiicksichtigt.
Daraus werden die jahrlichen Mittelwerte M;, und M, sowie p1:, p2;, p1» und p2, berech-
net.

Die Verkehrsdaten der WiesenstraRe fir den Zeitraum auRerhalb der Kampagne wurden
der ACCON Kéln GmbH von BVS Rdédel & Pachan Biro fir Verkehrs- und Stadtplanung
gemal den RLS-19 zur Verfligung gestellt. Die Verkehrsdaten fir den Zeitraum innerhalb
der Kampagne wurden der ACCON Kaoln GmbH von der Fischer Teamplan Ingenieurbi-
ro GmbH gemaR den RLS-19 zur Verfligung gestellt. An den Kreuzungen der Romerstra-
Re mit der WiesenstralRe sowie der WiesenstralBe mit der LohfeldstraRe wurden die Zu-
schlage fir Lichtsignalanlagen gemal RLS-19 bertiicksichtigt. Verkehrsdaten der Lohfeld-
straBe, des Eichenwegs und der Stral3e ,Mayburginsel® stehen nicht zur Verfiigung. In
Absprache mit der RWE Power AG werden in der Untersuchung ausschlieRlich die R6-
merstrale und die Wiesensirale beriicksichtigt.

Tabelle 3.2.1, enthélt die resultierenden Emissionsparameter der Straen nach den RLS-
19.
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sche fir die Berechnung des maRBgeblichen AuRenlarmpegels zu berticksichtigen. Es sind
derzeit keine gewerblichen Betriebe in der ndheren Umgebung des Plangebiets angesie-
delt, von denen Gerduschimmissionen im Plangebiet zu erwarten sind. Da es jedoch nicht
auszuschlieBen ist, dass sich in Zukunft diese Situation &ndert, wird der gewerbliche An-
teil fir den Regelfall gemaR DIN 4109 —2 [6] (der Tag-Immissionsrichiwert geman
TA Larm [5] um +3 dB(A) erhoht) beriicksichtigt.

In der folgenden Abbildung sind die emittelten Larmpegelbereiche fiir den gesamten
Planbereich farblich gekennzeichnet. Zusatzlich sind die maRgeblichen Aufenlarmpegel
in 1 dB(A)-Schritten dargestellt. Die Anforderungen, die sich aus den Berechnungen fiir
die freie Schallausbreitung ergeben, sind entsprechend im Bebauungsplan festzusetzen.

Des Weiteren sind iibersichtshalber die sich ergebenden Anforderungen an den baulichen
Schallschutz unter Beriicksichtigung der geplanten Wohngeb3ude dargestellt. Dies soll
einen Uberblick {iber die Anforderungen an den baulichen Schallschutz geben, wenn die
Gebéude entsprechend dem Gestaltungskonzept errichtet werden.
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5.3 Weitere Empfehlungen zum Schallschutz vor Verkehrslirm

Die Gesetzgebung fordert zur Energieeinsparung bereits unabhéangig von der akustischen
Situation den Einbau doppelschaliger Fenster. Die Anforderungen nach DIN 4109 fiir den
Larmpegelbereich Il und Il werden in der Regel, sachgerechte Bauausfiihrung vorausge-
setzt, bereits durch die erforderlichen doppelschaligen Fenster erfiillt. Dies gilt jedoch nur
far den geschlossenen Zustand der Fenster. Ist ein Fenster gedffnet, so verliert es die
Dammwirkung. Gekippte Fenster bewirken nur eine Pegelminderung von ca. 10 dB(A).
Die genaue Festlegung der Anforderungen an die einzelnen Bauteile setzt die Kenntnis
der Bauausfiihrung voraus, da RaummaRe und Fensteranteile sowie die AuRenpegel mit
in die Berechnungen eingehen.

GemaR der VDI-Richtlinie 2719 werden fiir Schlafriume nachts anzustrebende Anhalts-
werte fiir Innenpegel von 30 bis 35 dB genannt. Fiir Wohnriume tagsuber werden anzu-
strebende Anhaltswerte fiir Innenpegel von 35 bis 40 dB genannt. Sollten diese Innenpe-
gel in den jeweiligen Rdumen angestrebt werden, diirfen bei gedffnetem Fenster nachts
nur Pegel vor dem betroffenen Fenster von maximal 45 dB(A) vori iegen.

Im vorliegenden Fall sind jedoch teilweise tags Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) und
nachts von bis zu 61 dB(A) zu erwarten. Dies bedeutet, dass tags und nachts bei gedffne-
tem Fenstern nicht an allen Fassaden der geplanten Geb&ude die genannten Innenpegel
eingehalten werden kénnen. Um bei einem Neubau in solchen belasteten Bereichen ei-
nen ausreichenden Schallschutz und gesunde Wohnverhiltnisse zu ermdglichen, sollten
daher geeignete MalRnahmen zum Schallschutz im Bebauungsplan festgesetzt werden.

Es ist zu empfehlen, dass fensteréffnungsunabhéngige Liftungssysteme installiert wer-
den, um die nach DIN 1946 anzustrebende Bellftung auch bei geschlossenen Fenstern
sicherzustellen. Tagsiiber kann durch StoRliiftungen ein ausreichender Luftaustausch
hergestellt werden.

Zur Berticksichtigung eines ausreichenden Schallschutzes im Rahmen des Bebauungs-
planes bzw. der Baugenehmigung kann festgelegt werden, dass Schiafriume, deren
Fenster ausschlieRlich in Fassadenabschnitten liegen, in denen nachts Beurteilungspegel
von mehr als 45 dB(A) vorliegen, mit schallgeddmmten LGftungssystemen auszustatten
sind, die eine ausreichende Beliiftung der Schlafrdume bei geschlossenen Fenstern si-
cherstellen. Uber einen geeigneten Grundriss (Anordnung von Rdumen) kann vermieden
werden, dass sich Schlaf- oder Kinderzimmer an den Fassaden mit hoher Geriuschbelas-
tung befinden.
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6 Zusammenfassung

Die RWE Power AG plant, auf einem bisher durch einen Pflanzenmarkt genutzten Grund-
stick zwischen Wiesenstrale und Eichenweg eine Wohnbebauung mit Mehrfamilienhiu-
sern zu entwickeln. Der derzeitige Planungsstand sieht eine Bebauung des Plangebiets
mit 5 Mehrfamilienhdusemn vor. Hierzu wurde eine schalltechnische Untersuchung der
Geré&uschbelastung durch die umliegenden StraRen durchgefiihrt.

Es wurden innerhalb der Baufenster Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche von bis zu
70 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts berechnet. Folglich werden die Orientierungswerte
des Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir ein Allgemeines Wohngebiet (WA) um maximal 15 dB(A)
tags und 16 dB(A) nachts Uberschritten. Diese hohen Beurteilungspegel betreffen aller-
dings nur zwei geplante Gebaude im Osten des Plangebiets, da die pegelbestimmende
Geréuschquelle die WiesenstraRe ist. Unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der an der WiesenstraBe liegenden Gebdude werden an den weiter westlich auf
dem Grundstiick gelegenen Gebduden maximal Pegel von tags 58 dB(A) und von
49 dB(A) nachts resultieren. Das fiihrt zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte fur
ein WA um maximal 3 dB(A) tags und 4 dB(A) nachts.

Fir die Dimensionierung der AuRenbauteile von Fassaden sind die maximalen Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz entsprechend dem Larmpegelbereich LPB V bzw.
einem maBgeblichen AuBenldrmpegel von 74 dB(A) zu stellen. Zur Beriicksichtigung ei-
nes ausreichenden Schallschutzes wird empfohlen, dass Schlafrdume, deren Fenster
ausschlieBlich in Fassadenabschnitten liegen, in denen maRgebliche AuRenlarmpegel
von 2 58 dB(A) vorliegen, mit schallgeddmmten Liftungssystemen auszustatten sind, die
eine ausreichende Beliiftung der Schlafriume bei geschlossenen Fenstemn sicherstellen.

Des Weiteren ist zu empfehlen, dass an den Fassaden, an denen die Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung nachts um 1 dB(A) Giberschritten werden, keine Fenster von
schutzbed(irftigen Raumen realisiert werden oder dort grundsatzlich auf die Anordnung
von schutzbediirftigen R&umen zu verzichten.

Kdln, den 11.01.2023

ACGON Kol G aCCon
ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Der Sachverstandige ACCON Kits Sanbil

Rolshover Str. 45 Tel.: 0221 / 801917-0
y o |
" 4

51105 Kdln www.accon.de
B. Sc. Klaus Wunder
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Anhang
A1 Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen nach
DIN 4109 (Vorschlag zu den Textlichen Festsetzungen)

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'yges der Au-
RBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten nach Gleichung (6) der DIN 4109, Teil 1:

'w.gs = La — Kraumart (6)

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, l}lbemachtungsréume in Beherber-
gungs-statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches;

La der MaRgebliche AuRenlédrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges = 35dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubemachtun__gsréume in Beherber-
gungs-statten, Unterrichtsrdume, Blroraume und Ahnliches.

FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaRe von R'yges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der &rilichen Gegebenheiten festzulegen. Die erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges sind in Abhédngigkeit vom Verhalinis der vom
Raum aus gesehenen gesamten Aufenfliche eines Raumes S: zur Grundfliche des
Raumes S nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur malgeblichen
Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Es gelten die Begriffsbestimmungen nach Kapitel 3 der DIN 4109-1:2018-01. Der zur Be-
rechnung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRes R’yges der AuRenbauteile
schutzbediirftiger Rdume nach Gleichung 6 der vorgenannten DIN-Vorschrift erforderliche
maBgebliche AuBenlarmpegel L. [dB] ist in der Planzeichnung abgebildet.
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Tabelle A.1.1 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuRenlarm-
pegel (Tabelle 7 der DIN 4109)

Lirmpegelbereich maﬁgebliche; :Bu(ie);lérmpegel L,
I 55
Il 60
1| 65
v 70
\) 75
Vi 80
Vil >802)

a) FirmaRgebliche AuRenldrmpegel L. > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten festzulegen.

Schlafrdume, deren Fenster ausschlieRlich in Fassadenabschnitten liegen, in denen
mafgebliche AuRenldrmpegel von 58 dB(A) oder dariiber vorliegen, sind mit schallge-
dammten Liftungssystemen auszustatten, die eine ausreichende Beluftung der Schiaf-
raume bei geschlossenen Fenstern sicherstellen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren anhand einer schalltechnischen Untersuchung
nachgewiesen, dass der maRgebliche AuRenldrmpegel L. [dB] unter Beriicksichtigung
vorhandener Gebaudekorper tatsdchlich niedriger ist, als in der Planzeichnung festge-
setzt, ist abweichend von Satz 1 die Verwendung von AuRenbauteilen mit entsprechend
reduzierten Bau-Schallddmm-MaRen R’y ges zuldssig.

Die DIN 4109 wird bei der zustandigen Behérde vorgehalten und kann dort eingesehen
werden.



