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Zur einfachen Lesbarkeit wird in diesem Bericht auf eine gendergerechte
Schreibweise verzichtet. Dies impliziert jedoch keine Benachteiligung, sondern
soll im Sinne der sprachlichen Vereinfachung als geschlechtsneutral zu verste-
hen sein.



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

1 Rahmen und Untersuchungsraum Stadt Hemer
Larmaktionsplan der

4. Runde

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen
Januar 2024

Die Stadt Hemer ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend
auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Nordrhein-Westfalen und vor
dem rechtlichen Hintergrund des Runderlasses des Ministeriums fur Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 07.02.2008"
sowie dem Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 04.07.2023° einen Larmaktions-
plan aufzustellen.

Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Richtlinie Gber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm, 2002/49/EG - kurz Umgebungslarm-
richtlinie. Diese legt fest, dass anhand von Larmkarten der Umgebungslarm fir
Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu ermitteln ist und entsprechend den
Kartierungsergebnissen Larmaktionspléane mit dem Ziel, den Umgebungslarm
soweit erforderlich zu verhindern und zu mindern, aufzustellen sind.

Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung von Aktionsplanen sind
laut Umgebungslarmrichtlinie in Stufen vorgesehen. Fir die 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung wurde vom Buro LK Argus ein Larmaktionsplan fir die Stadt
Hemer erstellt (Beschluss September 2014). In der 3. Stufe der Larmaktions-
planung wurde der Larmaktionsplan durch die Stadt Hemer fortgeschrieben
(Beschluss Februar 2019). Der hier vorliegende Larmaktionsplan der 4. Runde
wird erneut vom Blro LK Argus erstellt.

Die nordrhein-westfalische Mittelstadt Hemer liegt mit etwa 34.000 Einwohnern®
aulderhalb der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Bal-
lungsraume.

Die Larmkartierung der 4. Runde fiir den Stralenverkehr umfasst Hauptver-
kehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (ca.
8.200 Kfz/24 h). Dies sind in Hemer die B 7 (Markische StralRe und Mendener
StralRe), die L 682 (Iserlohner Stral3e, Hauptstralle, Honnetalstral3e zwischen
Pestalozzistrale und Stephanopeler Stral3e) sowie die L 683 (Hauptstralle, Im
Ohl und BahnhofstralRe). Larmeinwirkungen durch Autobahnen, Flughafen oder

RdErl. d. Ministeriums flr Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Rundschreiben d. Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen: Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, v. 4.7.2023

Fortschreibung des Bevoélkerungsstandes auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011,
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), Stand De-
zember 2022
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Eisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von >30.000 Ziigen pro
Jahr gibt es im Stadtgebiet Hemer nicht.

Die Larmkarten der 4. Runde fur den Stralenverkehr werden im Larmaktions-
plan ausgewertet und im Ergebnis Bereiche herausgearbeitet, in denen auf-
grund der Larmbelastungen Handlungsbedarf besteht (Mallnahmenbereiche
der Larmaktionsplanung).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraRen werden unter
Einbindung bereits bestehender Planungen Strategien der L&rmminderung
entwickelt und Malnahmenkonzepte zur Larmminderung in den MaRnahmen-
bereichen erarbeitet. Flr die erarbeiteten Mallnahmen werden die zu erwarten-
den Entlastungswirkungen sowie die damit verbundenen zu erwartenden
Kosten dargestellt.

Der vorliegende Larmaktionsplan enthalt

Angaben zum rechtlichen Hintergrund, dem Untersuchungsraum, der
zustandigen Behorde und geltenden Grenz- und Auslosewerten

Analyse der vorhandenen Larmsituation mit Darstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung und Ableitung von MaRnahmenbereichen

Allgemeine Informationen zu ruhigen Gebieten, Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten in Hemer und Festlegung eines ruhigen Gebietes

Darstellung bereits vorhandener oder geplanter Malnahmen

MaRnahmenplanung zur Larmminderung mit Darstellung grundséatzlich
geeigneter Strategien und MaRnahmen unter Einbindung bereits vorliegen-
der Planungen

Anregungen aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung, der Offentlich-
keitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans und aus der Beteiligung
der Trager o6ffentlicher Belange

Gesamtkonzept mit einer Zusammenstellung der MalRnahmenwirkungen
sowie der MalRnahmenkosten
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm- 4. Runde

richtlinie (URL) vom 25.06.2002*, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde®. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a
bis 47f eingefugt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV®, welche
die Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

Januar 2024

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung’, dem Runderlass des Ministeri-
ums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW?
sowie dem Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 04.07.2023 werden Handlungs-
empfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von MaRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die Mallnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlicksichtigen®.

Weitergehend wird in den LAI-Hinweisen erlautert; ,§ 47 d Abs. 6 BImSchG
enthalt also keine selbststdndige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter
MaRnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B.
§§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 StralRenverkehrsordnung (StVO)g, §

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Vierunddreiigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Méarz
2006, zuletzt geéndert durch Verordnung vom 19. September 2021

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

Larmaktionsplanung — Runderlass der Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V — 5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008

o Strafenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt
geandert durch Verordnung vom 12. Juli 2021 (BGBI. I S. 3091), umfangreiche An-
derung und Erweiterung am 20. April 2020 (BGBI. | S. 814)
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75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG). MaRnahmen kénnen daher nur umgesetzt werden,
wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmakti-
onsplan aufgenommen wurden. Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen
erfillt sind, wird das in diesen Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings
durch § 47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit dem MaRnahmenteil des
einschlagigen Larmaktionsplans eingeschrankt. Die Strallenverkehrsbehdrden
setzen die in einem Larmaktionsplan festgelegten strallenverkehrsrechtlichen
MaRnahmen um. [...]

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmalf’ und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen. Ziel der La&rmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich. [...]

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung bericksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans eines von mehreren zu berlcksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden mussen.“'

1.3  Untersuchungsraum

Die Stadt Hemer liegt im Bundesland Nordrhein-Westfalen am Rand des
sudostlichen Ruhrgebietes in direkter Nachbarschaft zur Stadt Iserlohn. Sie ist
eine kreisangehorige Stadt der Verwaltungseinheit des Markischen Kreises mit
einer Flache von ca. 6,75 ha'' und ca. 34.000 Einwohnern (Stand Dez. 2022)."
Die nachstgelegenen Oberzentren sind Dortmund und Hagen.

Landschaftlich wird das Stadtgebiet durch die Taler und Mittelgebirge des
ndrdlichen Sauerlandes gepragt. Vom niedrigsten Punkt (Edelburg, 160 m) zum
héchsten Punkt (Balver Wald, 546 m) sind Hohenunterschiede von knapp

380 m vorhanden. Mehr als die Halfte der Stadtflache ist bewaldet, rund 23%
werden fur die Landwirtschaft genutzt.13

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022, S. 25

Stadt Hemer: Freizeit und Tourismus, Stadtportrait,
https://lwww.hemer.de/zusammen-in-hemer/hemer-ist-ein-wir/stadtportrait, letzter
Zugriff: 17.08.2023

Fortschreibung des Bevolkerungsstandes auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011,
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)

Stadt Hemer: Freizeit und Tourismus, Stadtportrait, a.a.O.



An das Ubergeordnete Stralenverkehrsnetz ist die Stadt Uber die B 7 als
Verlangerung der A 46 im Westen angebunden. Uber die A 46 besteht An-
schluss an das Uberregionale Autobahnnetz. Die B 7 verlauft im ndrdlichen
Stadtgebiet von Hemer in West - Nord-Ost-Richtung und verbindet die Stadt im
Nordosten mit der Stadt Menden.

Weitere (ibergeordnete StralRen auf dem Stadtgebiet sind die Landesstrallen

L 682 und L 683. Die L 682 durchquert das Stadtgebiet Hemer von West nach
Ost und verlauft durch die Stadtteile Deilinghofen, Sundwig und Westig. Die

L 683 verlauft von der B 7 kommend in Richtung Suden durch die Stadtmitte. Im
weiteren Verlauf passiert die L 683 die Ortsteile Bredenbruch und Ihmert und
verlasst das Stadtgebiet Hemer im Siden. Einen ahnlichen Verlauf hat die

K 32, die von der L 682 zwischen Hemer und Deilinghofen beginnend das
Stadtgebiet in stdlicher Richtung durchquert. Nérdlich der B 7 verlauft die K 16,
die von der nordwestlichen Stadtgrenze Hemers Uber Landhausen und Stlibe-
cken fuhrt und am Knotenpunkt B 7 / L 683 ans Uberregionale Strallennetz
anschlief3t.

In der Stadt Hemer gibt es keinen Bahnhof bzw. Bahnhaltepunkt. Die nachstge-
legenen Bahnhéfe befinden sich in Menden und Iserlohn. Uber den &ffentlichen
Personennahverkehr sind diese erreichbar.

Im Stadtgebiet Hemer verkehren 5 Stadt- und Regionalbuslinien sowie eine
Schnellbuslinie zwischen Iserlohn und Menden Uber Hemer (die Haltestellen
der Schnellbuslinie befinden sich entlang der B 7). Alle Buslinien werden von
der Markischen Verkehrsgesellschaft GmbH (MVG) betrieben. Des Weiteren
wird in der Kernstadt seit 1997 ein ehrenamtlich organisierter Blirgerbus auf
aktuell 4 Linien betrieben. Auf den Burgerbuslinien werden an Werktagen 4 bis
6 Fahrten und samstags 2 bis 3 Fahrten angeboten.

Die Stadt Hemer zeichnet sich als wirtschaftlich gewachsene Industriestadt mit
metallerzeugendem und -verarbeitendem Gewerbe - vor allem Maschinenbau-
unternehmen - aus. Im Stadtgebiet stehen noch Flachen zur gewerblichen
Nutzung zur Verfligung.

Ein maligeblicher Entwicklungsschub konnte durch die Landesgartenschau
2010 und die damit verbundenen Investitionen in die innerstadtische Infrastruk-
tur erzielt werden.

Im Stadtgebiet Hemer befindet sich das Geotop ,Felsenmeer*, ein rund 13 ha
grolRes Naturschutzgebiet, das sich durch seine besonderen Gesteinsformatio-
nen auszeichnet. Daneben existieren auch einige Hohlen sowie der etwa 27
Hektar groRe Sauerlandpark, der auf dem ehemaligen Gelande der Landesgar-
tenschau 2010 entstanden ist. Im Siiden Hemers gibt es ausgedehnte Waldge-
biete.
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1.4 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen sind die Stadte
und Gemeinden. Bei der Berechnung der Larmkarten werden die Gemeinden
aulderhalb der Ballungsrdume durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) unterstitzt.

In der Stadt Hemer ist der Fachdienst 5.2, Verkehrsplanung und Stra3enbau,
Hademareplatz 44, 58675 Hemer flr die Larmaktionsplanung zustandig.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte und Schwellen in der Larmaktionspla-
nung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten Larmschutzmaflnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fiir die
Dringlichkeit von MaBnahmen. Anders als bei Grenzwerten I6st das Uber-
schreiten von Auslosewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
LarmschutzmaRnahmen aus.

In Nordrhein-Westfalen wurden im Jahr 2008 in einem Runderlass des Ministe-
riums far Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Auslosewerte der Larmaktionsplanung festgelegt. Nach diesem Runderlass
liegen Larmprobleme und somit Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden ein Lpgy
von 70 dB(A) oder ein Lyign von 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird.
[

In einem aktuellen Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr Nordrhein-Westfalen aus 2023 wird darauf hingewiesen, dass
nach Entscheidungen des EuGH Larmaktionsplane fur alle von der Larmkartie-
rung erfassten Bereiche aufzustellen sind, unabhangig davon, ob Betroffene
vorhanden sind oder nicht. Ein Ermessensspielraum besteht nur bei der Frage,

' RdETr. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-

cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008, S. 1



ob und welche MalRnahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung
des Larmaktionsplans.’

Um den Ermessensspielraum fur die Malnahmenplanung bzw. die Larmbelas-
tungen, ab denen Malinahmen als erforderlich angesehen werden, naher zu
umschreiben, werden fir den Larmaktionsplan der 4. Runde in Hemer Schwel-
lenwerte der Larmbelastung definiert. Die Schwellenwerte beziehen sich auf die
aquivalenten Dauerschallpegel'® Lpgy und Ly, Loen bezeichnet den dquivalen-
ten Dauerschallpegel iber den Ganztageszeitraum (00:00-23:59, ,Day, Eve-
ning, Night*), Lyign: den &quivalenten Dauerschallpegel Gber den Nachtzeitraum
(22:00-06:00).

Die obere Schwelle einer besonders hohen Larmbelastung entspricht den
Auslésewerten der Larmaktionsplanung entsprechend dem Erlass 2008. Diese
waren an die 2008 geltenden Immissionsgrenzwerte fiir die freiwillige Larmsa-
nierung nach VLa&rmSchR 97 angelehnt. Die Immissionsgrenzwerte wurden
zwischenzeitlich um 6 dB(A) abgesenkt. Bedeutung hat die obere Schwelle
weiterhin bei strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen nach Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007. Aufgrund der Entscheidung des EuGH (siehe
oben) wird die obere Schwelle im Larmaktionsplan Hemer nicht mehr als
»Auslosewert der Larmaktionsplanung® sondern als ,Schwelle besonders hoher
Larmbelastung“ bezeichnet.

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
I—DEN =70 dB(A) und LNight =60 dB(A)

Eine zweite Schwelle orientiert sich an dem Ziel des Gesundheitsschutzes.
Gemal Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

> 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt'’.
Der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen empfiehlt daher, diese Werte der
Larmaktionsplanung zugrunde zu Iegen.18 Im Larmaktionsplan der Stadt Hemer
werden Werte ab 65 dB(A) fur den Lpgy und 55 dB(A) flr den Lyig als Schwelle
fur eine potentielle Gesundheitsgefahrdung beriicksichtigt.

Gesundheitliche Schwellenwerte: Lpgny = 65 dB(A) und Lyigh = 55 dB(A)

Die genannten Schwellenwerte dienen dazu, Bereiche in Hemer mit einer
hohen MalRnahmenerfordernis herauszuarbeiten. Gesundheitliche Schadigun-

Rundschreiben d. Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen: Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, v. 4.7.2023

Der aquivalente Dauerschallpegel stellt eine Art ,Mittelungspegel” Uber einen
bestimmten Zeitraum dar

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachversténdigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

Sachverstandigenrat fur Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)
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gen kdnnen aber auch schon unterhalb dieser Pegel auftreten. Die WHO weist
beispielsweise darauf hin, dass bereits Pegel von Lpgy ab 53 dB(A) mit schadli-
chen gesundheitlichen Auswirkungen und Pegel von Lyigr: ab 45 dB(A) mit
Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden sind.Das Umweltbundesamt
empfiehlt deshalb, zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen
Schwellenwerte von Lpgy = 60 dB(A) und Lyigh: = 50 dB(A) als Umwelthand-
lungsziele fir die Larmaktionsplanung festzulegen. Diese sollen moglichst
kurzfristig erreicht werden. Mittelfristig empfiehlt das Umweltbundesamt beziig-
lich Straen- und Schienenlarm, Umwelthandlungsziele von Lpgy = 55 dB(A)
und Lyighe = 45 dB(A) festzulegen.20 Diese noch niedrigeren Schwellen dienen
laut Umweltbundesamt dazu, erhebliche Belastigungen durch Larm zu vermei-
den.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfuhrung von MalRnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Stralen zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stral3en (Léirmsanierung).21

.Larmschutz an bestehenden Strallen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“? Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19%%) den

Vgl. WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fiir die Europaische Region, Juli 2019

Siehe https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralten in der Baulast des
Bundes (VL&armSchR 97), Mai 1997 S. 6

2 ebenda, S. 26

% Richtlinien fur den Larmschutz an Straien, Forschungsgesellschaft fiir Straf’en- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

20

21



mafgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 1 dargestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte fir die freiwillige Ladrmsanierung nach VLarmSchR
97 (2. Aktualisierung 2020)

Immissionsgrenzwerte Immissionsgrenzwerte

Geltungsbereich Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen,
reines Wohngebiet, 64 54
allgemeines Wohngebiet

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 66 56

Gewerbegebiet 72 62

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche Malnhahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StraRenverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral3enverkehrsrechtlicher
MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevolkerung vor Stralenverkehrs-
larm“** dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maflinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die Straltenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter Stralen oder Straflenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]%

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. Strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2
dargestellten Richtwerte in Betracht.

2 Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007
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Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir straBenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassungzs, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (siehe auch Tabelle 3). Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.”®

Gemal} der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei strallenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmafinahmen weiterhin die RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz
an Straken® anzuwenden.

16. BImSchv®

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen

(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz

% 2B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wiirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick
und BVerwG, Urteil vom 04.06.1986 - 7 C 76.84 - BVerwGE 74, 234

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90), Bundesministe-
rium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Straflen-
bau (ARS) Nr. 8/1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert
am 04.11.2020

26

27
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der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten. Zur Berechnung der Immissionspegel sind die Richtli-
nien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 2019% heranzuziehen.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)

i}?l rfeingn und allge_rneinen Wohngebieten, 59 dB(A) 49 dB(A)
einsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

% Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2019
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2 Analyse der Larmsituation

21 Larmkartierung des LANUV

Die Larmkartierung der 4. Runde fir die Stadt Hemer wurde vom Landesamt fur
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen durchge-
fuhrt. Die Larmsituation wurde 2022 zum ersten Mal entsprechend der europa-
weit einheitlichen Methode fir die Beurteilung des Umgebungslarms
CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods) nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie bzw. deren Umsetzung mit der 34. BImSchV als
.Berechnungsmethode fir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)*
ermittelt. Die Berechnung erfolgt fiir den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgn) und den
Nacht-Zeitraum (Lnignt)-

Die neue Berechnungsvorschrift BUB enthalt neue Formeln und Parameter zur
Berechnung der Larmbelastung. Die Berechnungen nach der BUB sind insge-
samt deutlich komplexer als die Berechnungen nach der bisher verwendeten
vBUS.¥

Durch die neue Berechnungsvorschrift kann es bei unveranderten Eingangsda-
ten zu einer Veranderung der Kartierungsergebnisse kommen. Durch Ver-
gleichsrechnungen in einer Modellstadt konnten folgende Tendenzen festge-
stellt werden: Aulerorts, bei freier Schallausbreitung steigt die berechnete
Larmbelastung eher. Auch im Bereich von Knotenpunkten steigt die berechnete
Larmbelastung eher, weil in der BUB erstmals Beschleunigungs- und Abbrems-
vorgange an Knoten berlcksichtigt werden. Bei enger, geschlossener Bebau-
ung an beiden Seiten einer Stral3e sinkt die berechnete Larmbelastung eher,
weil in der BUB Mehrfachreflexion nicht mehr bertcksichtigt wird.*’

Aufgrund der geanderten Berechnungsvorschrift sind die Kartierungsergebnisse
nur bedingt mit den Ergebnissen der vorherigen Runden vergleichbar. Eine
Gegenuberstellung der aktuellen Kartierungsergebnisse aus Hemer mit den
Kartierungsergebnissen aus vorherigen Runden wird deshalb nicht durchge-
fuhrt.

%0 Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straften (VBUS) vom

22. Mai 2006

LAI-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI), Marz 2022
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211 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die aufterhalb der Gebaude in 4 m Héhe Uiber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausbreitende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fir den Ganztageszeitraum (24 h, Lpen) und den Nachtzeit-
raum (22 — 6 Uhr, Lyignt) vor.

Die Schallpegel fir den Tag (24h) werden von Lpgy ab 55 dB(A) bis
ab 75 dB(A) skaliert.

Die Pegelklassen fir den Nachtzeitraum werden von Lyign> 50 dB(A) bis
> 70 dB(A) eingeteilt.

® Abbildung 1: Stralenverkehrsléarm, Lpen, Kartierung 2022, LANUV
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2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Burger in Hemer durch Stralen-
verkehrslarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden 2022 erstmalig mittels der neuen ,Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)“ **ermittelt.

Grundlage fur die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebadude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebaudes werden in 4 m Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung wird an jedem einzelnen Fassa-
denpunkt berechnet. Diejenige Halfte der Fassadenpunkte, die die héchsten
Immissionspegel aufweisen, werden in der Berechnung der Betroffenenzahlen
berlcksichtigt, die andere Halfte nicht (,Medianverfahren®).

82 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,

Bekanntmachung im Bundesanzeiger BAnz AT 05.10.2021 B4, Oktober 2021
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Uber die Korrelation der Einwohner eines Gebaudes mit der Anzahl der beriick-
sichtigten Fassadenpunkte wird ein Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt
berechnet. Der so entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte,
die innerhalb zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A)
usw.) liegen, multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der
gewahlten Pegelklassen.

In der bisher glltigen Berechnungsvorschrift VBEB® wurden fiir die Berech-
nung der Betroffenenstatistik alle Fassadenpunkte eines Gebaudes berlicksich-
tigt, in der neuen Berechnungsvorschrift BEB wird dagegen nur die lautere
Halfte der Fassadenpunkte beriicksichtigt. Durch diese Anderung ergeben sich
in der 4. Runde der Larmkartierung haufig héhere Betroffenenzahlen als in den
vorherigen Runden, auch wenn sich die Eingangsdaten der Larmkartierung
nicht geandert haben.

In den folgenden Tabellen wird die Anzahl der betroffenen Personen getrennt
nach dem Ganztageszeitraum (24h) und dem Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr)
aufgelistet.

Tabelle 4: Geschatzte Zahl larmbelasteter Menschen, ganztags (auf 10er-Stellen
gerundet)34

Pegelklassen 55- 59 60- 64 65- 69 270 dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A)

durch Bundesstralle

belastete Personen 390 260 190 190
durch LandesstralRe

belastete Personen 550 470 520 550
belastete Personen

HauptverkehrsstraBen 920 690 700 740
gesamt !

aggregierte 255 2 60 265 270

Pegelklassen

belastete Personen
HauptverkehrsstralRen 3.050 2.130 1.440 740
gesamt aggregiert

grau markierte Werte liegen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte (siehe Kap.
1.5.1)

! Personen kénnen gleichzeitig durch Bundes- und Landesstrafie belastet sein, daher
kann die Gesamtzahl der belasteten Personen niedriger sein als die Summe der durch
Bundes- und LandesstralRen belasteten Personen.

3 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzei-
ger Nr. 75 vom 20. April 2007

Betroffenenstatistik der Larmkartierung Hemer, Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz, 2022

34
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Tabelle 5: Geschatzte Zahl larmbelasteter Menschen, nachts (auf 10er-Stellen
gerundet)35

Pegelklassen 50 - 54 55 - 59 60 - 64 265 dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A)

durch BundesstralRe

belastete Personen 250 210 190 10
durch LandesstralRe

belastete Personen 460 530 560 0
belastete Personen

HauptverkehrsstraRen 690 720 770 10
gesamt !

aggregierte > 50 > 55 >60 > 65

Pegelklassen

belastete Personen
Hauptverkehrsstrafen 2.190 1.500 780 10
gesamt aggregiert

grau markierte Werte liegen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte (siehe Kap.
1.5.1)

! Personen kénnen gleichzeitig durch Bundes- und Landesstral3e belastet sein, daher
kann die Gesamtzahl der belasteten Personen niedriger sein als die Summe der durch
Bundes- und Landesstraf3en belasteten Personen.

Von Larmbelastungen ganztags ab einem Lpgy von 55 dB(A) sind in der Stadt
Hemer entlang des kartierten Strallennetzes 3.050 Menschen betroffen, von
Larmbelastungen nachts ab 50 dB(A) sind 2.190 Menschen betroffen.

Von Larmbelastungen ab den gesundheitlichen Schwellenwerten (Lpgy =

65 dB(A), Lnignt = 55 dB(A)) sind ganztags 1.440 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 1.500 Menschen. Dies sind rund 4,4% der Gesamtbe-
volkerung der Stadt Hemer.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Loen = 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenhau-
ser.

In Hemer liegt an zwei Schulgebaude ein Pegelwert im Bereich von Lpen =
65 dB(A) bis 74 dB(A) vor (Woesteschule und Wilhelm-Busch-Schule), von
Pegeln ab 75 dB(A) sind keine Schulgebaude betroffen. An Krankenhausern
wurden keine Pegel ab einem Loen = 55 dB(A) ermittelt.

In der Larmkartierung der 4. Runde wird nach Vorgaben der aktuellen
34. BImSchv® erstmalig geschatzt, wie viele Menschen von starker Belasti-

% Betroffenenstatistik der Larmkartierung Hemer, Landesamt fir Natur, Umwelt und

Verbraucherschutz, 2022
% 84 Abs. 4 Nr.9 34.BImSchV



gung und starker Schlafstérung durch Larm betroffen sind und wie viele Men-
schen im Zusammenhang mit Larm an ischamischen Herzkrankheiten leiden.
Diese gesundheitlichen Auswirkungen werden im Larmaktionsplan Hemer der
4. Runde ebenfalls dargestellt. Auch fir die Stadt Hemer wurden die beschrie-
benen Auswirkungen der Larmbelastung ermittelt, die Ergebnisse sind in
Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: Gesundheitliche Auswirkungen der Belastung durch Straltenverkehrslarm

Gesundheitliche Larmauswirkung Anzahl der Belasteten
Starke Belastigung 633
Starke Schlafstérung 164
Ischdmische Herzkrankheiten 1

2.2 Beschreibung der Larm- und Konfliktsituation

2.21 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die Strallenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage
sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2022 des LANUV.

In der Karte 1 und der Karte 2 abgebildet sind alle Gebaude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel ab den entsprechend Kapitel 1.5 dargestellten
Schwellenwerten

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
Lpeny =70 dB(A) oder LNight: 60 dB(A)

gesundheitliche Schwellenwerte:
Lpen = 65 dB(A) oder LNight =55 dB(A)

Die grau dargestellten Gebdude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen
nach Schwellenwerten ganztags (Lpen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwertennachts
(Lnignt)

In Abbildung 3 ist ein Ausschnitt aus Karte 1 zur Veranschaulichung dargestelit.
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Abbildung 3: beispielhafter Ausschnitt aus Karte 1 (L&rmbelastung ganztags)

A
.

Von ca. 7.700 bewohnten Gebauden in der Stadt Hemer weisen rund 370
Gebaude einen Pegel ab dem gesundheitlichen Schwellenwert Lyign: = 55 dB(A)
auf.

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer hdheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevdlkerung auszu-
gehen ist. Die nachfolgenden Ausflhrungen beziehen sich daher auf den
Nachtzeitraum. Ein Vergleich zwischen Lpgy und Lyign: macht dardiber hinaus
deutlich, dass die Aussagen zum Lyign, 2.B. zu Belastungsschwerpunkten, im
Wesentlichen auch auf den Lpgy zutreffen.

Gebéaude mit einem Pegel von Lyight 2 60 dB(A) sind entlang des gesamten
Kartierungsnetzes zu finden. Die meisten Gebaude in dieser Pegelklasse liegen
an der B 7 im Bereich Breddestralle bis HauptstralRe und weiter entlang der

L 683 bzw. L 682 zwischen B7 und Steinstralle. Weitere Schwerpunkte mit
betroffenen Gebauden sind an der B 7 im Bereich Mesterscheider Weg und in
einem Abschnitt ca. 300 m &stlich der Kreuzung HauptstralRe /B 7.

Wohngebadude mit einem Pegel von Lyign: zZwischen 55 dB(A) und < 60 dB(A)
sind hauptsachlich entlang der L 682 (Iserlohner Stral3e) zwischen der Stein-
stralde und Stadtgrenze Iserlohn-Hemer zu finden. Weitere, groRere Konzentra-
tionen liegen an der B 7 im Bereich Urbecker Stral’e bis Unter dem Asenberg.

2.2.2 Raumliche Betroffenheitsanalyse

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Insgesamt sind 697 Menschen in Hemer durch Hauptverkehrsstral’en von
Larmpegeln Lpenab 65 dB(A) und 723 Menschen von Larmpegeln Lyign: ab 55
dB(A) betroffen.



Die radumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (rdumliche
Betroffenheitsanalyse) ermdglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
Strallenabschnitten des Kartierungsnetzes. Hierfir wird die sogenannte Larm-
KennZiffer (LKZ) ermittelt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedrickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen Gber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Lpen = 65 dB(A) oder Lyignt = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Mal} der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ wird fiir StraRenabschnitte ermittelt und
auf 100 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen auszugleichen.

Die héchsten fiir Hemer ermittelten LKZ-Werte liegen flr die LKZyign: bei 318
und fur die LKZpgy bei 321.

Vorrangig betrachtet wird die La&rmKennZiffer fir den Nachtzeitraum LKZyign:, da
die Larmbelastungen fiir die Wohnbevdlkerung entlang der belasteten Strallen
wahrend der Nacht im Allgemeinen gravierender sind. Ein Vergleich mit der
LKZpen ergibt zwischen den beiden Kenngrofien nur geringe Unterschiede.

In Tabelle 7 sind die Anzahl der Abschnitte des Untersuchungsnetzes und die
Abschnittslangen nach Hohe der LKZyiq: dargestellt.

Tabelle 7: Anzahl der Abschnitte nach Hohe der LarmKennZiffer LKZnignt und Lange
der Abschnitte (in km)

LKZnight ﬁgzahl fier _Lénge der

schnitte Abschnitte (in km)
> 0 bis 25 24 3,1
> 25 bis 50 9 1,5
> 50 bis 100 15 2,1
> 100 bis 200 11 1,1
> 200 1 0,04
Untersuchungsnetz 171 28,4

Eine Larmbetroffenheit im Sinne der LKZyigh (LKZnigne > 0) liegt, bezogen auf die
Gesamtlange, an ca. 28% der Untersuchungsnetzes vor. Betroffen sind Ab-
schnitte an der B 7, der L 683 und der L 682, grofitenteils innerhalb der Kern-
stadt Hemers.

Besonders hohe LKZyignt (LKZnign: > 100) liegen vor allem an der L 683 zwi-
schen Honnetalstrale und Iserlohner Stral’e sowie zwischen Kantstralle und
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der Bushaltestelle Hemer ZOB vor. LarmKennZiffern LKZy;g: im Bereich von 50
bis 100 treten vor allem an der B 7 zwischen der L 683 und Breddestrale auf.*

Larmbetroffene sensible Einrichtungen

Eine Schule ist im Kartierungsnetz von einer Larmbelastung ab dem Schwel-
lenwert besonders hoher Larmbelastung, Lpey = 70 dB(A) betroffen. Es handelt
sich um die Woesteschule (Grundschule) an der Ecke Kantstrale / Im Ohl.

Eine weitere Schule ist von einer Larmbelastung ab dem gesundheitlichen
Schwellenwert von Lpgy = 65 dB(A), aber unterhalb des Schwellenwertes
besonders hoher Larmbelastung betroffen. Hierbei handelt es sich um die
Wilhelm-Busch-Schule (Férderschule) in der Nahe des Knotens Hauptstralle /
Altenaer StralRe / Iserlohner Strale

Die einwohnerbezogenen Larmbetroffenheiten LKZpey / LKZyigr: Sind in Karte 3
und Karte 4 dargestellt. Karte 3 bildet zuséatzlich die betroffenen, larmsensiblen
Einrichtungen ab.

Karte 3: Larmbetroffenheit LKZpen und betroffene larmsensible Einrichtungen

Karte 4: Larmbetroffenheit LKZnignt

23 MaBnahmenbereiche zur Larmminderung

MaRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer hohen Larmbetroffenheit (LKZ) gebildet, um
zusammenhangende Stralenabschnitte als solche betrachten zu kdnnen und
fur diese Mallnahmen zu entwickeln. Die Streckenabschnitte des Kartierungs-
netzes werden nach stadtebaulicher Situation und Emissionsfaktoren (DTV,
Geschwindigkeit, SV-Anteil, siehe Kapitel 2.4) zu MalRnahmenbereichen
zusammengefasst. Nicht weiter betrachtet werden Streckenabschnitte ohne
Larmbetroffenheit bzw. einer geringen Larmbetroffenheit (LKZ bis 25). Ausge-
nommen sind davon kurze Bereiche, die von Abschnitten mit einer hdheren LKZ
eingeschlossen werden.

Innerhalb der MalRhahmenbereiche erfolgt eine Prioritdtenbildung in drei Stufen,
aus denen die Dringlichkeit der Mallnahmenentwicklung abgeleitet werden
kann.

¥ Die Eingangsdaten der Larmkartierung sind flr die B7 westlich der Breddestralle zu

niedrig angesetzt. Bei Berlicksichtigung hoherer Verkehrsbelastungen wiirde der
Abschnitt der B 7 zwischen Breddestrale und westlichem Ortsausgang mdglicher-
weise auch eine LKZ tber 100 aufweisen.



Die LarmKennZiffer stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar und
wird flr die festgelegten MaRnahmenbereiche neu berechnet. Ein weiteres
Kriterium ist der Anteil der Wohngebaude im MaRRnahmenbereich, die einen
hohen Gebaudepegel ab Lignt = 60 und Lpgy = 70 dB(A) aufweisen.

Folgende Prioritaten werden gebildet:

Prioritat 1

- LKZnight > 200 oder LKZyigh: > 100 mit einem Anteil an Wohngeb&uden
mit Gebdudepegeln Lyign: 2 60 dB(A) von = 50% am MaRnahmenbereich

oder

- LKZpen> 200 oder LKZpgy > 100 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpey = 70 dB(A) von = 50% am Malnahmenbereich

Prioritat 2

- LKZnight > 100 oder LKZyigh > 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lyight 2 60 dB(A) von 2 35% am MalRnahmenbereich

oder

- LKZpen > 100 oder LKZpgy > 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpey = 70 dB(A) von = 35% am Malnahmenbereich

Prioritat 3

- LKZNight > 50 oder LKZyign: > 25 mit einem Anteil an Wohngeb&uden mit
Gebaudepegeln Lyign: 2 60 dB(A) von 2 20% am Maf3nahmenbereich

oder

- LKZpen > 50 oder LKZpgy > 25 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpey = 70 dB(A) von = 20% am MalRnahmenbereich

Die Schwellenwerte der LKZ zur Auswahl und Priorisierung der MalRnahmenbe-
reiche sind im aktuellen Larmaktionsplan der 4. Runde deutlich héher angesetzt
als in den letzten Stufen der Larmaktionsplanung. Grund dafiir sind die neuen
Berechnungsvorschriften BUB und BEB in der aktuellen Kartierungsrunde
(siehe auch Kapitel 2.1).

Um eine moglichst hohe Kontinuitat der Larmaktionsplanung und eine gute
Vergleichbarkeit mit dem Larmaktionsplan der 3. Stufe zu gewahrleisten,
wurden die Schwellenwerte fir die Definition der Malinahmenbereiche angeho-
ben.

Larmsensible Einrichtungen sind bei den Betroffenheitsberechnungen mit der
LKZ-Methode nicht berucksichtigt, da diese nur anhand der Einwohnerdichte
berechnet werden. Eine Hochstufung der Prioritat kann bei Iarmsensibler
Einrichtung am Abschnitt sinnvoll sein.
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Larmsensible Einrichtungen mit Uberschreitungen des gesundheitlichen
Schwellenwerts (Lpgny = 65 dB(A)) sind in Hemer in MaRnahmenbereich 2 und
Malnahmenbereich 9 vorhanden. In beiden MalRnahmenbereichen wurde die
Prioritat nicht hochgestuft. MaRnahmenbereich 2 wurde bereits aufgrund der
LKZ-Werte die hdchstmogliche Prioritdt zugewiesen. Malnahmenbereich 9
wurde nicht hochgestuft, weil in diesem MalRnahmenbereich lediglich 1 Schul-
gebédude betroffen ist und am betroffenen Gebaude lediglich der gesundheitli-
che Schwellenwert (Lpeny = 65 dB(A)) und nicht die Schwelle besonders hoher
Larmbelastung (Lpeny = 70 dB(A)) Uberschritten wird.

Es werden 9 MaRnahmenbereiche definiert, die mit ihrer Priorisierung in Karte 5
dargestellt und wie folgt in die verschiedenen Prioritdten aufgeteilt sind:

Tabelle 8: Anzahl der Malinahmenbereiche in den Prioritdten 1-3 und Bereichslangen

Prioritit Anzahl_ der Liange der M_alSnahmen-

MaBnahmenbereiche bereiche (in km)
Prioritat 1 2 1,0 km
Prioritat 2 4 2,3 km
Prioritat 3 3 1,4 km
Gesamt 9 4,7 km

Karte 5: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten



In der nachfolgenden Tabelle sind die 9 MaRnahmenbereiche mit ihren Abgren-
zungen und den relevanten Betroffenheitskriterien dargestellt. In Anlage 1 des
Anhangs werden die Betroffenheitskriterien ausfihrlicher dargestellt.

Tabelle 9: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

23
E c
c . 8% .
© 5 32 2
g 5§ 575
Nr. StraRe von bis 3 = OE a
1 L 682 Haupt- Hoénnetal- Siemens- 478 126 81% 1
stralle stralle stralle
2 L6833 ImOnhl Hauptstralle Stephanstralle 539 110 89% 1
3 L 682 Haupt- Zeppelinstr. Altenaer 562 93 87% 2
stralRe Stralte
4 L 682 Honnetal- Pestalozzi- In den Weiden 355 70 53% 2
stralRe stralRe

5 B 7 Markische Breddestralie Hauptstrae 1011 57 73% 2

StralRe
6 L 683 Bahnhof-  Am Nollenhof Honnetal-
stral’e / Haupt- stralle 400 51 70% 2
stralle
7 B7 Mendener Unter dem Mendener o
Stralle Asenberg Stralle 81 738 45 4% 3
8 L 683 Haupt- Markische Im Ohl o
stralle StralRe 285 41 4% 3
9 L 682 Iserlohner Altenaer Langenbach- o
StraRe StraRe strale 359 30 44% 3

* Die Verkehrsmengen, die in der Larmkartierung 2022 fir die B 7 zwischen Breddestra-
Re und Stadtgrenze Iserlohn-Hemer angesetzt wurden, sind zu niedrig. Mit hGheren
Verkehrsmengen entsprechend 6stl. der Breddestrafle wiirde der Malnahmenbereich

B 7 Méarkische Stralle voraussichtlich Gber den Knoten Breddestrafe hinausgehen (ca.
bis Haarweg).

Anlage 1: Mallnahmenbereiche — Betroffenheiten und Prioritaten

24 Emissionsanalysen

Larmquellen in der Stadt Hemer sind die B 7, die L 682 und die L 683.

Die Analysen der Larmquellen in den Malinahmenbereichen dienen der Dar-
stellung der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden die
Eingangsdaten zur Larmberechnung im Stralenverkehr wie Verkehrsmengen,
Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbeldge. Dieser Analyseschritt ist
fur die MalRnahmenableitung von Bedeutung.
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Januar 2024 folgendermalien veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der La&rmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Fir die B 7 liegen entsprechend der Eingangsdaten der Larmkartierung ab-
schnittsweise unterschiedliche Werte der durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmenge (DTV) vor. Ab der Breddestrake®® bis zur L 683 sind es 21.626
Kfz/24 h, von der L 683 bis Hocklingser Weg 12.436 Kfz/24 h, vom Hocklingser
Weg bis zur Urbecker Strale 15.309 Kfz/24 h und von dort bis zur norddstli-
chen Stadtgrenze 14.372 Kfz/24 h.

Fir die L 683 liegt die durchschnittliche, tagliche Verkehrsmenge (DTV) im
Abschnitt B7 bis Ostenschlahstralie bei 14.654 Kfz/24 h, im Abschnitt Osten-
schlahstrale bis Honnetalstralte bei 12.344 Kfz/24 h und im daran anschlie-
Renden Abschnitt bis zur Altenaer Stral3e bei 14.532. Auf den daran anschlie-
Renden westlichen Abschnitten der L 682 betragt die DTV 13.720 Kfz/24 h
zwischen Altenaer Stral3e und Lohstral’e sowie 15.158 Kfz/24 h zwischen
LohstraRe und der westlichen Stadtgrenze

Die durchschnittliche, tagliche Verkehrsmenge (DTV) auf der L 682 betragt im
Abschnitt Pestalozzistralle bis Stephanopeler Stralte 9.645 Kfz/24 h und im
Abschnitt Hauptstrale bis Pestalozzistrale 7.539 Kfz/24 h. Ostlich der Ste-
phanopeler Stral3e liegt die DTV ebenfalls unter der Kartierungsschwelle von
8.200 Kfz/24 h.

Karte 6: Kfz-Verkehrsmengen im Kartierungsnetz

% Von der westlichen Stadtgrenze bis zur Breddestral3e wurde in der Larmkartierung

ein DTV-Wert von 9.163 Kfz/24h angesetzt. Dieser DTV-Wert entspricht nicht der
Situation vor Ort. Mit hoher Wahrscheinlichkeit weist der DTV hier eine ahnliche
Grolenordnung wie ostlich der Breddestralle (21.626 Kfz/24 h) auf.

24



Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus) ist
ein wesentlicher Faktor des Stralenverkehrslarms.

Die B 7 weist nachts (22 - 06 Uhr) Schwerverkehrsanteile von 10,4% bis 15,0%
auf. Von der westlichen Stadtgrenze bis L 683 liegt der Anteil bei 15,0%,
zwischen L 683 bis zu norddstliche Stadtgrenze bei 10,4%.

Am Tag (06 - 18 Uhr)* liegen die Werte zwischen 5,7 und 8,5%. Der hohere
Anteil von 8,5% entfallt erneut auf den Abschnitt westliche Stadtgrenze bis
L 683.

Auf den StraRen L 682 und L 683 liegen in der Nacht SV-Anteile im Bereich
zwischen 3,3% und 9,9% vor.

Am Tag variieren die Werte in den genannten Abschnitten zwischen 2,7% und
7,2%.

Karte 7: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (nachts, 22-6 Uhr)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen 50 und
30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Auf der B 7 gilt im Stadtgebiet Hemer von der westlichen Stadtgrenze bis zur
FuRRgangerbriicke Tempo 50. In einem etwa 450 m langen Abschnitt im Bereich
der Lichtsignalanlage B 7/ Oesestrale ist Tempo 50 ebenfalls die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit. Auf den restlichen Abschnitten der B 7 im Nordosten
des Stadtgebiets ist eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h angeordnet.

Auf dem Ubrigen Streckennetz der Larmkartierung liegt die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit bei der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h, mit
Ausnahme eines Abschnitts der L 682 zwischen der SteinstralRe und nérdlich
der Caller StralBe. Dort ist Tempo 30 als zuldssige Hochstgeschwindigkeit
angeordnet.

Karte 8: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

% Die Schwerverkehrsanteile werden nach VBUS fiir Day (Tag, 6 - 18 Uhr), Evening

(Abend, 18 - 22 Uhr) und Night (Nacht, 22 - 6 Uhr) angegeben. Die Abendwerte (18-
22 Uhr) sind in der Regel die niedrigsten.
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Fahrbahnbelag

In der Larmkartierung wurde fur alle Bundes- und Landesstraflen in Hemer
Splittmastixasphalt mit einem Groftkorn von 8 mm (SMA 8) als Fahrbahnbelag
angenommen. Belage mit larmerhdhenden Eigenschaften (z.B. Pflasterbelage)
treten nicht auf.

Die angesetzten Asphaltbelage haben gegenliber dem nationalen Referenzbe-
lag (nicht geriffelter Gussasphalt) eine larmreduzierende Wirkung. GemaR der
RLS-19%° kann der Emissionspegel bei einem SMA im Geschwindigkeitsbereich
< 60 km/h um 2,6 dB(A) fiir Pkw und um 1,8 dB(A) fir Lkw reduziert werden.*'

Zum Teil kdnnen Asphaltbeldge Schaden und damit verbundene Unebenheiten
aufweisen, die ebenfalls erhohte Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen
nicht in die Larmberechnungen ein.

Tabelle 10 gibt eine Ubersicht iber die Emissionsfaktoren fiir die Manahmen-
bereiche. Im Anhang (Anlage 2) befindet sich eine ausfiihrliche Darstellung der
Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen.

Anlage 2: Malnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

%0 Richtlinien firr den Larmschutz an StraRen* (RLS 19), Ausgabe 2019

“ Lérmmindernge Fahrbahnbelage: Ein Uberblick {iber den Stand der Technik,
aktualisierte Uberarbeitung, Ulrich Peschel und Urs Reichart (Umweltbundesamt),
Marz 2014



Tabelle 10: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen

. X
S £
S=< £ 2
53 I %
O N (3]
EX 8% =
2 c oo ° b
S = o0 c c x
g w@mge I 5
Nr. StraBe von bis g a l\sl 2 e 3) a
1 L 682 Haupt- Honnetalstrale  Siemensstralle 14.523 50 3,3 1
stralle
2 L6833 ImOhl HauptstralRe Stephanstralle 14.654 50 4.4 1
3 L 682 Haupt- Zeppelinstr. Altenaer Str. 14.523 50 3,3 2
stralRe
4 L 682 Honnetal- Pestalozzistra- In den Weiden 9.645 50 9.9 2
stralle e
5 Br7Markische  pojqestrage  HauptstraBe 21626 50 15 2
Stralte
L 683 Bahnhof-
6 stralRe/ Am Nollenhof Honnetalstralle 12.344 50 4.4 2
HauptstralRe
B 7 Mendener Unter dem Mendener 14.372
7 StraRe Asenber StraRe 81 . 50-70 104 3
9 15.309
8 L 683 Haupt- Markische Im Ohl 14.654 50 44 3
stralle StralRe
g Iserlohner Altenaer StraRe ~ -2ngenbach- 13720 50 36 3
Stralte stralRe
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3 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen

Fir die Stadt Hemer wurde im Jahr 2014 ein Larmaktionsplan der 2. Stufe
erstellt. Im Jahr 2019 wurde der Larmaktionsplan als Larmaktionsplan der

3. Stufe fortgeschrieben*, dabei wurden die MaRnahmenempfehlungen unver-
andert aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe ibernommen, neue Mallnahmen-
empfehlungen kamen nicht hinzu. Der aktuelle Umsetzungsstand der Maf3nah-
men aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe ist in Kapitel 3.1 dargestellt.

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit anderen
relevanten gesamtstadtischen und teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. In den Kapiteln
3.2.1 bis 3.2.5 werden Empfehlungen aus verschiedenen Planungskonzepten
beschrieben, die sich auf die Larmbelastung in der Stadt Hemer auswirken.
Auch der Planungs- bzw. Umsetzungsstand dieser Malnahmen wird dabei
beschrieben.

Aktuell liegen fir Hemer folgende Planungskonzepte vor, die Synergien mit der
Larmaktionsplanung aufweisen:

Masterplan Radverkehrsnetz Markischer Kreis, 2022*°

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Hemer Innenstadt, 2021*
Radverkehrskonzept Stadt Hemer, 2019*°

Integriertes kommunales Entwicklungskonzept Stadt Hemer, 2018*

Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer, Menden, Iserlohn,
2016%

Nahverkehrsplan Markischer Kreis 2017-2022, 2016*°

Energie- und Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Hemer, 2012*°

42 Stadt Hemer, Larmaktionsplan Stufe 3 fiir die Stadt Hemer, Januar 2019

Masterplan Radverkehrsnetz Méarkischer Kreis, erarbeitet von Planungsbiiro Via,
2022

Integriertes Kommunales Entwicklungskonzept Stadt Hemer, erarbeitet durch plan-
lokal, 2018

4 Stadt Hemer — Radverkehrskonzept 2019, erarbeitet durch PGV, Januar 2019
%6 ISEK Hemer Innenstadt, erarbeitet durch steg NRW, August 2021

47 Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer, Iserlohn, Menden, erarbeitet
durch Planersocietat in Zusammenarbeit mit Ingenieurbiiro Helmert, April 2016

Markischer Kreis — Nahverkehrsplan 2017-2022, August 2016, erarbeitet durch
plan:mobil, August 2016

Energie- und Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Hemer, erarbeitet durch das Wupper-
taler Institut fir Klima, Umwelt, Energie, Februar 2012

43

44

48

49



Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. Im Kartierungsnetz relevante Bebauungsplane werden mit
ihren larmrelevanten Festsetzungen auch im Folgenden (Kapitel 3.2.8) darge-

stellt.

3.1

Umsetzungsbilanz des LAP der 2. Stufe 2014

In Tabelle 11 ist der Umsetzungsstand des LAP der 2. Stufe aus dem Jahr 2014
dargestellt. Im Anschluss an die Tabelle finden sich weitere Darstellungen zum
Umsetzungsstand (getrennt nach Larmminderungsansatz), die die Informatio-
nen aus der Tabelle erganzen.

Tabelle 11: Umsetzungsstand der MalRnahmen aus dem integrierten Gesamtkonzept
des Larmaktionsplans Hemer der 2. Stufe

MaRnahmenempfehlungen /
Prifauftrage
(2]
%’D’ [0) 1 % 2] —
c @ c = N = o
QLo o 2 c c .=
2 SDEc 2 S 8 9u
: c L |EESEE 8 3 3%
o S o ©® |88 §© < o o =@
< 5] o T |€E a5 fo & 2 %%
© 5 £ 2558855 5§ §5 25
o @ S ad|fT B=>D> F F ®®
Elsa-Brandstrom-
L 683 Bahnhof- StraRe bis Honnetal- 404 1| e N (E) Re
strale/ Hauptstralle E 0}
stralle
HoénnetalstralRe bis
L 682 HauptstralRe 200 m sudwestlich 370 1 E E
Fichtestralde
Hauptstralle bis R/ Rp
L 683 Im Ohl Stephanstrale 535 1 E E E (E) o
L 682 Honnetal- PestalozzistralRe bis R/
stralle Zufahrt Messingwerk 303 2 g E® E
ZeppelinstralRe bis
L 682 HauptstralRe Altenaer Strale 559 2 E E
. 100 m 6stlich
B 7 Markische Haarweg bis L 683  1.112 2 G g Ra
Stralle p®
HauptstralRe
50 m nérdlich am
S ooa Iserlonner Kénigsbergbis 80 m 219 2 | R R Ep
nérdl. Caller Str.
100 m westl. Mester-
gtza'r\s":”de”er scheider Weg bis 348 3 | R %‘
Mendener Str 119
L 683 HauptstralRe B 7 bis Im Ohl 288 3 E ?EI IEI

Erldauterungen zur Tabelle 11:

umgesetzt

nicht umgesetzt

nicht umgesetzt,
Umsetzung geplant
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Erlauterungen zu den Abklrzungen des integrierten Gesamtkonzeptes des Larmakti-
onsplans Hemer der 2. Stufe

R: Realisiert / in der Realisierung (Stand 2014)
G: bereits geplant bis 2018 (Stand 2014) / G: bereits geplant, ab 2018 (Stand 2014)

E: Empfehlung des Larmaktionsplans der 2. Stufe zur Umsetzungspriifung bis
2018 (kurz- bis mittelfristiges MaBnahmenprogramm)

(E): Alternative Empfehlung des Larmaktionsplans der 2. Stufe bis 2018 (kurz- bis
mittelfristiges MaBnahmenprogramm - Vorrang haben MaBRnahmenempfehlungen
ohne Klammer)

E: Empfehlung des Lérmaktionsplans der 2. Stufe ab 2018
(langfristige MalBnahme - Vertiefung und Priifung)

A: Aktiver Schallschutz P: Passiver Schallschutz

@: die realisierte / geplante / empfohlene MalRnahme betrifft Teilbereiche des Ma3nah-
menbereichs zur Larmaktionsplanung

Fahrbahnsanierung/larmarmer Asphalt:

Seit dem Beschluss des Larmaktionsplans der 2. Stufe wurden in den Mal}-
nahmenbereichen keine Sanierungen der Fahrbahn durchgefihrt. Grund dafir
ist die knappe Finanzlage bei Stralen.NRW.

StraRenrdumliche MaRnahmen:

StraRenraumliche MalRnahmen waren vor allem im Verbund mit Stralensanie-
rungen vorgesehen. Die Zustandigkeit fur die Umsetzung liegt wie bei den
Fahrbahnsanierungen bei StraBen.NRW. Da in den meisten MaRnahmenberei-
chen keine Fahrbahnsanierungen durchgefihrt wurden, wurden auch die dort
empfohlenen stralRenrdumlichen MalRnahmen nicht umgesetzt.

Verkehrsverstetigung:

Entlang der L 683 ist die Uberarbeitung der Koordinierung der Lichtsignalanla-
gen weiterhin vorgesehen. Fir die Umsetzung ist StralRen.NRW zustandig, die
Umsetzung wurde der Stadt Hemer zeitnah zugesichert. Die Einrichtung der
koordinierten Steuerung betrifft Lichtsignalanlagen in den MalRnahmenberei-
chen ,Elsa-Brandstrom-Strafie bis Honnetalstralle® und ,HauptstralRe bis
Stephanstralle®. Im Mallnahmenbereich ,B7 bis im Ohl“ werden keine Mal}-
nahmen im Rahmen der koordinierten Steuerung umgesetzt: Die einzige
Lichtsignalanlage in diesem MalBRnahmenbereich befindet sich an der Kreuzung
der L 683 mit der B 7. Da die B 7 gegenuber der L 683 Vorrang hat, endet die
Koordinierungsstrecke der L 683 dort.

Tempo 30:
Bei streckenbezogener Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden ist

grundsétzlich die Zustimmung der obersten Landesbehdrde erforderlich®. Die
Stadt Hemer hat die Zustimmung zur Anordnung von Tempo 30 bisher ohne

%0 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO, zu § 45 Absatz 1 bis 1e, Nr. V
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Erfolg beantragt (zuletzt 2023 fiur die Ortsdurchfahrt Deilinghofen). Die bisheri- Stadt Hemer
gen Antrage erfolgten allerdings nicht aus Larmschutzgriinden, sondern aus Larmaktionsplan der
Verkehrssicherheitsgrinden. 4. Runde
Aktive / passive SchallschutzmaRnahmen: Januar 2024

Die Empfehlung zum Bau einer Larmschutzwand nérdlich der B 7 im Abschnitt
100 m westl. Mesterscheider Weg bis Mendener Str 119 wurde nicht umge-
setzt.

Die Umsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen erfolgt durch Privatpersonen
in den betroffenen Gebauden, ggf. mit Férderung durch das Land. Nach
Schatzungen von Strallen.NRW wurden in den letzten 20 Jahren in ca. 20-50
Wohnungen passive LarmschutzmafRnahmen mit Férderung durch das Bundes-
oder Landesprogramm zur freiwilligen Larmsanierung durchgefiihrt. Die meisten
geférderten MalRnahmen befinden sich in Hdusern an der B 7 Markische
StralRe, einige auch an der B 7 Mendener Stralle. In den anderen Mal3nahmen-
bereichen wurden wenige bis gar keine Antrage auf die Férderung passiver
LarmschutzmalRnahmen gestellt.

3.2 Weitere bestehende Planungen und MaBnahmen

Die folgenden bestehenden Konzepte, Planungen und Maflinahmen sind in der
Reihenfolge entsprechend der in Kapitel 4 dargestellten Strategien dargestellt.

3.2.1 Stadtentwicklung und Stadtplanung

Integriertes kommunales Entwicklungskonzept Stadt Hemer

Das integrierte kommunale Entwicklungskonzept (IKEK) fir die Stadt Hemer®’
schafft eine ganzheitliche Grundlage fur die zukinftige strategische Ausrichtung
der gesamten Stadt und der einzelnen Stadtteile®.

Aufbauend auf einer Bestandsanalyse werden im IKEK Ubergeordnete Leitlinien
und Entwicklungsziele definiert. Folgende Leitlinien und Entwicklungsziele
haben unmittelbar oder mittelbar Wechselwirkungen mit der Larmaktionspla-
nung:

Starkung des Zentrums und Optimierung der Siedlungsstruktur durch
infrastrukturelle Vernetzung von Stadtteilen und Siedlungsverbiinden

1 Stadt Hemer / planlokal: Integriertes Kommunales Entwicklungskonzept Stadt

Hemer, 2018
%2 Ebenda, S.5
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Starkung des Wohnstandortes durch den Erhalt der Wohnqualitaten in den
bevorzugten Stadtgebieten und Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat in
den Stadt- und Ortsteilen mit besonderem Handlungsbedarf

Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung der Anforderungen aus dem
Klimawandel sowie Integration gesundheitsorientierter Belange

Explizit werden in diesen und dem darauf aufbauenden gesamtstadtischen
Entwicklungsmodell die Stadt der kurzen Wege und die Férderung des Umwelt-
verbundes benannt, die wichtige Voraussetzungen fir eine umweltfreundliche
und leise Mobilitat sind.

~Wesentliches Element einer integrierten Siedlungsentwicklung ist die Abstim-
mung von Siedlungsstrukturen und Verkehrsangeboten. [...] Neben der Ge-
wahrleistung eines ausreichend leistungsfahigen Stralkennetzes und einer
verbesserten Anbindung bestehender Wohn- und Gewerbeflachen ist es im
Sinne einer klima- und gesundheitsorientierten Siedlungsentwicklung ein
weiteres Ziel, die Anteile der Verkehrsmittel des Umweltverbunds weiter zu
erhdhen. Hierzu zahlen u. a. die Entwicklung eines weiteren Teilabschnitts des
Bahnradwegs zwischen der Hénnetalstrale und Zeppelinstral3e, die Trassensi-
cherung fir eine Regionalstadtbahn zwischen Hemer und Iserlohn bzw. fiir eine
Reaktivierung der Oesetalbahn, der Ausbau der Verbindungen zwischen den
Ortsteilen und sinnvolle SchlieRung von Licken im Radverkehrsnetz sowie der
weitere Ausbau von Angeboten im Bereich neuer Mobilitats- und Antriebsfor-
men. Zudem gilt es, die Gestalt- und Umfeldqualitaten von Haupt- und Neben-
stral3en zu optimieren und dabei auch aus Gemengelagen resultierende
verkehrliche und gesundheitliche Beeintrachtigungen zu reduzieren. In diesem
Zuge werden wichtige Verkehrsachsen und Ortsdurchfahrten, die insbesondere
von Durchgangsverkehren gepragt sind und bei denen sich unterschiedliche
Nutzungsanspriche Uberschneiden, funktional-gestalterisch und integriert
erneuert (z. B. ZeppelinstralRe, HonnetalstralRe, Im Ohl / Hauptstra&e).“53

Gesamtstadtische Schlisselprojekte des IKEK mit Bezug zum Larmaktionsplan
sind

die Erstellung und Umsetzung eines gesamtkommunalen Radwegekonzep-
tes (mit dem Radverkehrskonzept der Stadt Hemer 2019 umgesetzt),

die Integration der bisher noch nicht umgesetzten MalRnahmen aus dem
Klimaschutzkonzept in das IKEK (s.a. Kapitel 3.2.2) und

die Trassensicherung zur Wiederherstellung der Schienenverbindung
Menden — Iserlohn

% Ebenda, S. 102



In den Schlusselprojekten fir die Stadtteile wird unter anderem die Umgestal-
tung der Ortsdurchfahrt Deilinghofen und der Zeppelinstrafl3e in Sundwig
empfohlen.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Hemer Innenstadt

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept Hemer Innenstadt™ verfolgt das
Ubergeordnete Ziel, Hemers Innenstadt zukunftsfahig zu gestalten. ,dabei
sollten die Handlungsfelder A: Lokale Okonomie, soziale Infrastruktur und
Digitalisierung, B: Mobilitat, C: Stadtdkologie, Klima und Freiflachen und
D: Offentlicher Raum, Stadtbild und Wohnen fokussiert werden.“>®

Hervorgehoben wird, dass fur eine zukunftsfahige Stadtentwicklung das Sicher-
stellen einer stadt- und umweltvertraglichen Mobilitat unabdingbar ist. ,Hierzu
gehort die gezielte Starkung der Nahmobilitat, also eine Verbesserung des
offentlichen Nahverkehrs sowie der barrierefreie Ausbau der Rad- und FulRwe-
geinfrastruktur. Auch der Ausbau der E-Mobilitat/Infrastruktur sollte fokussiert
werden. Dadurch kann MIV reduziert und langfristig Larmbelastung und Schad-
stoffemission an den Verkehrsachsen verringert werden.“*®

Konkrete Mallinahmen im Bereich der Mobilitat sind die Schaffung eines
FuRgangerbereichs An der Steinert/Poststralte, Erganzung von Radwegen und
Radfahrstreifen (Verweis auf das Radverkehrskonzept 2019) der Bau eines
Fahrradparkhauses mit Ladeboxen fiir E-Bikes.

3.2.2 Energie- und Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Hemer

Im Jahr 2012 wurde ein Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Hemer erstellt.

Das Handlungsfeld Verkehr des Klimaschutzkonzeptes enthéalt folgende Malf3-
nahmenempfehlungen:®’

Erstellung eines Rad- und FuRverkehrskonzeptes

Durchflihrung einer Imagekampagne zur Férderung des Radfahrens und
ZufulRgehens im Kurzstreckenbereich in Hemer

Raumliche und finanzielle Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

5 Stadt Hemer ISEK Hemer Innenstadt, a. a. O

%  Ebenda. S. 84
% Ependa

57 Energie- und Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Hemer, erarbeitet durch das Wupper-
taler Institut fir Klima, Umwelt, Energie, Februar 2012, S. 97 ff
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Optimierung des OPNV-Angebots

Kommunales Mobilitats- und Fuhrparkmanagement durch die Verwaltung
der Stadt

Die genannten MalRnahmen zielen insbesondere auf die Veradnderung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten der umweltfreundlichen Verkehrsmittel ab. Dies
hat auch (langfristige) Larmminderungswirkungen.

Bei konkreten MalRnahmen der Radverkehrs- und Ful3gangerférderung sind
weitere Wechselwirkungen vorhanden, z.B. bei einer Umorganisation des
Strallenraums.

Stand der Diskussion bzw. Umsetzung der MaRnahmenvorschlage:

Im Jahr 2019 wurde ein Radverkehrskonzept erstellt (siehe auch Kapitel
3.2.4).

Eine Imagekampagne wurde bisher nicht durchgeflihrt und ist auch nicht
geplant. Die Stadt Hemer beteiligt sich an Aktionen wie dem Stadtradeln
oder der europaischen Mobilitdtswoche.

Seit der Corona-Pandemie wurden die Homeoffice-Moglichkeiten flir Ange-
stellte der Stadt Hemer gro3zligig erweitert, das Verkehrsaufkommen durch
Wege zur Arbeit konnte so reduziert werden.

Im September 2023 wurde die Erstellung eines Mobilitatsleitbilds fir die
Stadt Hemer beauftragt.

3.2.3 Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan

Der interkommunale Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn aus
dem Jahr 2016 ist der weiterhin gultige verkehrliche Rahmenplan.

Die im Nachfolgenden dargestellten MalRnahmen des VEP haben unter ver-
schiedenen Aspekten Wechselwirkungen mit der Larmaktionsplanung:

Im motorisierten Individualverkehr sind LArmminderungen durch Ver-
kehrsentlastungen, durch Verbesserung des Verkehrsflusses und durch ver-
kehrsberuhigende MalRinahmen, die zur Geschwindigkeitsdampfung beitra-
gen, erreichbar.

% |nterkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer, Iserlohn, Menden, 2016,

a.a.O.



Darlber hinaus tragen Mafnahmen zur Férderung des OPNV und des
Radverkehrs langfristig zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
und der damit verbundenen Larmbelastung bei.

MaBRnahmen im Motorisierten Individualverkehr

In der nachfolgenden Tabelle sind fur das Kartierungsnetz relevante Mal3nah-
menplanungen zum motorisierten Individualverkehr im VEP 2016 und deren
Planungs- bzw. Umsetzungsstand dargestellt.

Tabelle 12: MalRnahmen des VEP 2016 zum motorisierten Individualverkehr im

Kartierungsnetz

MaRnahme nach VEP 2016

Planungs- bzw. Umsetzungsstand

Tempo 30 nachts auf Markische
StralRe, westlich Haarweg bis
HauptstralRe

nicht umgesetzt

Tempo 30 auf Im Ohl, Hauptstra-
Re bis Stephanstralle

nicht umgesetzt

Tempo 30 auf HauptstraRe, Elsa-
Brandstrom-Strafl3e bis Altenaer
StralRe

nicht umgesetzt

Tempo 30 Honnetalstralde,
PestalozzistralRe bis In den
Weiden

nicht umgesetzt

Optimierung LSA am Knoten
Ostenschlahstrafie / Bahnhofstra-
Re, Prifung Zugang Kfz zu
Hademareplatz ausschlie3lich
Uber nordéstliche Zufahrt

Die LSA wurde in die optimierte LSA-
Koordinierung entlang der L 683 (siehe 3.1)
einbezogen. Die Begrenzung des Zugangs
zum Hademareplatz auf die norddstliche
Zufahrt wurde dabei nicht umgesetzt.

Prifung Fahrstreifenriickbau
zugunsten des Rad- und FuBver-
kehrs auf dem Streckenzug L 683
zwischen B 7 und Stephansstralie

Bisher nicht umgesetzt. In MaRnahmenbe-
reich 8 ist eine ausreichende Anzahl von
Fahrstreifen vorhanden, um einen Riickbau
zu ermoglichen. In MaRnahmenbereich 2
stehen dagegen nicht genligend Fahrspuren
zur Verfligung, um durchgéangig eine
Fahrspur umzuwidmen.

Verbesserung der Querungsmaog-
lichkeiten auf dem Streckenzug

L 683 zwischen B 7 und Ste-
phansstral3e

Bisher nicht umgesetzt. In diesem Bereich
sind mehrere FuRganger-LSA vorhanden,
neue Querungsmaglichkeiten fir FuRgéanger
sind daher nicht vorgesehen. Eine Ausnahme
bildet der Knoten Hauptstra3e / Im Ohl, hier
konnte evtl. eine neue Querung eingerichtet
werden (dies ist auch eine Uberlegung der
Schulwegplanung). Die bestehenden
FuRgénger-LSA sollen mittelfristig barrierefrei
ausgebaut werden.

Verbesserung der Querungsmaog-
lichkeit in der Hauptstrale sudlich
der Honnetalstralle

Einrichtung einer Mittelinsel ca. Hohe
Siemensstrale im Rahmen der Verlangerung
des Bahnradweges, Fertigstellung in der
ersten Jahreshalfte 2024 geplant.
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Neben MalRnahmen aus dem VEP 2016 sind weiterhin auch verschiedene
MafRnahmen aus dem VEP 2003°° geplant, die auch im Larmaktionsplan der 2.
Stufe empfohlen, bisher aber noch nicht umgesetzt wurden. Tabelle 13 zeigt
den Planungs- und Umsetzungsstand der MaRnahmen aus dem VEP 2003, die
fur die aktuellen Mallnahmenbereiche der Larmaktionsplanung relevant sind.

Tabelle 13: MaRnahmen des VEP 2003 zum motorisierten Individualverkehr
entsprechend LAP 2. Stufe im Kartierungsnetz mit aktuellem Umsetzungsstand

MaRnahme nach VEP 2003

Planungs- bzw. Umsetzungsstand

Innerdrtliche Verlegung der Bahnhof-
stral’e auf die Eisenbahntrasse

Bis auf das Teilstlick Ostenschlahstr.- Elsa-
Brandstrém-Str. nicht umgesetzt, stattdessen
durchgangiger Radweg auf der alten
Eisenbahntrasse

Umgestaltung des Knotens Honnetal-
stral’e / Pestalozzistralie

Lichtsignalanlage mit Vorrangschaltung fiir
den Verlauf der Landesstralte umgesetzt,
Anderung der Markierung / Beschilderung
erfolgt im Zuge des Ausbaus Zeppelinstr. /
Pestalozzistr. (voraussichtlich 2025)

Optimierung der LSA-Steuerung an der
FulRgangerquerung Hauptstralle /
BahnhofstralRe

umgesetzt

Uberpriifung und Optimierung der
,Grinen Welle* auf dem Streckenzug
Im Ohl / Bahnhofstrafte / Hauptstralle

Uberpriifung der Verkehrsmengen ist in 2018
erfolgt, Umsetzung wurde seitens Stra-
Ren.NRW bis Ende 2023 zugesichert, ist
aber noch nicht erfolgt.

Kreisverkehrsplatz Hocklingser Weg /
Mendener Stralle (B 7)

durch Einrichtung von Linksabbiegestreifen
auf der B 7 nicht mehr relevant

Kreisverkehrsplatze an der Einmiin-
dungen der Europastral3e in die
HoénnetalstralRe (in Ortsmitte)*

nicht mehr relevant

Kreisverkehrsplatze an der Einmiin-
dungen der Europastral3e in die
Hoénnetalstralle (am Ortseingang)*

Im Stadtebaugesprach mit Stralen.NRW
besprochen worden. Um Umsetzung zu
ermoglichen muss noch ein Nachweis gefiihrt
werden, kein aktueller Zeitrahmen vorhanden

Verkehrsberuhigende Malihahmen in
der OD Deilinghofen (Honnetalstraf3e)*

Verschiedene Mallnahmen ausgeschrieben,
siehe Kap. 3.3

*nur fir die MalRnahmenbereich der 2. und 3. Stufe der Larmaktionsplanung relevant,
MaRnahmen liegen aufRerhalb der Malinahmenbereiche der 4. Runde

59

Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn, Ingenieur-

gesellschaft Stolz GmbH im Auftrag der Stadte Hemer, Menden und Iserlohn, Sep-

tember 2003



MaRnahmen im Offentlichen Personennahverkehr

Der VEP 2016 empfiehlt unter anderem eine Ausweitung der Bedienzeitrdume
fur die Schnellbuslinien und die Honnetalbahn, eine Anpassung bzw. Vereinfa-
chung der Tarife und Busbeschleunigungsmalnahmen. Aul3erdem wird emp-

fohlen, alle Buslinien mit dem Schienenverkehr zu verkniipfen. Die Buslinie 2,

die grol3e Teile der Kernstadt Hemer erschlie3t und bisher keine Verknupfung

zum Schienenverkehr hat, soll gemal dem Verkehrsentwicklungsplan bis zum
Bahnhaltepunkt Iserlohnerheide verlangert werden.

MaBnahmen im Radverkehr

In der nachfolgenden Tabelle sind fiir das Kartierungsnetz relevante MafRnah-
menplanungen zum Radverkehr im VEP 2016 und deren Planungs- bzw.
Umsetzungsstand dargestellt.

Tabelle 14: Malnahmen des VEP 2016 zum Radverkehr im Kartierungsnetz

MaBRnahme nach VEP 2016

Planungs- bzw. Umsetzungsstand

Prifung Schutz-/Radfahrstreifen auf
der L 682/L683 zwischen Auf dem
Hammer und Otto-Rentzig-Stralle

Bisher nicht umgesetzt. Zwischen Auf dem
Hammer und Siemensstrale alternative
Radverkehrsfiihrung tiber den Bahnradweg
Hemer-Menden vorhanden. Zwischen
SiemensstralRe und Otto-Rentzig-Stralle ist
die Einrichtung von Radverkehrsanlagen
aufgrund des beengten Strallenraums
schwierig.

Prifung Schutz-/Radfahrstreifen auf
der Honnetalstralle zwischen
Pestalozzistrafle und Stephanopeler
StralRe

Einseitiger Zwei-Richtungs-Radweg auf
Gehwegniveau zwischen Stephanopeler Str.
und ca. Honnetalstr. 99 vorhanden. Gemein-
samer Geh- und Radweg zwischen Hénne-
talstr. 99 und Sundwiger Bach vorhanden.

Prifung Schutz-/Radfahrstreifen auf
der B 7 zwischen Hauptstrae und
Breddestralie

bisher nicht umgesetzt (alternative, verkehrs-
arme Routenfliihrung Uber Parkstralle
vorhanden). Die MaRhahme wurde bereits
intern angesprochen, gestaltet sich aber
schwierig. Zwischen ca. Hedsiepen und An
der Werthwiese existieren beidseitige
Parkstreifen, die ggf. zu Radfahrstreifen
ummarkiert werden kénnten, allerdings sind
die Parkstreifen gut ausgelastet.

Prifung Schutz-/Radfahrstreifen auf

der L 683 zwischen Parkstrale und B 7

Bisher nicht umgesetzt. Im MalRnahmenbe-
reich 8 ist die Einrichtung von Radverkehrs-
anlagen prinzipiell méglich und wiinschens-
wert. In Mallnahmenbereich 2 ist die
Einrichtung von Radverkehrsanlagen
aufgrund des engen StralRenraums schwie-

rig.

Tabelle 15 zeigt erganzend den Planungs- und Umsetzungsstand von Maf3-
nahmen aus dem VEP 2003 fiir den Radverkehr in Malnahmenbereichen der
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Larmaktionsplanung, die im Larmaktionsplan der 2. Stufe bereits aufgefiihrt
waren, bisher aber noch nicht umgesetzt wurden

Tabelle 15: Malnahmen des VEP 2003 zum Radverkehr entsprechend LAP 2. Stufe
im Kartierungsnetz mit aktuellem Umsetzungsstand

MaBRnahme nach VEP 2003 Planungs- bzw. Umsetzungsstand
Kombinierter FuRR- / Radweg auf der In diesem Bereich wurde als Alternative der
Mendener Stralle zwischen Héck- Bahnradweg Hemer-Menden eingerichtet.

lingser Weg und Stadtgrenze

Radfahrstreifen auf der HonnetalstraBe  Wurde im StUV abgelehnt, Uberlegungen zur
in der OD Deilinghofen* Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30).

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der  Einseitiger Zwei-Richtungs-Radweg auf

HoénnetalstralRe zwischen Stephanope- Gehwegniveau zwischen Stepanopeler Str.

ler Stral’e und Pestalozzistralle und ca. Honnetalstr. 99 vorhanden. Gemein-
samer Geh- und Radweg zwischen Hénne-
talstr. 99 und Sundwiger Bach vorhanden.

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf bisher nicht umgesetzt
dem nordlichen Abschnitt der Haupt-
stralle

Getrennte Radverkehrsflihrung auf der  bisher nicht umgesetzt (alternative, verkehrs-

Markischen Stralle (B 7) arme Routenfliihrung Uber Parkstralle
vorhanden), gemeinsame MaRnahmen mit
der Stadt Iserlohn sind in Planung.

*nur fir den MaRnahmenbereich der 2. und 3. Stufe der Larmaktionsplanung relevant,
MaRnahme liegt aulRerhalb der Malnahmenbereiche der 4. Runde

Der interkommunale VEP der Stadte Hemer, Iserlohn und Menden stellt die
inhaltliche Grundlage fir das Radverkehrskonzept der Stadt Hemer (s.u.) dar.

3.2.4 Plane und MaBnahmen zur Forderung des Radver-
kehrs

Radverkehrskonzept Stadt Hemer 2019

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes der Stadt Hemer® wurden die MaR-
nahmenvorschlage aus dem interkommunalen VEP (s.0.) geprift und weiter
konkretisiert sowie auch um weitere Malnahmen erganzt.

Das Radverkehrskonzept Stadt Hemer enthalt zahireiche Empfehlungen, um
den Radverkehr attraktiver zu gestalten. Durch eine attraktive Radinfrastruktur
kénnen Fahrten vom Pkw auf das Fahrrad verlagert werden, wodurch auch die
Larmemissionen des Stralenverkehrs sinken.

8 Stadt Hemer — Radverkehrskonzept 2019, a. a. O.



In den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung empfiehlt der Radver-
kehrsplan die folgenden MaRnahmen:

B 7 Markische Strale:
Neubau Radverkehrsanlagen in Regelbreite, Querungshilfe Hohe Haarweg

HauptstralRe zwischen Im Ohl und B 7:
Neubau Radverkehrsanlagen in Regelbreite.

L 683 Im Ohl:
Einrichtung anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen.

L 682 / 683 Hauptstralle zwischen Altenaer Stralle und Haltestelle ,Auf dem
Hammer*:
Ausbau Radverkehrsanlagen in Regelbreite

L 682 Honnetalstrale zwischen In den Weiden (bzw. ca. Honnetalstralle 75)
und Stephanopeler Stralle:

Ausbau des gemeinsamen (bzw. getrennten) Geh- und Radwegs auf Regel-
breite

Die beschriebenen MaRnahmen wurden bislang nicht umgesetzt, eine Umset-
zung ist auch weiterhin kurz- bis mittelfristig nicht geplant (siehe auch Kap.
3.2.3, Abschnitt ,MaRnahmen im Radverkehr®).

AuRerhalb der MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung wurden folgende
MaRnahmen aus dem Radverkehrskonzept umgesetzt. Auf der Stralle ,Geitbe-
cke® wurde beispielsweise auf gesamter Lange ein beidseitiger Schutzstreifen
fur Radfahrer markiert. Im weiteren Verlauf der K 16 soll der Radverkehr
aufderorts auf einem Radweg weitergefiihrt werden, um eine Verbindung von
Hemer nach Simmern herzustellen. Momentan ist die Stadt Hemer bestrebt,
den flr den neuen Fahrradweg bendtigten Grunderwerb zu tatigen.

Masterplan Radverkehr Markischer Kreis

Im Masterplan Radverkehr Markischer Kreis wurde ein kommunenibergreifen-
des Wunschliniennetz fur den Markischen Kreis festgelegt. Ziel ist insbesondere
die Starkung der interkommunalen Verbindungen.

Entlang des Wunschliniennetzes wurden Analysen der bestehenden Radinfra-
struktur durchgefuihrt und, wo notwendig, MalRnahmen entwickelt.

In Hemer wurde unter anderem in den folgenden StralRenziigen ein Handlungs-
bedarf ermittelt und die folgenden Mallinahmen empfohlen:

B 7 zwischen Haarweg und Mesterscheider Weg:

Neubau von Radfahrstreifen im Abschnitt Haarweg bis ca. Mendener Stralle
16, Ausbau der bestehenden baulichen Nebenanlage (idealerweise auf der
Nordseite) in einen gemeinsamen Geh-/Radweg nach ERA-Standards.
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HauptstraRe zwischen Im Ohlund B 7:
Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen

Hoénnetalstralle zwischen ca. Honnetalstra3e 75 und Stephanopeler Stral3e:
Sanierung der Oberflache

Dariber hinaus wurde auf der Honnetalstra3e von Stephanopeler Strale bis
zur 6stlichen Stadtgrenze, auf der Iserlohner Strale von der Langenbachstralle
bis zur westlichen Stadtgrenze, auf der K 16 von ca. Teichstral3e bis zur
nordwestlichen Stadtgrenze und auf der L 683 von Iserlohner Stralle bis Ihmert
Handlungsbedarf festgestellt. Dies entspricht auch dem im Radverkehrskonzept
2019 identifizierten Handlungsbedarf.

Bahn-Radweg Iserlohn-Hemer-Menden

Auf der Trasse der stillgelegten Bahnstrecke Iserlohn-Hemer-Menden entste-
hend seit einigen Jahren hochwertige Radwege, die Bahngleise wurden zu
diesem Zweck zurlickgebaut.

Im Stadtgebiet Hemer wurde im Jahr 2014 der Abschnitt des Bahn-Radwegs
zwischen Hemer und Menden erdéffnet, dieser verlauft zwischen Menden und
Mesterscheider Weg ungefahr parallel zur B 7 (Mendener Str.), vom Mester-
scheider Weg aus setzt er sich Richtung Stden bis zur Fichtestrale fort und
durchquert dabei die Kernstadt Hemer. Bis Ende 2023 / Anfang 2024 soll ein
weiteres Teilstlick bis Hauptstrale fertiggestellt werden. Auf dem Stadtgebiet
Iserlohns ist der Bahnradweg bereits vom Hauptbahnhof bis zur Stadtgrenze
Hemers ausgebaut. Offen ist noch ein Verbindungsstlck von der HauptstralRe
bis zur Stadtgrenze Hemer-Iserlohn, um eine durchgangige Radverkehrsver-
bindung Iserlohn-Hemer-Menden zu schaffen.

Auf der Iserlohner Strale zwischen ca. Lohstrale und der westlichen Stadt-
grenze wird angestrebt, im Rahmen der geplanten Fahrbahnsanierung einen
Radfahrstreifen zu markieren. Um die verbleibende Liicke zwischen Siemens-
stral3e und dem angestrebten Radweg auf der Iserlohner Stral’e zu schlieen,
zeigt das Radverkehrskonzept 2019 drei mdgliche Routen auf: tiber Hauptstra-
Re, WittekindstraRe und Lohstralde, Uber HauptstralRe und Otto-Rentzig-Stralle
oder Uber Hauptstralle, Altenaer Stralle, Langenbachstralie und Iserlohner
Stral3e (siehe Plan 2: Handlungsbedarf des Radverkehrskonzepts Stadt He-
mer).



3.2.5 Plane und MaBnahmen zur Férderung des OPNV

Nahverkehrsplan Markischer Kreis

Im Nahverkehrsplan Markischer Kreis®' werden verschiedene Manahmen
empfohlen, um den OPNV im Landkreis attraktiver zu gestalten. Fir die Stadt
Hemer wird unter anderem empfohlen, den Takt an Haltestellen im Bereich von
Gewerbe- und Industriegebieten in Zeitraumen mit hohem Pendleraufkommen
zu verdichten. Auch eine bessere Anbindung der LWL-KIlinik in Hemer-
Fronsberg wird empfohlen. Allgemein wird empfohlen, die Méglichkeiten einer
OPNV-Beschleunigung zu priifen, beispielsweise durch Busspuren oder
Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen.

Eine weitere Empfehlung des Nahverkehrsplans ist es, die Buslinie 3 in Hemer
vom Bedarfsverkehr (Anruf-Linien-Fahrt) auf regularen Linienverkehr umzustel-
len (diese MalRnahme wurde bereits im interkommunalen Verkehrsentwick-
lungsplan 2016 empfohlen). Die Umstellung der Buslinie 3 auf regularen
Linienbetrieb wurde im Februar 2018 umgesetzt.

Gemal Personenbeférderungsgesetz missen bis zum 1. Januar 2022 alle
Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden, sofern im Nahverkehrsplan keine
begrindeten Ausnahmen benannt werden.®” Der Nahverkehrsplan empfiehlt,
die Bushaltestellen im Rahmen des barrierefreien Umbaus als Buskap oder
Haltestelle am Fahrbahnrand zu gestalten. Buskaps tragen nicht nur zur
Barrierefreiheit bei, sondern kénnen auch einen Beitrag zur Busbeschleunigung
leisten. Bis zum Oktober 2023 wurden in Hemer bereits 63% der Haltestellen,
die nicht ausschliellich auf den Schilerverkehr ausgerichtet sind (Kategorien I,
Il und lll) barrierefrei ausgebaut oder der Ausbau beauftragt.

Ein neuer Nahverkehrsplan fir den Markischen Kreis ist in Vergabe (Stand
September 2023). Durch den neuen Nahverkehrsplan sollen weitere Malinah-
men zur Verbesserung des OPNV angestoRen werden.

Wiederherstellung der Bahnverbindung Menden - Hemer - Iserlohn

Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe enthalt folgende Aussagen zur Strecke:
,Bei der ReaktivierungsmaRnahme Menden - Hemer - Iserlohn geht es um die
Wiederherstellung eines SPNV-Anschlusses der Stadt Hemer bzw. einer durch-
gehenden SPNV-Strecke durch das Siedlungsband der Stadte Iserlohn (ca.
95.000 Einwohner), Hemer (ca. 37.000 Einwohner) und Menden (ca. 56.000

1 Markischer Kreis — Nahverkehrsplan 2017-2022, a. a. O.
62 §8 Abs. 3 PBefG
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Einwohner). Im Abschnitt Menden - Hemer liegen derzeit noch Schienen, die fur
einen Regelverkehr im SPNV jedoch nicht mehr verwendbar sind. Der Abschnitt
Hemer - Iserlohn ist in seinem historischen Trassenverlauf inzwischen teilweise
Uberbaut, so dass hier nur mit zumindest teilweisen Neubauabschnitten eine
durchgehende Schienenverbindung wieder aufgebaut werden kénnte. Im
Rahmen von Untersuchungen sollen die Méglichkeiten flr einen zukulnftigen
Verkehr auf der Schiene herausgearbeitet werden. Insgesamt ist der Projekt-
rahmen aufgrund der noch zu erstellenden Untersuchungen und Bewertungen
sowie bei positivem Ausgang noch zu erfolgender Einstellung des Projektes in
die entsprechenden Plane eher langfristig orientiert.“®

Im Ergebnis ist die Wiederherstellung einer durchgehenden Eisenbahnverbin-
dung von Iserlohn bis Menden auch auf lange Sicht als ,nicht realistisch*
einzustufen.

3.2.6 StraRenneubauplanungen

Weiterbau der A 46

Der Weiterbau der A 46 bis nach Menden ist im Bundesverkehrswegeplan als
MaRnahme mit vordringlichem Bedarf enthalten. Momentan finden Voruntersu-
chungen fiir das Projekt statt, auch ein Dialogforum zur Offentlichkeitsbeteili-
gung wurde bereits eingerichtet.64 Die Umsetzung des Bauprojekts ist jedoch
fraglich und wenn Gberhaupt erst langfristig (in ca. 20 Jahren) zu erwarten.

Westtangente Hemer

Die Westtangente Hemer ist eine geplante kommunale BaumafRnahme, die bis
auf weiteres ausgesetzt worden ist, weil die hierfir benétigten Finanzmittel
(Eigenanteile) nicht darstellbar sind. Die MaRnahme soll weiterhin im Flachen-
nutzungsplan verbleiben, die Umsetzung ist aber ungewiss und wenn Uber-
haupt erst langfristig (in ca. 20 Jahren) zu erwarten. Im Jahr 2023 gab es
Bestrebungen, die Westtangente aus dem FNP herauszunehmen, diese
wurden aber wieder verworfen.

Durch die Westtangente wirde die L 683 in der Innenstadt von Hemer vom
Uberdrtlichen Verkehren entlastet. Alternativ zur Westtangente Hemer wird im

% Nahverkehr Westfalen Lippe (NWL), Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe, erster

Nahverkehrsplan fir den SPNV im NWL, 2011, S. 141

https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/projekt-46sieben-von-hemer-
nach-arnsberg, abgerufen am 02.10.2023

64



interkommunalen Verkehrsentwicklungsplan 2016 auch eine Osttangente
Iserlohn beschrieben (siehe Kap. 4.2).

Umsetzungsperspektiven der StraBenneubauplanungen

Da die Umsetzung der StralRenneubaumalnahmen A 46 und Westtangente
unsicher ist und, wenn Uberhaupt, erst langfristig zu erwartet wird, werden die
Strallenneubaumaflnahmen nicht als aktuell mégliche MaRnahmen zur Larm-
minderung im Larmaktionsplan berlcksichtigt.

Die Stadt Hemer beabsichtigt, zeitnah ein neues Mobilitatsleitbild zu entwickeln.
Im Mobilitatsleitbild Hemer sollen die potentiellen Stralenbaumalinahmen
Westtangente und A 46 aufgegriffen werden und ganzheitlich hinsichtlich der
zukulnftigen Verkehrsentwicklung bewertet werden. Die Stadt Hemer strebt an,
sich im Zuge einer politischen Beschlussfassung zum Mobilitatsleitbild zu den
Strallenneubaumaflnahmen A 46 und Westtangente zu positionieren.

3.2.7 StraBenerneuerungsplanungen

Ortsdurchfahrt Deilinghofen

In der Honnetalstralle im Bereich der Ortsdurchfahrt Deilinghofen soll die
Fahrbahndecke saniert werden, die Fertigstellung dieser Mallnahme ist bis
Ende 2024 geplant. Im Rahmen der Deckensanierung sollen auch weitere
MaRnahmen umgesetzt werden, die der Verkehrsberuhigung und Verkehrs-
verstetigung dienen: So soll die Mittelinsel Hohe Apricker Weg ausgebaut und
der Gehweg im Bereich der Fuliganger-LSA und auf Héhe Nieringser Weg
verbreitert werden, wodurch sich teilweise Fahrbahneinengungen von 8,5 m auf
7,5 m ergeben. Auf der Fahrbahn soll aulierdem ein alternierender Mehrzweck-
streifen markiert werden (hauptsachlich mit Funktion fir den ruhenden Ver-
kehr), um eine Verschwenkung der Fahrgasse zu erreichen.

Am Ortsausgang Deilinghofen (Knotenpunkt Europastral’e / HonnetalstralRe)
wurde im Stédtebaugesprach 2021 der Bau eines Kreisverkehrs mit Stra-
Ren.NRW besprochen, es miissen aber noch Nachweise geflihrt werden, ein
Zeitrahmen ist aktuell nicht vorhanden.

Iserlohner Strae

Auf der Iserlohner StralRe, ungefahr zwischen Caller Strafte und westlicher
Stadtgrenze, sollen Abwasserleitungen und Fahrbahn erneuert werden. Die
bisherige Breite der Fahrbahn soll erhalten bleiben, allerdings wird die Markie-
rung von Radfahrstreifen angestrebt, mindestens zwischen Lohstral’e und der
Stadtgrenze Hemers. Als Fahrbahnbelag soll ein Asphaltbeton AC 8 oder AC
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11 eingebaut werden. Mit einem AC 8 ohne Absplittung kann bei einer Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h eine Minderung der Larmemissionen um 3 dB(A)
gegeniber dem Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) erreicht werden.®

Altenaer StraRe

Auf der L 682 Altenaer StralRe ist eine Deckensanierung von der Iserlohner
Stral3e bis zum Ortseingang Bredenbruch geplant. Die Umsetzung ist im Jahr
2024 vorgesehen.

B 7 Mendener StraBBe / Iserlohner LandstrafRe

Auf der B 7 zwischen Unter dem Asenberg und Ortseingang Menden soll im
Jahr 2024 eine Deckensanierung umgesetzt werden.

HauptstraBe / Im Ohl

Auf dem StraRenzug Hauptstralle / Im Ohl weist die Fahrbahndecke Schaden
auf, die eine Sanierung notwendig machen. Konkrete Planungen liegen fur
diesen Stralienzug noch nicht vor, eine Deckensanierung soll aber innerhalb
der nachsten 5 Jahre umgesetzt werden.

3.2.8 Bauleitplanung / Bebauungsplane mit Festsetzungen
zum Larmschutz

Im Nachfolgenden sind beispielhaft Bebauungsplane entlang der Stra3en des
Untersuchungsnetzes aufgefuhrt, die sich mit der vorhandenen oder ggf.
planungsbedingten Larmbelastungssituation auseinandersetzen.

Strallenplanung 6stliche Innenstadt

Der Bebauungsplan Nr. 95, ,Stralenplanung 6stliche Innenstadt” (Rechtskraft /
Stand des B-Plans: 03.06.2009) setzt im Zuge der Neuplanung der Stral3e

Am Langeloh MalRnahmen des passiven Schallschutzes zur Larmvorsorge
gemal 16. BImSchV flur 2 Gebaude entlang der HauptstralRe L 683 und

1 Gebdude an der Jubergstralle fest.

% | armmindernde Fahrbahnbelage: Ein Uberblick {iber den Stand der Technik,

aktualisierte Uberarbeitung, Ulrich Peschel und Urs Reichart (Umweltbundesamt),
Marz 2014



Stadtkern / Nollenhofcenter

Der Bebauungsplan Nr. 30 | ¢ ,Stadtkern / Néllenhofcenter” (Rechtskraft / Stand
des B-Plans: 08.06.2011) sieht zum Immissionsschutz eine Anlieferung von
Waren am sidlichen Gebauderand in Form einer Rampe und eine Platzierung
der Stellplatze zwischen Straflde und Centergebaude vor.

Untere Hauptstralie

Im Bebauungsplan Nr. 102 ,Untere HauptstraRe* (Rechtskraft / Stand des B-
Plans: 03.10.2012) werden auf den Flachen 6stlich (MI) und westlich (WB) der
HauptstralRe zwischen Abzweig L 683 Im Ohl und Brauckenstralle Festsetzun-
gen zum passiven Immissionsschutz (Larmschutz) getroffen. Festgesetzt
werden Larmpegelbereiche, denen Schutzklassen und Schutzmaf3hahmen
zugeordnet sind. Im gesamten Plangebiet wird dariber hinaus der Einbau von
Schallddmmludftern fir Schlafrdume, die zur StralRe gelegen sind, vorgeschrie-
ben.

Fetter Born - Parkstralie

Im Bebauungsplan Nr. 45 ,Fetter Born - ParkstralRe“ (1. Anderung, Stand
30.12.1994) werden auf den Flachen zwischen Haarweg und B 7 Markische
StralBe sowie siidlich des Haarwegs ,Flachen fiir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen® gekennzeich-
net. Innerhalb dieser Flachen des WA-Gebietes sind die Grundrisse von
Wohnungen so zu gestalten, dass sich in den der B 7 zugewandten AulRen-
wanden (Nord- und Westseiten) keine Fenster von Raumen befinden, die nicht
nur dem vorubergehenden Aufenthalt von Menschen dienen. Ausnahmen sind
beim Einbau von Fenstern entsprechender Larmschutzklassen méglich.

Unter dem Asenberg

Der Bebauungsplan Nr. 61 ,Unter dem Asenberg* (letzte Anderung des B-
Plans: 30.12.1994) setzt zum Schutz der geplanten Wohnbauflache nérdlich der
B 7 Mendener Stral3e einen Larmschutzwall (als Flache fir besondere Anlagen
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB) fest. Der Errichtung des Larmschutzwalls ist dabei auf privaten Grund-
stiicken vorgesehen. Der Larmschutzwall wurde bisher nicht errichtet, auch in
Zukunft ist eine Errichtung nicht absehbar. Grund dafur ist unter anderem, dass
das Gelande in Richtung der Wohnbebauung stark ansteigt und der Nutzen des
Larmschutzwalls daher angezweifelt wird.

Gut Edelburg

Der Bebauungsplan Nr. 103 ,,Gut Edelburg® (Rechtskraft / Stand des B-Plans:
23.05.2014) sieht die Entwicklung eines Sondergebietes mit Hotelnutzung und
Reitanlage 6stlich der B 7 am noérdlichen Stadtrand Hemers vor. Festsetzungen
zum Larmschutz erfolgen fiir die der Mendener Stralde (B 7) zugewandten
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Geb&udeseiten. Fur diese werden Anforderungen an die Luftschallddmmung
der AuRBenbauteile entsprechend der Larmpegelbereiche sowie Liiftungseinrich-
tungen fur Schlafrdume in Bereichen mit Nachtbeurteilungspegel von > 45
dB(A) festgesetzt. Eine Umsetzung der Planung ist bisher nicht erfolgt.

Geitbecke

Im Bebauungsplan Nr. 57 ,Geitbecke® (Rechtskraft / Stand des B-Plans:
05.03.2009) (ndrdlich B 7, westlich K 16) wurden im Rahmen der Entwicklung
eines Wohngebietes aktive Larmschutzmalnahmen (Larmschutzwande) zur

B 7 und erganzend passive Larmschutzmalnahmen fiir die Obergeschosse der
betroffenen Gebaude festgesetzt. An der Nordseite der B 7 westlich des
Knotens B 7 / Geitbecke wurde die festgesetzte Larmschutzwand mittlerweile
errichtet. Der Bau einer weiteren festgesetzten Larmschutzwand war bisher
nicht notwendig, da die dahinterliegende Wohnbauflache noch nicht entwickelt
wurde.

Zeppelinstralie

Im Bebauungsplan Nr. 72 11, 2. Anderung ,ZeppelinstraRe* (Rechtskraft/ Stand
des B-Plans: 17.03.2021) wurden im Rahmen der Entwicklung eines Wohnge-
bietes passive Larmschutzmalnahmen fir die betroffenen Gebaude festge-
setzt. Das Projekt befindet sich momentan in der Umsetzung.



4 Strategien zur Verringerung der Larmbelastung und
Handlungsansatze in Hemer

Die MaRnahmenentwicklung zur Larmminderung erfolgt in einem zweistufigen
Verfahren:

zum einen werden gesamtstadtisch geeignete Strategien zur Larmminde-
rung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwicklung erarbeitet und

zum anderen werden in den MalRnahmenbereichen grundséatzliche Hand-
lungsspielrdume und MalRnahmen zur La&rmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansatze sollen in der wechselseitigen
Verzahnung mit anderen Planungen zu einer langfristigen Larmminderung
beitragen.

Abbildung 4: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen66

Entwickiungsplanung
- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungspléne

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaBnahmenplanung
Umweltplanung
- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung

- Landschaftsplan

< J- Grinordnungsplan
- Luﬂremhalteplan

- Straitenbau <:
- OPNV-Férderung i

etc

LARMAKTIONS-
PLANUNG

efc.

Verkehrsentwicklungsplan

Stadtebauliche Planung
- Ubergeordnetes Strakennetz
- Flachennutzungsplanung
- Konzept Parkraumbewirtschaftung
- Entlastungskonzept Innenstadt

- Geschwindigkeitskonzept

- Bauleitplanung
- Stadterneuerung
- Blockkonzept

- OPNV-Netz ~—_ | - stadtebaulicher Entwurf

- Fahrradroutennetz
- LKW-Fiihrungsnetz

In den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden darauf auf-
bauend Larmminderungskonzepte erstellt, die in einem MaRnahmenprogramm
fur die nachsten 5 Jahre sowie in langfristigen Malnahmen miinden.

% | anderausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2012, S. 10
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die grundsatzlichen Strate-
gien und zugeordneten Malinahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler

Ebene.

Die darauf folgende Abbildung stellt das Larmminderungspotential ausgewahl-

ter Mallnahmen dar.

Tabelle 16: Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von Larmemis-
sionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte
und -mischung
- La&rmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Férderung des Umweltverbundes
(OV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitdtsmanagement,
Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile

- rdumliche Verlagerung / Bindelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung /
larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- StraRenraumgestaltung
(zur Unterstitzung Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung von Immis-
sionen

- StralRenraumgestaltung
(Erhoéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

- Schallschutzwande, -walle

- Schallschutzfenster




Abbildung 5: La&rmminderungspotential ausgewahlter MalRnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempeo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf5%)

GréRere Abstande zwischen Strale
und Hauswand (15 statt 12 m)

Ominimale Reduzierung
Emaximale Reduzierung

. '
T

0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung

4.1 Vermeidung von Larmemissionen

Grundsitze

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stral3enver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRverkehr), Mobilititsmanagement und zielverkehrsdampfende Maflnahmen
wie Parkraummanagement.

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen inner-
stadtischen Wegen besteht ein wesentliches Potential zur Larmminderung in
der Reduzierung des Larm verursachenden Kfz-Verkehrsaufkommens, welches
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wiederum durch die Flachennutzung und durch das Verkehrsangebot bestimmt
wird.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie dezentraler Einkaufsmaog-
lichkeiten in den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze
Wege, die moglichst ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaltigen sind, kann
larmverursachende Verkehrsarbeit reduziert werden oder zumindest ein
weiterer Anstieg vermieden werden. Darliber hinaus ist eine Siedlungsentwick-
lung in gut durch &ffentliche Verkehrsmittel erschlossene Bereiche Vorausset-
zung fur eine umweltfreundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer
Distanz.

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhéngen und gemeinsamen MaRnahmen-
ansatzen bestehen auch zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrs-
entwicklungsplanung.

Neben den Effekten der LA&rmminderung durch Verlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden
Verkehrsbelastungen gréRere Handlungsspielrdume im StralRenraum vorhan-
den, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der
Strallenraumqualitat genutzt werden kénnen.

Bestehende Planungen

Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen werden zum Teil bereits in der
Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Hemer verfolgt.

Die unter 3.2.1 — 3.2.5 aufgefiihrten Planungen wie ISEK und IKEK, der Inter-
kommunale Verkehrsentwicklungsplan, das Radverkehrskonzept Hemer sowie
der Masterplan Radverkehr Markischer Kreis, der Nahverkehrsplan Markischer
Kreis und das Klimaschutzkonzept Hemer (2012) zeigen Potentiale und Ent-
wicklungschancen der umweltvertraglichen Verkehrsarten (Ful3- und Radver-
kehr, OPNV / SPNV) auf. Die angestrebte Innenentwicklung Hemers und die
Starkung der Innenstadt unterstiitzen eine Stadt der kurzen Wege und die
Vermeidung von Kfz-Verkehren.

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht ist es zu unterstitzen, die umweltfreundlichen
Verkehrsmittel zu férdern und mit einer kompakten Siedlungsstruktur gute
Rahmenbedingungen fur das ZufuRgehen und Radfahren zu gewahrleisten.

Grole Potentiale sind in Hemer vor allem bei der Erh6hung des Radverkehrs-
anteils zu erwarten. Das liegt zum einen daran, dass der Radverkehrsanteile in
den letzten Jahren, auch dank der Verbreitung von E-Bikes, in Deutschland



allgemein gestiegen ist. Zum anderen gibt es in Hemer bislang relativ wenige
Radverkehrsanlagen, es ist also noch Verbesserungspotential vorhanden. Das
Verkehrsmittel Fahrrad ist vor allem auf mittleren Distanzen konkurrenzfahig
zum Pkw. Um das Potential des Radverkehrs voll auszuschépfen, sind attrakti-
ve Radverkehrsanlagen auf allen wichtigen Verbindungen erforderlich.

Besonders empfohlen wird die SchlieRung der noch vorhandenen Liicke im
Bahnradweg Iserlohn-Hemer-Menden (siehe Kap.3.2.4), da die bisher fertigge-
stellten Teile des Bahnradwegs gut angenommen werden und der Licken-
schluss eine Verbindung zwischen den Stadten Hemer und Iserlohn schaffen
wirde. Eine hohe Nachfrage des Radverkehrs ist auRerdem auf den Relationen
Deilinghofen-Sundwig, Deilinghofen-Hemer Zentrum, und Stibecken-
Niederhemer zu erwarten, da die betroffenen Stadtteile eine hohe Einwohner-
zahl aufweisen und nicht zu weit voneinander entfernt sind. Es wird empfohlen,
auf allen oben beschriebenen Relationen durchgangige Radverkehrsverbindun-
gen einzurichten, die allen Bevdlkerungsgruppen eine sichere und komfortable
Fahrradnutzung ermoglichen. Konkrete Malinahmen zur Verbesserung des
Radwegenetzes sind im Radverkehrskonzept der Stadt Hemer®” beschrieben.

Auch durch eine Verbesserung des OPNV-Angebots und der FuRverkehrsinfra-
struktur kann eine Reduktion des Kfz-Verkehrs erreicht werden. Konkrete
MafRnahmenvorschldge dazu finden sich im interkommunalen Verkehrsentwick-
lungsplan, im Nahverkehrsplan Markischer Kreis sowie in den Planungskonzep-
ten der Stadtentwicklung (siehe Kap. 3). Als Beispiel fur einen Ma3nahmenvor-
schlag aus dem Verkehrsentwicklungsplan sei hier die Verlangerung der
Buslinie 2 bis zum Bahnhaltepunkt Iserlohnerheide genannt: Durch diese
MaRnahme koénnte die Fahrtzeit von Hemer ZOB nach Dortmund deutlich
verklrzt und eine Direktverbindung fiir Pendler zwischen Hemer und dem
Gewerbegebiet Iserlohner Heide hergestellt werden.

Konkrete Malinahmenempfehlungen zur Férderung der umweltfreundlichen
Verkehrsarten in den Ma3nahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in
den MalRnahmenkonzepten (Kap. 5) erarbeitet.

4.2 Verlagerung von Larmemissionen

Grundsatze

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Madifizierung des Straflennetzes und MalRnahmen zur Verkehrslen-

67 Radverkehrskonzept Stadt Hemer, 2019, a.a.O.
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kung. Dies kann fur den Gesamtverkehr oder auch fir besonders stérende
Verkehrssegmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen durch Verkehrsnetzgestaltung und Verkehrslenkung ist sinnvoll,
wenn geeignete StralRenfuhrungen zur Verfigung stehen, die die zu verlagern-
den Verkehre aufnehmen kénnen und an denen aufgrund der angrenzenden
Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen Konfliktberei-
che durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Kann z.B. in einer untergeordneten Stral3e der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

Abbildung 6: Beispiel fur Minderungspotentiale durch Verkehrsbindelung

[T T 11
OKfz Bestand

Nebenstrale NebenstraRe

MKfz Planung

Hauptstrale
HauptstraBe

vvvvvvvvvvvvv

T o N 0 -4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0 2,0
n Verdnderung in dB(A)

Quelle: eigene Darstellung

Bestehende Planungen

Relevante Strallenneubauplanungen in der Stadt Hemer sind

die Weiterfihrung der A 46 (iber Menden bis nach Arnsberg-Neheim mit
Anschluss an die dort bereits vorhandene A 445/ A 46 und

die Herstellung einer Netzverbindung zwischen B 7 Mérkische Strale und
L 682 Iserlohner Stralle. Im interkommunalen Verkehrsentwicklungsplan
2016 wurden fiir diese Netzverbindung die Varianten Westtangente Hemer
und Osttangente Iserlohn untersucht.

Alle genannten Planungen haben einen langfristigen Umsetzungshorizont bzw.
sind derzeit zurlickgestellt. Im Zuge der Erarbeitung und einer abschlieiend
politischen Beschlussfassung zum Mobilitatsleitbild Hemer wird angestrebt, eine
Position zu den StralRenneubaumafinahmen A 46 und Westtangente Hemer
bzw. Osttangente Iserlohn zu entwickeln.



Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Beim Neubau von StrafRen ist es aus Sicht der Larmaktionsplanung Ziel, die
Entlastungspotentiale dieser neuen StralRenverbindungen fir stark larmbelaste-
te Bereiche so intensiv wie moglich zu nutzen. Dies ist insbesondere dann
moglich, wenn der Anteil der verlagerbaren Verkehre so grof} ist, dass auf der
Entlastungsstrecke deutliche Larmminderungen maglich sind.

Es ist zu berlcksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Stral3en-
verbindungen die Gefahr einer erhéhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fur die neue Stralde selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Aus Larmminderungssicht sollen StralRenneubauplanungen durch eine Larmbi-
lanz begleitet werden, die alle mit der Mafinahme verbundenen Wirkungen
(sowohl zusatzliche Be- als auch Entlastungen inklusive der betroffenen
Einwohner) abbildet. Bisher wurde fir die Weiterfihrung der A 46 sowie fur die
Westtangente Hemer bzw. Osttangente Iserlohn keine Larmbilanz erstellt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2016 wurden die Anderungen in der Verkehrs-
starke modelliert, die sich durch den Bau der Strallen ergeben wiirden. Die
modellierten Anderungen der Verkehrsstérke durch den Bau der Westtangente
Hemer sind in Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7: prognostizierte Verkehrsverlagerungen durch die Westtangente
Hemer®®

B Verkehrszunahme
B Verkehrsabnahme

% |nterkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer, Iserlohn, Menden, 2016, a.a.O.
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Die vorliegenden Daten zur Verkehrsverlagerung durch die Westtangente
zeigen unter anderem eine deutliche Reduktion der Verkehrsstarken auf der B 7
zwischen Hauptstrafle und Breddestralle, der L 683 zwischen B 7 und Osten-
schlahstraRe und der L682 zwischen Lohstraflte und Zeppelinstralle (- 2.800 bis
-4.500 Kfz/24 h). Auf der B7 zwischen westlichem Ortseingang Hemer und
Breddestralie sowie der L 682 zwischen westlicher Stadtgrenze und Lohstralie
ist die Entlastung noch groRer.

Auf der anderen Seite wiirde durch die Westtangente die Verkehrsbelastung
auf der Parkstral3e (auf der eine wichtige Radroute verlauft) um 2.700 Kfz/24h
steigen. Auch auf der Honnetalstrale und dem Mihlenweg wirde die Ver-
kehrsstarke steigen. Ein weiterer Nachteil der Westtangente Hemer besteht
darin, dass das Erholungsgebiets Duloh durch die neue Strafte verlarmt werden
wirde.

Als Alternative zur Westtangente Hemer wurde im Verkehrsentwicklungsplan
2016 auch eine Osttangente Iserlohn untersucht. Abbildung 8 zeigt die prognos-
tizierten Veranderungen der Verkehrsstarke, die sich durch eine Osttangente
Iserlohn ergeben wirden.

Abbildung 8: prognostizierte Verkehrsverlagerungen durch die Osttangente
Iserlohn®

B Verkehrszunahme
B Verkehrsabnahme

Die Osttangente Iserlohn erzeugt eine geringere Reduktion der Verkehrsstarke
im Bereich der B7 und der L 683 als die Westtangente Hemer. Im Gegensatz
zur Westtangente Hemer erzeugt die Osttangente Iserlohn keinen Anstieg der
Verkehrsstarke auf der Parkstral’e und im Mahlenweg, allerdings wird eine

% |nterkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer, Iserlohn, Menden, 2016, a.a.O.



moderate Zunahme der Verkehrsstarke (+ 1.100 Kfz/24 h) in der L 682 zwi-
schen westlicher Stadtgrenze und Altenaer Stralle erwartet. Die Osttangente
Iserlohn verlauft zentral durch das Erholungsgebiet Duloh und wiirde dieses
verlarmen.

Nach heutigem Kenntnisstand kann aus Larmschutzgriinden keine Empfehlung
fur den Bau der Westtangente Hemer bzw. der Osttangente Iserlohn ausge-
sprochen werden.

Die Osttangente Iserlohn bietet nur einen relativ geringen Entlastungseffekt fir
die larmbelasteten Strallen in Hemer. Die Westtangente Hemer bewirkt zwar
eine deutliche Reduktion der Verkehrsstarke in manchen heute stark larmbelas-
teten StralRen, allerdings bewirkt sie auch einen deutlichen Anstieg der Ver-
kehrsstarke in anderen StralRen. Beide Varianten sorgen au3erdem fiir eine
Verlarmung des zentral zwischen Iserlohn und Hemer gelegenen Erholungsge-
biets Duloh.

Die hier ausgesprochene Empfehlung stiitzt sich auf die Anderung von Ver-
kehrsstéarken, die Anderung von Larmpegeln wurde bisher nicht modelliert. Um
die Auswirkungen der Strallenneubauplanungen auf die Larmbelastung genau-
er darstellen zu kénnen, wird die Erstellung einer Larmbilanz empfohlen, die
den entlasteten Bewohnern die zusatzlichen Belastungen gegenuberstellt.

4.3 Verminderung von Larmemissionen

Grundsatze

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten StraRenraumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukunftiger Verkehrsmengen. Die wesentlichen Malnahmenansatze hierzu
sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmarmer Asphalte

straflenraumliche Maflnahmen (zur Unterstiitzung Verkehrsverstetigung
und Geschwindigkeitskonzept)

MalRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Sanierung von Fahrbahnoberfldchen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei
der die Larmsanierung in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Durch
die Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine L&rmminderung um bis zu
1 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden Berechnungsvor-
schriften nicht darstellbar ist.
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Dariber hinaus stehen mittlerweile auch fur innerértliche Bereiche Fahrbahnbe-
lage mit larmmindernden Eigenschaften zur Verfiigung, deren Einbau auch in
einer Veroffentlichung von Stralen.NRW (Landeszentrale Gelsenkirchen)
empfohlen wird.”

StraRenrdumliche MalRnahmen mit dem Primarziel der LArmminderung umfas-
sen verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Strallenraum dar.

Unmittelbar [armmindernd wirken sich straenraumliche MaRnahmen aus, die
einen gréferen Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdgli-
chen. Mit der Reduzierung von Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Quer-
schnittsdnderungen kann dartber hinaus die Einhaltung eines angepassten
Geschwindigkeitsniveaus unterstiitzt werden. AuRerdem kdnnen mit stralen-
raumlichen MalRnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt sowie die Strallenraum-
qualitat erhoht werden.

Bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten (bis 50 km/h) verursacht
ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein Verkehrsablauf mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einer optimalen Verstetigung von
Verkehrsablaufen kann ein Larmminderungspotential von bis zu 2,4 dB(A) bei
50 km/h und bis zu 4 dB(A) bei 30 km/h erreicht werden.”" Die héchsten
Larmminderungspotentiale weist ein stetiger Verkehrsfluss bei geringem
Geschwindigkeitsniveau auf.

In der Praxis liegen die Minderungswirkungen durch Verkehrsverstetigung im
Mittel bei etwa 1 dB(A) bei Tempo 50 und bis zu 2 dB(A) bei Tempo 30. Dar-
Uber hinaus kénnen Pegelspitzen gekappt werden.

Die Reduzierung der zuldssigen HAchstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostenglinstige und kurzfristig umsetzbare Malinahme zur Entlastung von
Larmimmissionen dar. Unter La&rmgesichtspunkten sollte an bebauten StralRen
innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht tberschritten werden.
Unter bestimmten Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstralen, sondern auch
abschnittsweise flr stadtische Hauptverkehrsstral3en eine sinnvolle Malnahme
der Larmminderung.

0 Landesbetrieb Strakenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelage fiir den

kommunalen Straflenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Strallenbau, Ministerium fiir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0. D., S. 5

Vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): Malnahmenblatter zur Larmminderung im Stral3en-
verkehr, www.umweltdaten.de/publikationen/weitere_infos/3802-0.pdf, Juli 2009

71



In Abh&ngigkeit vom Lkw-Anteil kdnnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich Reduzierungen des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht
werden.

Bestehende Planungen

In Hemer sind in den folgenden Straflenabschnitten Fahrbahnsanierungen
geplant:

L 682 Honnetalstrae im Bereich der Ortsdurchfahrt Deilinghofen (die
Fertigstellung ist bis Ende 2024 geplant)

L 682 Iserlohner Stralde, ungefahr von Caller Stral3e bis Iserlohner Stadt-
grenze (noch in Planung)

B 7 Mendener Stral’e von Unter dem Asenberg bis norddstlicher Stadtgren-
ze (soll kurzfristig umgesetzt werden)

L 682 Altenaer Stralle, von Iserlohner Stral3e bis Ortseingang Bredenbruch
(Die Umsetzung ist im Jahr 2024 vorgesehen).

Im folgenden StraRenzug liegt noch keine konkrete Planung fiir eine Deckensa-
nierung vor. Aufgrund des Fahrbahnzustandes wird aber angestrebt, innerhalb
der nachsten 5 Jahre eine Deckensanierung umzusetzen.

L 683 HauptstraBe / Im Ohl, von Markische Stral3e bis Stephanstralle

Als Fahrbahnbelag bei den geplanten Sanierungsmafinahmen ist ein Asphalt-
beton AC 8 oder AC 11 vorgesehen.

Entlang des StralBenzugs L 683 Hauptstralte-Bahnhofstrale-Im Ohl-
HauptstralRe zwischen B 7 und Honnetalstrale ist eine verbesserte Koordinie-
rung der Lichtsignalanlagen geplant, die einen Beitrag zu Verkehrsverstetigung
leisten soll. Fur die Umsetzung ist StraRen.NRW zustandig, die Umsetzung
wurde der Stadt Hemer bis Ende 2023 zugesichert.

Zur Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit liegen Empfehlungen
aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe und dem VEP 2016 vor, diese wurden bisher
nicht umgesetzt (siehe Kap. 3.1).

Strallenrdumliche Malnahmen werden in Hemer vor allem im Zusammenhang
mit Fahrbahnsanierungen umgesetzt. In der Ortsdurchfahrt Deilinghofen ist
geplant, einen alternierender Mehrzweckstreifen (hauptsachlich mit Funktion fur
den ruhenden Verkehr) zu markieren, um eine Verschwenkung der Fahrgasse
zu erreichen. AuRerdem sollen eine Mittelinsel sowie an mehreren Stellen der
Gehweg verbreitert werden. Im Zuge der geplanten Sanierungsmaflinahme auf
der Iserlohner Stralle wird angestrebt, dort Radfahrstreifen zu markieren.
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Fir den Knoten Pestalozzistrale/ Honnetalstral3e ist eine Umgestaltung
zugunsten des Radverkehrs geplant. Auf der Pestalozzistralie sollen im Kno-
tenpunktbereich zwei Kfz-Spuren zusammengelegt werden, um Platz fur
Radverkehrsanlagen zu schaffen; aufierdem soll die LSA-Schaltung angepasst
werden

Das Radverkehrskonzept empfiehlt in vielen weiteren Stral’en die Einrichtung
von Radverkehrsanlagen in Regelbreite, auch fiir die meisten Malnahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung wurde eine solche Empfehlung ausgesprochen.
Abgesehen von Radfahrstreifen in der Iserlohner Strafle und der Umgestaltung
des Knotens PestalozzistralRe/ HonnetalstralRe sind momentan noch keine
MaRnahmen konkret geplant.

Die Einfihrung von Tempo 30 in den MaRnahmenbereichen wird von der Stadt
Hemer nach wie vor angestrebt. Im Herbst 2022 ist die Stadt Hemer der
Initiative ,lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeit* beigetre-
ten.

Eine ausflhrlichere Beschreibung der hier genannten bereits geplanten Mal}-
nahmen ist in Kapitel 3 zu finden.

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Die MalBnahmenansatze zur Verminderung von Larmemissionen ermdglichen in
der Regel eine kurz- bis mittelfristige Entlastung in den konkreten Larmbelas-
tungsschwerpunkten und sollen daher weiterverfolgt werden.

Konkrete MalRnahmenempfehlungen zur Verminderung von Larmemissionen in
den MaRRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in den Maf3nah-
menkonzepten in Kapitel 5 erarbeitet.

4.4 Verminderung von Immissionen

Grundsatze

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche Mal3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Bestehende Planungen

In der Stadt Hemer besteht eine Reihe von Bebauungsplanen, die sich mit der
Larmbelastungssituation an den Hauptverkehrsstral’en durch Hemer auseinan-
dersetzt (vgl. auch Kap. 3.2.8 Bauleitplanung / Bebauungsplane).



Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Die in den bestehenden Bebauungspléanen zur Anwendung kommenden
MaRnahmen bzw. Festsetzungen sollen auch weiterhin angestrebt werden. Im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sollte hierbei dem aktiven Schallschutz vor
dem passiven Schallschutz Vorrang eingeraumt werden. Aktiver Schallschutz
muss hierbei nicht immer eine Larmschutzwand sein, auch mit geeigneten
stadtebaulichen Lésungen (Gebaudestellungen etc.) kann die Larmeinwirkung
verringert werden.

Passive Schallschutzmallnahmen werden in der Regel von den Eigentimern
der betroffenen Gebaude umgesetzt. Mallnahmen durch die Stadt Hemer sind
momentan nicht geplant. Mallnahmen des passiven Schallschutzes an Bundes-
und Landesstrallen kénnen durch das freiwillige Larmsanierungsprogramm des
Bundes bzw. des Landes gefordert werden (siehe Kap. 5.6.1).

Konkrete Mallinahmenempfehlungen zur Verminderung von Larmimmissionen
in den MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in Kapitel 0
erarbeitet.
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5 Larmminderungskonzepte in den MaBnahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung

Fir die MaBnahmenbereiche in der Stadt Hemer werden konkrete Mal3nah-
menempfehlungen bzw. Prifempfehlungen zur Larmminderung erarbeitet.
Dabei werden Empfehlungen des Larmaktionsplans der 2. Stufe fortgeschrie-
ben und, wo nétig, durch neue MalRnahmen erganzt. In einem ersten Schritt
werden die nicht umgesetzten MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2.
Stufe erneut auf Umsetzbarkeit und Wirksamkeit gepriift. Malnahmen, die nach
wie vor als sinnvoll bewertet werden, werden im Larmaktionsplan der 4. Runde
fortgeschrieben. Fir Malnahmenbereiche, in denen die empfohlenen Mal3-
nahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe nicht fortgeschrieben werden,
oder in denen die fortgeschriebenen Mallnahmen nicht ausreichen, um die
Anwohner angemessen vor Umgebungslarm zu schitzen, werden neue Maf3-
nahmen entwickelt.

Die MaBnahmen- bzw. Prifempfehlungen des Larmaktionsplans werden
abschlieBend in Kapitel 0 zusammengefasst und in Kapitel 7.2 tabellarisch
dargestellt.

5.1 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmarmer Fahrbahn-
belage

5.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung auch
andere Fragestellungen zu berlcksichtigen sind (Leitungs- oder sonstige
Arbeiten im Stralenraum, Finanzierbarkeit, ....).

Das nachfolgende Konzept stellt die Prioritaten und moégliche Malknahmen der
Fahrbahnsanierung aus Sicht der Larmaktionsplanung dar.

Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine LArmminderung um 1
bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden Berechnungs-
vorschriften nicht darstellbar ist.



Fahrbahnbeldge mit Larmminderungswirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Rollgerdusche der Reifen werden
durch die Bauweise der Stralendeckschicht, die eingesetzte Gesteinskdrnung
und den Zustand der Fahrbahn beeinflusst.

Die Rollgerausche der Reifen entstehen vor allem durch zwei Mechanismen:
Durch das sogenannte ,air pumping“ (Ansaugen und Ausstof3en von Luft
zwischen Reifen und Fahrbahn) und durch die Schwingungsanregung der
Reifen. Beide Effekte kdnnen durch eine angepasste Bauweise reduziert
werden. Je hoher die Geschwindigkeit ist, desto mehr fallt der Effekt des

»air pumping“ ins Gewicht, bei niedrigen Geschwindigkeiten spielt auch die
Schwingungsanregung der Reifen eine wichtige Rolle.

StraBenbeldage mit hohem Hohlraumgehalt kbnnen das Phanomen des

»air pumping“ reduzieren und sind deshalb larmtechnisch vorteilhaft. Den
hdchsten Hohlraumgehalt und die héchste Larmminderungswirkung aller
gangigen Strallenbeldge weisen offenporige Asphalte auf. Weitere hohlraum-
reiche Bauweisen sind larmarme Splittmastixasphalte, larmarme Gussasphalte
und larmoptimierte Asphaltdeckschichten. Hohlraumreiche Bauweisen haben
den Nachteil, dass die Belage weniger widerstandsfahig gegeniber horizonta-
len Belastungen sind und somit oft eine geringere Lebensdauer aufweisen als
klassische Asphaltdeckschichten. Offenporige Asphaltdeckschichten kommen
insbesondere aullerorts bei hdheren Geschwindigkeiten zur Anwendung.

Durch eine besonders ebene Oberflache der Fahrbahn werden die Reifen
weniger zu Schwingung angeregt. Besonders ebene Straflenbeladge sind daher
ebenfalls [armtechnisch vorteilhaft. Bauweisen mit einer besonders ebenen
Oberflache sind unter anderem Asphaltbetone mit kleinem Gréftkorn und
Dunnschichtbelage im HeilReinbau.

Im Hinblick auf die Gesteinskdrnung sind generell ein kleines Grofstkorn und
eine kompakte Kornform guinstig fir die Larmentwicklung. Auch beim Abstreu-
material ist es larmtechnisch vorteilhaft, ein kleines Grof3tkorn oder gar keine
Abstreuung einzusetzen.

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten einzelner StralRenbeldge werden in
den Richtlinien fir Larmschutz an Stralen (RLS-19) sowie in der Berechnungs-
vorschrift fur die Larmkartierung ,BUB* & berlcksichtigt. In Tabelle 17 sind die
anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden Fahrbahnoberflachen nach
RLS-19 fur den Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h dargestellt. Diese bilden
den aktuellen Stand der Technik ab.

& Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, a.a.O.
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Tabelle 17: Korrekturwerte flr unterschiedliche Stralendeckschichttypen nach
RLS-19 fur den Geschwindigkeitsbereich <60 km/h

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,spT,FzG (V)
fir Geschwindigkeiten

StraBendeckschichttyp < 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmas.t.ixasphalte SMA 5% und SMA 8* mit 26 18
Abstreukornung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -2,7 -1,9
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA** -3,2 -1,0
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf 3.9 0.9

Versiegelung aus DSH- V 5***

* nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
** nach ELAD
*** nach ZTV BEA-StB 07/13

In der BUB ist die Berechnung komplexer, feste Abschlage fiir larmmindernde
Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet. Stattdessen werden fir
unterschiedliche Fahrbahnoberflachen unterschiedliche Parameter in den
Formeln zur Berechnung der StralRenlarmemissionen berechnet, um den
Einfluss der Fahrbahnoberflache zu beriicksichtigen.

In einer Veroffentlichung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten
von MalRnhahmen wurde ermittelt, welche Larmminderungen sich durch ver-
schiedene Fahrbahnbelage insgesamt ergeben, bei einem Verkehrsmix von
Pkw und Lkw"®. Die Ergebnisse sind in Tabelle 18 dargestellt. Bei innerortlichen
Strallen mit mittlerem oder geringem Lkw-Anteil sind ggf. noch héhere Larm-
minderungen moglich (insbesondere bei LOA und DSH-V). Auch durch As-
phaltbetone mit kleinerem GroRtkorn kann ggf. eine héhere Larmminderung
erreicht werden.

& Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von Mafinahmen, Umwelt-

Bundesamt, Juli 2023



Tabelle 18: Larmminderungswirkung unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen nach
UBA (2023)" bei 50 km/h und einem Verkehrsmix aus Pkw und Lkw

Larmminderungswirkung

StraBendeckschichttyp bei 50 km/h [dB]

Nicht geriffelter Gussasphalt 0
Splittmastixasphalt SMA 8 -2,4
Asphaltbeton AC 11 -2,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt LOA -2,3

Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versie-

gelung DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -23

Fur viele Belage liegen noch keine ausreichenden Erfahrungen vor, die in einer
standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher Belag letztendlich als sinnvoll
ausgewahlt wird, hangt von den oértlichen Gegebenheiten und Anforderungen
ab.

5.1.2 Empfehlungen

StraBensanierungen durch StralBen.NRW werden in Hemer durchgefiihrt, wenn
die Asphaltdecke Schaden aufweist. Die Sanierung einer intakten Fahrbahn
allein aus Larmschutzgriinden ist auch aus wirtschaftlichen Griinden generell
nicht vorgesehen.

Aktuell vorgesehene Fahrbahnsanierungen sind in Kapitel 3.2.7 benannt.

Standardbelag fir SanierungsmalRnahmen an Bundes- und Landesstral’en im
Innerortsbereich ist nach Auskunft von Strallen.NRW Asphaltbeton AC 8. Bei
einer Abstreukdrnung 1/3 weist dieser Belag eine Deckschichtkorrektur ggu.
dem Referenzbelag von - 2,7 dB(A) fur Pkw bzw. -1,9 dB(A) fir Lkw auf (siehe
Tabelle 17).

Empfohlen wird, fir die aktuell vorgesehenen sowie zukiinftigen Fahrbahnsa-
nierungen die L&rmminderungspotentiale der Deckschicht AC 8 weiter zu
erhdhen, indem eine Gesteinskdrnung mit moglichst giinstiger Kornform- bzw.
Plattigkeitskennzahl und ein méglichst feines (oder gar kein) Abstreumaterial
eingesetzt wird.

™ ebenda
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5.2 StraBenraumliche MaRnhahmen

5.2.1 Grundsatze und Wechselwirkungen

Straflenraumliche MaRnahmen mit dem Oberziel der LArmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. der Aufenthaltsqualitat im
Strallenraum und des Angebotes fiir die larmarmen Verkehrsarten dar.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von strallenrdumlichen Maf3-
nahmen kdnnen wie folgt beschrieben werden:

VergroBerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar [armmindernd wirken sich straenraumliche MaRnahmen aus, die
einen groferen Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdgli-
chen. Malinahmen zur Abstandsvergrof3erung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Er-
weiterung von Seitenrdumen.

Verkehrsverlagerung auf Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der stralRenrdumlichen MalRnahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung der
Seitenraume zugunsten des Fullverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestel-
lensituationen unterstitzen langfristig die Verringerung von Kfz-Verkehren
durch Verlagerung auf umweltfreundliche und Iarmarme Verkehrsmittel.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Straflenrdumliche MaRnahmen kénnen durch Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten und durch punktuelle Querschnittsanderungen die Einhaltung eines ange-
passten Geschwindigkeitsniveaus unterstitzen. Darlber hinaus kdnnen durch
strallenraumliche Malinahmen die Verkehrsablaufe verstetigt und der Verkehrs-
fluss verbessert werden. Weitere Beispiele flr strallenraumliche Malinahmen,
die zur Verlangsamung oder Verstetigung des Verkehrs beitragen sind Fahr-
bahnverschwenkungen, Mittelinseln, Bremsschwellen und Buskaps.

Verbesserung der StraBenraumqualitat

Durch verbesserte StraRenraumgestaltung kann die subjektive Wahrnehmung
der Larmbelastung positiv beeinflusst werden. Eine ansprechende Gestaltung,
Aufenthaltsqualitaten in den Seitenrdumen und Strallenraumbegriinung dienen
einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Stralenraumsituation und
kdnnen die subjektive Belastigungswirkung durch Larm mindern.



5.2.2 Hinweise zur larmarmen StraBenraumgestaltung
(grundsatzlich mogliche MaBnahmen)

Auf der Grundlage der oben genannten Ziele und Wechselwirkungen larmarmer
StralBenraumgestaltung werden im Larmaktionsplan grundsatzliche Hinweise
fur eine larmarme Verkehrsabwicklung im Zusammenhang mit straBenraumli-
chen MalRnahmen gegeben.

Grundlage der nachfolgend dargestellten Empfehlungen sind die einschlagigen
Gesetze (insbesondere die StVO®), Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraken
RASt 0676) und ggf. weitere Empfehlungen.77

Dimensionierung von Fahrbahnen fiir den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, Fahrbahnen bzw. Fahr-
bahnbreiten auf ein flr die Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten
Verkehrsbelastungen notwendiges aber ausreichendes Mal} zu begrenzen.
Dadurch kénnen insbesondere in beengten Stralkenraumen Handlungsspiel-
raume zur Forderung des Rad- und FulRverkehrs geschaffen werden, aulRerdem
wird der Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte geblindelt und ihn damit von den
Gebauden abgerckt.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) auf
der Fahrbahn

Durch den Bau von Radverkehrsanlagen kann die Attraktivitat des Radverkehrs
erhdéht werden, besonders fir Personen, die sich beim Fahrradfahren im
Mischverkehr mit den Kfz nicht sicher fihlen. Zum Larmreduktion tragt auf3er-
dem bei, dass der Kfz-Verkehr Richtung der Fahrbahnmitte abgerutckt wird und
dass durch die reduzierte Fahrbahnbreite eine Verlangsamung und Versteti-
gung des Verkehrs unterstitzt wird (Effekt besonders grol3 bei verbleibenden
Fahrbahnbreiten von unter 6 m).

Einsatzgrenzen und Dimensionierung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen
sind in der RASt 06 beschrieben.”

5 stvo - StraRenverkehrsordnung, www.bundesgesetzblatt.de

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien flr
die Anlage von StadtstralRen RASt 2006, Kéln, 2006

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen - ERA 2010

analoges Zitieren aus den genannten Quellen ist nicht in jedem Falle als Zitat dar-
gestellt, aber aus den Formulierungen erkennbar.

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Straften-
entwurf: Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraften, Ausgabe 2006, S. 83

76

7

78
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Verbesserung der Bedingungen fiir FuBganger im Langsverkehr

Eine kostenglinstige Malnahme zur Verbesserung der Bedingungen im Ful3-
gangerverkehr ist die Verlagerung des Radverkehrs von Radwegen im Geh-
wegbereich auf die Fahrbahn. Die larmtechnisch positiven Effekte von Radver-
kehrsanlagen im Fahrbahnbereich wurden bereits im letzten Abschnitt be-
schrieben.

Verbesserung der Bedingungen fiir FuBganger im Querungsverkehr

Zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten fir Fulganger stehen prinzipiell
folgende Malinahmen zur Verfligung:

Bei hdheren Verkehrsbelastungen sollten in der Regel signalgeregelte
Querungsmadglichkeiten (Fuligédngerampeln) fir den FulRgangerverkehr an-
geboten werden.”®

Bei daflir geeigneten Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten sind
Fullgéngeriuberwege (Zebrastreifen) und einfache Querungshilfen (Mittelin-
seln, Gehwegvorstreckungen) wirkungsvolle Instrumentarien zur Verbesse-
rung der Querungsmaglichkeiten.

MaRnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von StraRen weisen neben
der Forderung des Fuliverkehrs und der Verbesserung der Verkehrssicherheit
Synergieeffekte zur Larmminderung durch Geschwindigkeitsdampfung auf.

Bushaltestellen

Unter Larmgesichtspunkten wird die Ausbildung von Bushaltestellen als Bus-
kaps in daflr geeigneten Strallenrdumen empfohlen. Diese tragen zu einer
Beschleunigung des Busverkehrs und zu einem gradlinigeren und damit
komfortableren Anfahren an die Haltestelle bei und verbessern die Bedingun-
gen fur wartende Fahrgaste.

Parkstreifen

Die wahrgenommene Breite der Fahrbahnflache wird von der Fahrbahn selbst
und von den anschlieBenden Flachen bestimmt. Ein schwach ausgelasteter,
gestalterisch nicht von der Fahrbahn abgegrenzter Parkstreifen verbreitert die
Fahrbahn optisch und fuhrt zu hdheren Geschwindigkeiten. Dieser Effekt kann
durch bauliche Gestaltung / Pflasterung oder auch Markierung des Parkstrei-
fens vermieden werden.

" nach RASt 06 sind diese unter bestimmten Rahmenbedingungen unerlasslich

(Geschwindigkeiten iber 70 km/h, Verkehrsbelastungen Gber 1.000 Kfz/h zwischen
Hochborden und mehr als 500 Fufiganger/h)



Baumpflanzungen

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung der StralRenrdume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit und
damit die Larmbelastung.

Bei fehlenden Baumstreifen aufgrund nicht verfiigbarer StralRenraumbreiten
bieten sich Baumstandorte zur Gliederung des Parkstreifens an.

Baume im StraRenraum haben auch Einfluss auf die Larmwahrnehmung, in
begriinten Strallen wird die Larmbelastung als weniger stérend wahrgenom-
men.

5.2.3 Voraussetzungen fiir die Reduzierung von Fahrspuren
oder Fahrspurbreiten

Fir 3- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entsprechend geringen Verkehrs-
belastungen die Reduzierung einer Fahrspur denkbar. Soweit kein umfassender
Umbau der Strale verfolgt wird, kdnnen die Flachenumverteilungen auch mit
niederschwelligen, organisatorischen MalRnahmen erfolgen. Mdgliche Mal3-
nahmen sind z.B. die Neuordnung des Parkens, die Anlage / Neuordnung von
Bushaltestellen und die Anlage von Flachen fir den Radverkehr.

Bei einer Fahrspurreduzierung muss sichergestellt werden, dass die Stralte
auch nach der Umgestaltung eine ausreichende Kapazitat aufweist. Die Ablei-
tung der theoretischen Kapazitaten erfolgt hier in Anlehnung an die Richtlinien
fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06).% Der in den RASt 06 angegebene
maximale Belastungswert flr die Spitzenstunde wird tGber den Hochrechnungs-
faktor 10 auf eine Tagesbelastung (Kfz/24 h) hochgerechnet. In Tabelle 19 sind
die auf diese Weise ermittelten theoretisch erreichbaren Kapazitaten verschie-
dener StralRentypen dargestellt. Es ist jedoch zu beachten, dass die Kapazitat
von Straften im Innerortsbereich auch stark von der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte abhangt.

80 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien flr

die Anlage von StadtstraBen RASt 2006, Kéln, 2006

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

67



LKgArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

68

® Tabelle 19: Theoretische Leistungsfahigkeit von Fahrbahnquerschnitten
(in Anlehnung an die RASt 06)

Theoretische Verkehrsstarke / 24 h
Ausbauzustand (Anzahl Fahrspuren)

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(ohne Mittelstreifen) 14.000 bis 22.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(mit Mittelstreifen) 16.000 bis 36.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Uberbreite einstreifige Richtungs-

fahrbahnen (mit Mittelstreifen) 28.000 bis 44.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Vier- (bis funf)streifige Fahrbahnen

(i. d. Regel mit Mittelstreifen) 36.000 bis 52.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Fir bestehende zweistreifige Fahrbahnen ist ggf. die Reduzierung der Fahr-
bahnbreite mdglich, z.B. durch die Abmarkierung von Schutzstreifen fur den
Radverkehr. Hierzu sind im Detail die vorhandenen Fahrbahnbreiten zu prifen.
Fir die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen eine Gesamtfahrbahnbreite von
mindestens 7,0 m zwingend erforderlich. Sollen die Richtungsfahrbahnen durch
eine Leitlinie getrennt werden, muss die Mindestbreite um 1 m erhéht werden,
sind an die Stral’e angrenzende Parkstande vorhanden, muss die Mindestbreite
ebenfalls um 0,5 m je Seite mit angrenzenden Parkstanden erhdht werden.

® Abbildung 9: Abmarkierung von Schutzstreifen fir den Radverkehr auf einer 2-
streifigen Fahrbahn (Beispiel KéInische Stralle in Kassel)

5.2.4 Empfehlungen

Bei den Empfehlungen zu stralRenrdumlichen MaRnahmen wird zwischen
kurzfristigen und mittel- bis langfristigen Malnahmen unterschieden. Die
kurzfristigen MaRnahmen weisen hohe Synergien mit anderen Planungskon-
zepten auf oder tragen besonders zur Larmminderung bei, daher wird fir diese
MafRnahmen eine prioritdre Umsetzung bis zum Jahr 2029 empfohlen.
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Die Umgestaltung des StraRenraums mit Fahrspurreduzierungen wird als 4. Runde

kurzfristige MalRnahme fir den folgenden MaRnahmenbereich empfohlen:

Januar 2024
MB 8: L 683 HauptstralRe, von Markische Stral3e bis Im Ohl

Der heute 3- bis 4-streifig ausgebaute Strallenraum weist Verkehrsbelas-
tungen von 14.650 Kfz/24 h auf. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird
empfohlen, den Stralenzug neu zu organisieren. Vorgeschlagen wird, die
Gestaltung mit einem Fahrstreifen je Richtung zu prifen. Im Kreuzungsbe-
reich mit der B 7 soll gepruft werden, ob die Verkehrsstréme Uber 2 statt 3
Aufstellungsbereiche abgewickelt werden konnen. Die gewonnenen Fla-
chen kdnnen fur die Anlage von Radverkehrsanlagen, ggf. kombiniert mit
Busspur genutzt werden.

Die Anlage von Radfahrstreifen in der Hauptstral3e zwischen Markischer
StraRe und Im Ohl weist hohe Synergien mit bestehenden Planungen auf:
Gemal dem Radverkehrskonzept 2019 ist der StralRenabschnitt Teil der
Radroute Simmern — Stiibecken — Niederhemer — Hemer Zentrum (Haupt-
route). Nordlich der B 7 wurden in der Geitbecke bereits Schutzstreifen
markiert, sudlich des MaRnahmenbereichs wird die Radroute Uber die
HauptstralRe geleitet, in der Tempo 30 gilt und die Verkehrsstarke niedrig
ist. Durch die Einrichtung von Radverkehrsanlagen im MaRnahmenbereich
wirde eine Licke in der oben genannten Radroute geschlossen. Die Ein-
richtung von Radfahrstreifen ist im Radverkehrskonzept als Empfehlung mit
der Prioritat 1 enthalten, auch im Masterplan Radverkehr MK wird die Ein-
richtung von Radfahrstreifen empfohlen (mit hoher Prioritat).

Erste Entwirfe fur die Einrichtung von Radverkehrsanlagen im MaRnah-
menbereich liegen vor, ein Realisierungsentwurf soll aufgrund der Komple-
xitat der Verkehrssituation im Bereich des Knotens Hauptstrae / B 7 durch
ein Fachbduro erstellt werden.

Da die Synergien mit bestehenden Planungen und die Verbesserungswir-
kung fir den Radverkehr hoch sind, wird die Umsetzung der Malinahme
kurzfristig empfohlen.
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©® Abbildung 10: L 683 Hauptstrafle zwischen B 7 und Im Ohl

Reduzierung der Fahrbahnbreite mit Einrichtung oder Verbreite-
rung von Radverkehrsanlagen

Die Verbreiterung eines bestehenden gemeinsamen Fuf3- und Radwegs mit
Reduzierung der Fahrbahnbreite soll als kurzfristige Manahme fiir den folgen-
den MalRnahmenbereich gepruft werden:

® MB 4: L 682 Honnetalstral3e, von Pestalozzistralle bis In den Weiden,
Abschnitt Felsenmeerstrafie bis In den Weiden

Die L 682 HonnetalstraRe weist eine Verkehrsbelastung von 9.645 Kfz/24h
und einen Schwerverkehrsanteil von 9,9% auf. Im Abschnitt Felsenmeer-
stralRe bis ca. HonnetalstralRe 99 befindet sich auf der Nordseite der Fahr-
bahn ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der fir beide Richtungen freige-
geben ist. Die Breite des gemeinsamen Geh- und Radwegs entspricht nicht
der in der ERA beschriebenen Mindestbreiten, daher wird empfohlen, den
Ausbau des bestehenden Geh- und Radwegs zwischen Felsenmeerstralle
und In den Weiden auf Regelbreite zu prifen. Die Umsetzung der Prifung
wird kurzfristig empfohlen. Durch den Ausbau wiirde die Breite der Fahrbahn
reduziert werden, aulerdem hat die Malnahme einen Nutzen fir das larm-
arme Verkehrsmittel Fahrrad. GemaR dem Radverkehrskonzept ist die Hon-
netalstral’e in diesem Abschnitt eine Hauptroute des Radverkehrs, der Aus-
bau des Geh- und Radwegs wird dort als MalRnahme 2. Prioritdt empfohlen.

Die Anlage von Schutzstreifen mit Reduzierung der Fahrbahnbreite soll als
mittel- bis langfristige MaRnahme fiir den folgenden MalRnahmenbereich geprift
werden:

® MB 2: L 683 Im Ohl, von Hauptstralte bis Stephanstralle

Die L 683 Im Ohl weist eine Verkehrsbelastung von 14.650 Kfz/24 h auf. Der
Verkehr wird auf einer zweistreifigen Fahrbahn (in Knotenbereichen auch
mehr als zwei Streifen) organisiert, der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
mitgefuhrt. Im Radverkehrsplan 2019 ist die Strale Teil des Nebenrouten-
netzes des Radverkehrs. Zu prifen ist, ob die heutigen Fahrbahnbreiten die



Anlage von Schutzstreifen ermoglichen. Aufgrund der hohen Verkehrsstarke
ist die Anordnung ist die Anordnung von Tempo 30 Grundvoraussetzung flr
die Anlage von Schutzstreifen.®’

Der MaRnahmenbereich 2 liegt an einer Nebenroute des Radverkehrsnet-
zes, die Synergien mit der bestehenden Radverkehrsplanung wurden des-
halb als weniger stark bewertet als in MalRnahmenbereich 8 (L 683 Haupt-
stral3e, von Markische Strale bis Im Ohl), der an einer Hauptroute liegt.
Gleichzeitig ist die Markierung von Schutzstreifen in Mallnahmenbereich 2
wegen des engen Strallenraums und der hohen Dichte an Knotenpunkten
mit mehreren Abbiegespuren schwierig. Die Priifung von Schutzstreifen
wird deshalb erst mittel- bis langfristig empfohlen.

Weitere Einrichtung von Radverkehrsanlagen

Die Prifung der Einrichtung von Radverkehrsanlagen (mit oder ohne Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite) wird als mittel- bis langfristige MaRnahme im folgen-
den MalRnahmenbereich empfohlen:

MB 6: Bahnhofstral3e / Hauptstrale, von Am Noéllenhof bis Hénnetalstralle;
Abschnitt Bahnhofsstral3e bis Hénnetalstralle

Bezlglich Art und Gestaltung der Radverkehrsanlagen werden im Larmakti-
onsplan aufgrund der komplexen Situation keine Empfehlungen abgegeben.
Der Abschnitt Bahnhofsstrale bis Honnetalstral3e ist im Radverkehrskon-
zept Hemer als Hauptroute klassifiziert, die Einrichtung von Radverkehrsan-
lagen wird hier als MaRnahme der Prioritat 1 empfohlen.

Die Fahrbahnbreite ist im beschriebenen Abschnitt teilweise gering (ca.

6 m), gleichzeitig ist die Verkehrsstarke hoch und Busverkehr vorhanden.
Durchgangige, beidseitige Schutz- oder Radfahrstreifen sind daher im jetzi-
gen Fahrbahnraum nicht méglich; um die notwendigen Fahrbahnbreite zu
gewinnen, mussten Parkstande oder Abbiegespuren umgenutzt werden.

Aufgrund der schwierigen Umsetzbarkeit und einer vorhandenen alternati-
ven Radverkehrsfiihrung lber Elsa-Brandstrom-Strale und Bahnradweg
wird im Masterplan Radverkehr Markischer Kreis empfohlen, den Radver-
kehr in diesem Abschnitt nicht mehr Uber die Hauptstral’e zu fihren.

81

Gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der FGSV sind Schutzstreifen
bei 50 km/h nur bis ca. 10.000 Kfz/24 h eine geeignete Fihrungsform. Bei 30 km/h
kann die Fiihrung auf einem Schutzstreifen bis ca. 18.000 Kfz/24 h erfolgen.( For-
schungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen, ERA 2010, K&ln)
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Im Larmaktionsplan wird fir den MalRnhahmenbereich 6 Bahnhofstralie /
Hauptstral’e empfohlen, die Einrichtung von Radverkehrsanlagen unter Ab-
wagung der Vor- und Nachteile und unter Berlcksichtigung alternativer Rad-
routen vertieft zu prifen. Die Empfehlung erfolgt flr einen mittel- bis langfris-
tigen Zeitraum.

Punktuelle MaBnahmen

Die Umsetzung punktueller Malinahmen soll fiir den folgenden Abschnitt
kurzfristig gepruft werden:

MB 5: B 7 Markische Stralle, von Breddestralte bis Hauptstralle

Auf der B 7 Markische Stral’e wird im Abschnitt des MalRnhahmenbereichs 5
der Bau zweier Mittelinseln angestrebt, die sich auf Hohe Haarweg und Ho6-
he An der Werthwiese befinden sollen. Es wird empfohlen, verstarkt auf die
Umsetzung dieser Malnahmen hinzuwirken.

Besonders die Mittelinsel am Ortseingang (Einmiindung Haarweg) kann
dabei helfen, den Kfz-Verkehr zu verlangsamen. AuRerdem wird durch die
Mittelinseln eine Verbesserung der Fuldgangerinfrastruktur erreicht: Die
Querung der Markischen Strale ist aufgrund der hohen Verkehrsstarke
(21.600 Kfz/24 h) und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
besonders fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen schwierig. An Stel-
len mit hohem Querungsbedarf sollten daher Querungshilfen (in diesem Fall
Mittelinseln oder FuBganger-LSA) eingerichtet werden. An der Einmindung
Haarweg ist Querungsbedarf vor allem aufgrund der dort vorhandenen Bus-
haltestelle gegeben (die ndchste Querungshilfe ist ca. 600 m entfernt). An
der Einmindung An der Werthwiese ist Querungsbedarf vor allem aufgrund
von Fullgangerverkehr zwischen An der Werthwiese und Am Tyrol gegeben
(die nachste Querungshilfe ist von An der Werthwiese aus ca. 260 m ent-
fernt). Durch die Stralle Am Tyrol und den davon abzweigenden Stral3en
werden grofe Teile des Wohngebiets nordlich der B 7 erschlossen. Sudlich
der B 7 befinden sich ein Supermarkt, ein Backer und mehrere Schulen. Die
Mittelinsel auf Hohe An der Werthwiese leistet damit auch einen Beitrag zur
Erhéhung der Schulwegsicherheit.

Nicht mehr fortgeschriebene straBenraumliche MaRnahmen

Im Larmaktionsplan der 2. Stufe wurden strallenraumliche Maflnahmen noch in
3 weiteren Malinahmenbereichen empfohlen. Nach erneuter Prifung flr den
Larmaktionsplan der 4. Runde wurden diese Empfehlungen nicht fortgeschrie-
ben. Die Griinde flir den Verzicht auf Fortschreibung sind im Folgenden be-
schrieben:



MB 1: L 682 HauptstralRe, von HonnetalstralRe bis Siemensstralie
— Bau von Mittelinsel(n)

Am Rand des MalRnahmenbereichs (HOhe Siemensstralie) ist bereits der
Bau einer Mittelinsel geplant. Zwischen der Mittelinsel Hohe Siemensstralle
und der FulRganger-LSA Hohe Fichtestrale verbleibt ein ca. 300 m langer
Abschnitt ohne Querungshilfe, allerdings zweigen in diesem Abschnitt keine
Strallen von der Hauptstral3e ab. Der Querungsbedarf wird daher als eher
gering eingeschatzt.

MB 3: L 682 Hauptstralle, von Zeppelinstralle bis Altenaer Stralle
— Bau von Mittelinsel(n)

Zwischen den FuRganger-LSA Am Eibenbrink und an der Zeppelinstralie
befindet sich ein ca. 460 m langer Abschnitt ohne Querungsmaoglichkeit. Auf
der Sldostseite der Strafle befindet sich in diesem Abschnitt jedoch nur we-
nig Wohnbebauung, keine abzweigende Stralle und keine Bushaltestelle.
Der Querungsbedarf wird deshalb ebenfalls als gering eingeschatzt.

MB 6: L 683 Bahnhofsstral’e / Hauptstrale, von Am Noéllenhof bis Honnetal-
stralle
- Bau einer Mittelinsel

Fur den MalRnahmenbereich 6 wurde im Larmaktionsplan der 2. Stufe emp-
fohlen, den Bau einer Mittelinsel auf Hohe der sidlichen Einmiindung Elsa-
Brandstrom-Stral3e zu prifen. Der Nutzen der Mittelinsel ware hier ver-
gleichsweise gering, da sich im Abstand von ca. 100 m (Richtung Norden)
bzw. ca. 150 m (Richtung Siuden) bereits zwei FuRganger-LSA befinden, die
ebenfalls ein sicheres Queren ermdglichen.
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5.3  Verkehrsverstetigung

5.3.1 Grundsatze und Wirkung

Abbildung 11: Einfluss des Geschwindigkeitsverkaufes auf die Gerauschemission®
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Mittlere Geschwindigkeit in km/h

Abbildung 11 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zugelassenen Geschwindig-
keiten (bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht
als ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem
ungestorten Verkehrsfluss ist das Einhalten einer gleichmafRigen Geschwindig-
keit mdglich, ein Fahrzeug kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben
werden. Stérungen im Verkehrsablauf bewirken Beschleunigungs- und Brems-
vorgange, die besonders larmintensiv sind. Bei einer Verstetigung von Ver-
kehrsablaufen kann ein Larmminderungspotential von 1 bis 4 dB(A) erreicht
werden. Die hdchsten Larmminderungspotentiale weist ein stetiger Verkehrs-
fluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau auf.

Wesentliche potentielle Stérfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstrdmen) und Stérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen flihren. Eine
Verstetigung des Verkehrsflusses an hintereinander liegenden Knoten kann
durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanlagen verbessert werden.

8 Heinz Steven, SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded

by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change
and Ecosystems’ Programme



5.3.2 Empfehlungen

Eine Optimierung der LSA-Koordinierung auf der L 693 zwischen B 7 und
Honnetalstralle ist bereits geplant und sollte noch im Jahr 2023 umgesetzt
werden (betrifft MalBnahmenbereich 2 Im Ohl und MaRnahmenbereich 6
Bahnhofstrale/Hauptstrae). Grundlage fiir die Konzeption der optimierten
LSA-Koordinierung waren Verkehrszahlungen, wahrend die bisherige LSA-
Koordinierung auf theoretischen Werten beruht.

54 Geschwindigkeitskonzept

5.4.1 Grundlagen und Wirkungen

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive Mallnahme zur kurzfristigen
Reduzierung von Larmemissionen.

Unter bestimmten Voraussetzungen ist eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir WohnstraRen, sondern auch
abschnittsweise flr stadtische Hauptverkehrsstrallen eine sinnvolle MalRnahme
der Larmminderung. Dies gilt insbesondere dann, wenn andere notwendige
larmreduzierende Mallinahmen nicht oder nicht kurzfristig umgesetzt werden
koénnen.

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten unterhalb von

50 km/h ganztags kénnen insbesondere fir MalRnahmenbereiche sinnvoll sein,
die eine hohe Erschlieflungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Ge-
schwindigkeiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit,
Trennwirkung, Aufenthaltsqualitat) als erstrebenswert erscheinen.

Mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich kann der Mittelungspegel um 2 - 3 dB(A) gesenkt werden.
Spitzenpegel kdbnnen um bis zu 9 dB(A) reduziert werden.

Durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die Ver-
stetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermoglicht weitere Larm-
minderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim Mitte-
lungspegel: 1 - 2 dB(A)). Synergieeffekte treten dartber hinaus mit der Luftrein-
haltung und der Verkehrssicherheit auf. Die Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann weiterhin zur Minderung der Trenn-
wirkung von Stral’en und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat beitragen.

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

75



LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

76

5.4.2 Kiriterien und Rahmenbedingungen

Mégliche Kriterien zur Einrichtung von Tempo 30 sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellit.

® Abbildung 12: Kriterien-Trichter des Tempo 30 - Konzeptes®

OPNV-Frequentierung

Verkehrsfluss
LSA-Koordinierung, Griine Welle

Ortliche Gegebenheiten

StralRenraumaufteilung und
-nutzung, Unfallgeschehen,
Luftschadstoffbelastung

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir Geschwindigkeits-
reduzierungen

Rechtsgrundlagen flr die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.5.2 erortert. Danach richtet sich die
Anordnung stralRenverkehrsrechtlicher Mallnahmen nach § 45 StVO, Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen und der Larmschutz-Richtlinien-Stv®. Die
dort genannten Richtwerte (siehe Tabelle 2 auf Seite 10) und weiteren Vorga-
ben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind als Orientierungshilfe zu verstehen.

8 eigene Darstellung, nach: VMZ, Einfihrung von Tempo 30 nachts im Berliner

Hauptverkehrsstralennetz, Berlin 2008

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, November 2007



Verschiedene Gerichtsurteile wie z.B. des Bundesverwaltungsgerichtes®
unterstreichen den Charakter der Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungs-
hilfe, insbesondere hinsichtlich der zu tUberschreitenden Richtwerte. Auf der
Grundlage dieser Urteile kann zusammenfassend festgehalten werden, dass
der Ermessensspielraum der Strallenverkehrsbehorde fir verkehrsbeschran-
kende MaRnahmen bei Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV® (siehe
Tabelle 3 auf Seite 11) beginnt und sich bei Uberschreitung der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann.

Gemal den rechtlichen Vorgaben sind bei strallenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften aus dem Jahr 1990
(Richtlinien fur den Larmschutz an Strake (RLS-90))%” anzuwenden.

Weitere Priifkriterien

,Bei der Wiirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen
sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwéagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der Straf3en (z.B. Autobahnen und Bundesstralien als
integrale Bestandteile des Bundesfernstraflennetzes), das quantitative Ausmal}
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Malinahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevodlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“%®

Einzelne relevante Prifkriterien sind in Abbildung 12 dargestellt, eine ausfiihrli-
che Beschreibung dieser Kriterien findet sich unter anderem im Larmaktions-
plan der 2. Stufe fir die Stadt Hemer.

5.4.3 Empfehlungen

Die straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Tempo
30 sind in Kap. 5.4.2 beschrieben. In Hemer liegen fiir die Mallnahmenbereiche
der Larmaktionsplanung keine Berechnungen der Larmimmissionen nach RLS-

8 Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986 - 7 C 76/84

% 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990

8 punkt 1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV
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90 vor, die Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann
daher nur naherungsweise auf Grundlage von Berechnungen nach BUB gepriift
werden. Vor diesem Hintergrund werden fur die Anordnung von Geschwindig-
keitsreduzierungen anhand vorliegender Erkenntnisse ausschliellich Prifemp-
fehlungen fir die MalBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung ausgespro-
chen. Im Anschluss an die Priifempfehlungen werden die erforderlichen weite-
ren Arbeitsschritte zur Prifung einer Tempo 30 — Anordnung beschrieben.

Priifempfehlungen fiir Tempo 30 in den MaBnahmenbereichen

Naherungsweise Prifung auf Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV fir die MaBnahmenbereiche hdchster Prioritat

Fir die MaBnahmenbereiche mit der héchsten Prioritat werden auf Basis der
BUB-Berechnungen die Uberschreitung der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV und der Grenzwerte der 16. BImSchV (ber-
schlagig beschrieben.

In MaRnahmenbereich 1 sind gemafl den Berechnungen nach BUB 10 Geb&u-
de von Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
betroffen. Uberschreitungen der Richtwerte treten in zwei Bereichen auf, einer
davon ca. 80 m sudwestlich der Hénnetalstral3e und der andere ca. 250 m
sudwestlich der HonnetalstralRe. Daruber hinaus sind die meisten bewohnten
Gebaude im Ganztageszeitraum von Uberschreitungen der Grenzwerte der

16. BImSchV betroffen. Die Geb&ude mit voraussichtlichen Uberschreitungen
der Richt- und Grenzwerte fir den Tagzeitraum sind in Abbildung 13 dargestellit.

Abbildung 13: Larmbelastungen ganztags in Malinahmenbereich 1:
L 682 HauptstraRe, von Honnetalstrale bis Siemensstralle

/S

/e Larmbelastungen ganztags (L ...)
' (berechnet nach BUB)

- tiber den Richtwerten der
Larmschutz-Richlinien-StV

tber den Grenzwerten der
16. BImSchV

keine Uberschreitung der
Grenzwerte oder aulRerhalb
des MaRnahmenbereichs

= MafRnahmenbereich 1
- Kartierungsnetz StralRe




In MaRnahmenbereich 2: L 683 Im Ohl, Hauptstral3e bis Stephanstral3e sind
gemaf den Berechnungen nach BUB liber die Halfte der Gebaude von Uber-
schreitungen der Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV fur den Tagzeit-
raum betroffen. Diese sind fast Gber den gesamten MaRnahmenbereich verteilt
(siehe Abbildung 14). Darlber hinaus sind die die meisten bewohnten Gebaude
im Ganztageszeitraum von Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV
im Tagzeitraum betroffen.

Abbildung 14: Larmbelastungen ganztags in Malnahmenbereich 2: L 683 Im Ohl,
HauptstralRe bis Stephanstralle

Larmbelastungen ganztags (L ..,)
(berechnet nach BUB)

- tber den Richtwerten der
Larmschutz-Richlinien-StV

tber den Grenzwerten der
16. BiImSchV

keine Uberschreitung der
Grenzwerte oder auf3erhalb
des MaRRnahmenbereichs
w— MaRnahmenbereich 2
- Kartierungsnetz Stral3e

kurzfristige Prifempfehlungen fiir Tempo 30 ganztags (24 h) aus Larmschutz-
grinden

MB 1: L 682 HauptstralRe, von HonnetalstralRe bis Siemensstralie

MB 2: L 683 Im Ohl, von HauptstraRe bis Stephanstralie

Die beiden MaRnahmenbereiche weisen von allen MaRnahmenbereichen in
Hemer die héchste Larmbetroffenheit (LKZ) auf und sind MalRhahmenbereiche
der ersten Prioritat. Alternative Malnahmen mit &hnlichen Larmminderungsef-
fekten wie Tempo 30 bestehen in diesen MalRnahmenbereichen nicht: Die
Anlage von Radfahrstreifen ist aufgrund des beengten Strallenraums schwierig
und hat zudem einen geringeren Larmminderungseffekt als die Anordnung von
Tempo 30. Die Priifung von Tempo 30 in diesen beiden Mafhahmenbereichen
wird als kurzfristige MalRnahme empfohlen. Die Priifempfehlung befindet sich
bereits in der Umsetzung, im November 2023 wurde bei StraRen.NRW ein
Antrag auf Berechnungen nach RLS-90 gestellt.
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Kurzfristige Prifempfehlungen aus Verkehrssicherheitsgriinden

In Malnahmenbereich 5: B 7 Markische Stralle, von Hauptstralle bis Bred-
destral’e und MaRnahmenbereich 9: L 682 Iserlohner Strale, von Altenaer
Strale bis Langenbachstralie wird empfohlen, in Teilbereichen die Anordnung
von Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriinden zu prifen. Da sich die Mal3-
nahmen auch positiv auf die Larmbelastung auswirken (Synergien), werden
diese im Larmaktionsplan als Handlungsoption empfohlen.

MB 5: B 7 Markische Stralle, von Hauptstralie bis Breddestralle
- im Bereich der Kurve auf Hbéhe Breddestral3e, Anordnungsgrund Verkehrs-
sicherheit (Unfallschwerpunkt)

MB 9: L 682 Iserlohner Stralte, von Altenaer Stral3e bis Langenbachstralle
- evtl. nur zu Offnungszeiten der Schule, Anordnungsgrund Verkehrssicher-
heit (Schule)

Die Prufempfehlung in MalRnahmenbereich 9 befindet sich bereits in der
Umsetzung, die Anordnung von Tempo 30 im Bereich der Schule wurde in
November/ Dezember 2023 bei Strallen.NRW beantragt.

In Malnahmenbereich 5: B 7 Markische Stralle, von Hauptstralle bis Bred-
destrale betrifft die Anordnung den Bereich um die Kurve auf Héhe Bred-
destrale; Grund dafir ist die Haufung von Unfallen in diesem Bereich. Sollte
die Anordnung von Tempo 30 in der Kurve aus Verkehrssicherheitsgriinden
nicht umsetzbar sein, wird empfohlen, alternativ die Anordnung von Tempo 30
nachts im gesamten Malinahmenbereich 5 zu priifen (siehe auch unten).

In Maflnahmenbereich 9: L 682 Iserlohner Stralde, von Altenaer Stral3e bis
Langenbachstralle betrifft die Anordnung den Bereich vor der Wilhelm-Busch-
Schule. Grund daflr ist, dass sich an der Iserlohner StralRe der Hauptzugang
zur Wilhelm-Busch-Schule befindet.

Ca. 160 m sudwestlich der Wilhelm-Busch-Schule beginnt eine bestehende
Tempo 30-Regelung ganztags. Um eine einheitliche und leicht verstandliche
Regelung des Verkehrs zu gewahrleisten, empfiehlt der Larmaktionsplan, im
gesamten MaRnahmenbereich die Moglichkeit der Anordnung von Tempo 30
ganztags zu prufen. Die Anordnung von Tempo 30 in einer Licke zwischen
zwei bestehenden Tempo 30-Regelungen auf einer Lange von maximal 300 m
wird durch die VwV-StVO ausdricklich gestattet.89 Durch die Kombination der
Anordnung von Tempo 30 aus Sicherheitsgriinden vor der Schule (maximale
Lange ebenfalls 300 m) und als Lickenschluss ware es mdglich, Tempo 30 fur
den gesamten MalRhahmenbereich 9 anzuordnen.

8  ebenda



Mittel- bis langfristige Prifempfehlungen fiir weitere MalRnahmenbereiche

In weiteren vier MalRnahmenbereichen wird die Priifung von Tempo 30 ganz-
tags aus Larmschutzgriinden als mittel- bis langfristige MalRnahme empfohlen.
Dabei ist insbesondere auch zu priifen, ob im StraRenzug Bahnhofstrale /
HauptstralRe / Iserlohner Stral3e (betrifft Mallinahmenbereiche 6,1,3 und 9) eine
durchgangige Tempo 30-Regelung umgesetzt werden kann.

MB 3: L 682 Hauptstralle, von Zeppelinstralle bis Altenaer Stralle
MB 4: L 682 HoénnetalstralRe, von Pestalozzistral3e bin In den Weiden

MB 6: L 683 Bahnhofsstral3e / Hauptstrale, von Am Noéllenhof bis Hénnetal-
stralle

MB 8: L 683 HauptstralRe, von Markische Stral3e bis Im Ohl

Die Anordnung von Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden soll fir den
Malnahmenbereich 5 Markische Strale als mittel- bis langfristige Alternativ-
mafnahme zur Anordnung von Tempo 30 ganztags aus Verkehrssicherheits-
grinden (s.o.) gepruft werden.

MB 5: B 7 Markische Strale, von Hauptstral3e bis Breddestralle

Die Anordnung von Tempo 30 nachts im gesamten MalRnahmenbereich hat fiir
die L&rmminderung einen hdheren Nutzen als Tempo 30 ganztags im Bereich
der Kurve, da dadurch wesentlich mehr Anwohner von Larmbelastungen Gber
den Schwellenwerten entlastet werden kénnen. Aufgrund der erhéhten Anforde-
rungen an die Verkehrsfunktion der Bundesstralie ist die Umsetzung der
Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden aber ggf. erschwert. Die
Prifung von Tempo 30 nachts wird aus diesem Grund erst mittel- bis langfristig
empfohlen.

Erforderliche Schritte zur Priifung der Tempo 30 - Empfehlungen

Fur die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden missen entspre-
chend § 45 StVO und der Larmschutz-Richtlinien-StV die Prifung der stralen-
verkehrsrechtlichen Voraussetzungen erfolgen. Diese beinhaltet zum einen den
Nachweis einer Gefahrenlage nach § 45 (9) StVO. Hierzu sind Berechnungen
nach RLS-90 notwendig, mit denen der Nachweis zu Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der Grenzwerte der 16.
BImSchV und der Nachweis einer ausreichenden Larmminderung erbracht
werden mussen. Zum anderen muss eine Abwagung der Larmschutzbelange
mit den verkehrlichen Belangen unter Berlicksichtigung der ortlichen Gegeben-
heiten erfolgen (siehe auch Abbildung 12).
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Far die Tempo 30 — Prifabschnitte liegen aktuell keine Berechnungen nach
RLS-90 vor. Diese konnen fiir ausgewahlte Stralsen von Strallen.NRW (Abtei-
lung Betrieb und Verkehr) durchgefiihrt werden.

Die weiteren erforderlichen Schritte sollen zunachst fir die zwei Malinahmen-
bereiche der hdchsten Prioritat durchgeflhrt werden, fur die kurzfristige Pruf-
empfehlungen fiir Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ausgesprochen wurden.
U.a. ist fur den MB 1: L 682 Hauptstralle, von Honnetalstral3e bis Siemensstra-
Re zu klaren, ob die vorgesehene Koordinierung auf die niedrigere Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h angepasst werden kann. Die Empfehlung befindet
sich bereits in der Umsetzung, am 30.11.2023 wurde ein Antrag auf Berech-
nungen nach RLS-90 fir MaRnahmenbereich 1 und Malnahmenbereich 2 bei
Stralen.NRW gestellit.

Prifung von Tempo 50 auf der B 7 Mendener StraBe

Auf der B 7 Mendener Strale im Abschnitt ca. FuRgangerbricke bis Unter dem
Asenberg gilt momentan eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.
Der Straflenabschnitt ist anbaufrei, es befindet sich aber im ndheren Umfeld der
Stralle Wohnbebauung, die von Verkehrslarm belastet ist. Langfristig sollte in
Erwagung gezogen werden, auf diesem Stralenabschnitt Tempo 50 anzuord-
nen (dies wurde auch in der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung als Wunsch
genannt, siehe Kapitel 8). Als alternative Ma3nahme zur Larmreduzierung in
diesem Bereich werden aktive Larmschutzmalinahmen empfohlen (siehe Kap.
5.5).

Begleitende MaBnahmen

Um die Einhaltung von Tempo 30 zu unterstitzen, werden grundsatzlich
folgende erganzende Malinahmen empfohlen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30 -
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 — Abschnitte

Der Wunsch nach Geschwindigkeitsiiberwachungen wurde auch in der friihzei-
tigen Offentlichkeitsbeteiligung genannt. In einem Beitrag der Offentlichkeitsbe-
teiligung wurde angemerkt, dass in MalRnahmenbereich 1 (Hauptstral’e) nachts
Strafenrennen stattfinden und ,Autoposer” mutwillig Larm erzeugen. Auch in
Malnahmenbereich 7 (B 7 Mendener Stral’e) wurde von Rasern berichtet.



5.5 Aktiver Schallschutz

5.5.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwanden oder -wéllen kann fir Strallen mit ver-
larmter Wohnbebauung sinnvoll sein, die nicht angebaut sind oder an denen es
aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet erscheint.

Die moglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die Schallimmissions-
pegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der Héhe und dem
Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die Schallschutz-
wand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger steht, desto
mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der Bebauung
von der Wand sinkt das Minderungspotential.

L#Allgemein gilt, dass eine Abschirmung, die nicht die Sichtverbindung zwischen
Quelle und Empfanger unterbricht, keine bzw. nur eine geringe Larmminderung
erbringt.“®

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren Iasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsachliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

Entscheidend fiir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhohe, d.h. die
Uberhéhung.

Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen Hohe missen Schirme auch in der Lange ausrei-
chend dimensioniert werden.®’

%0 Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StralRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Mdglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

% ebenda
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Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete MaRnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

5.5.2 Empfehlungen

Fir die B 7 Mendener Stral’e wird empfohlen, den Bau einer Larmschutzwand
sudlich der Mendener Stralte zum Schutz der Anwohner an der parallel verlau-
fenden StralRe ,,An der Fullgangerbriicke* zu prifen. Die Umsetzung der
Prifung wird kurzfristig empfohlen.

MB 7: B 7 Mendener Strale, von Unter dem Asenberg bis Mendener Str. 81
Abschnitt Héhe An der FulRgéngerbriicke 2 bis Hoéhe An der Ful3géngerbrii-
cke 10

Eventuell mussten fir den Bau einer Larmschutzwand die Baume im Bereich
zwischen den zwei Strallen gefallt werden, in diesem Fall ware zu priifen, ob
die Mallnahme insgesamt im Sinne der Anwohner ist.

Die MaBnahmen kann im Rahmen des freiwilligen LArmsanierungsprogramms
des Bundes umgesetzt werden. Voraussetzung fir die Umsetzung der aktiven
LarmschutzmalBnahme durch Stralen.NRW ist ein gemeinsamer Antrag auf
Larmsanierung der Eigentiimer der betroffenen Gebaude. Sollten Griinde
gegen eine aktive Maflnahme sprechen oder diese aus Kosten-Nutzen-
Griinden nicht realisierbar sein, werden alternativ passive Larmschutzmafinah-
men empfohlen (siehe Kap. 5.6).

Im Januar 2024 wurden von StralRen.NRW fir die B 7 Mendener Strale
Berechnungen nach RLS-19 durchgefiihrt. Erste Ergebnisse zeigen, dass alle
Wohngebaude im betroffenen Bereich von Uberschreitungen der Imissions-
grenzwerte der freiwilligen Larmsanierung (L,n =56 dB(A)) betroffen sind.

Im Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde zuséatzlich der Bau einer Larmschutz-
wand auf der Nordseite der Mendener Strafte im Abschnitt ca. 100 m westliche
Mesterscheider Weg bis Mendener Strale 119 empfohlen. Im Teilabschnitt
Mesterscheider Weg bis Mendener Stralde 109, ist es aufgrund der strafl’en-
raumlichen Situation erforderlich, die Larmschutzwand auf einer bestehenden
Stltzwand zu errichten.

Der Bau der Larmschutzwand auf der Nordseite der Mendener Stral3e wurde im
Januar 2024 von StralRen.NRW gepruft, dabei wurden auch Berechnungen
nach RLS-19 durchgeflihrt. Besonders stark belastet ist gemaf den Berech-
nungen der Bereich von Mendener Str. 81 bis Mendener Str. 109, hier liegen
durchgangig Uberschreitungen der Imissionsgrenzwerte der freiwilligen Larm-
sanierung (56 dB(A)) vor.

Die bauliche Umsetzbarkeit der MalRnahme wurde durch Strallen.NRW eben-
falls gepruft. Das Ergebnis der Prifung ist, dass der Bau der Larmschutzwand
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auf der Stutzmauer (betrifft den Abschnitt Mesterscheider Weg bis Mendener Stadt Hemer
Stralle 109) aus statischen Griinden nicht méglich.92 Im Abschnitt Mendener Larmaktionsplan der
Str. 81 bis Mesterscheider Weg ist der Bau einer Larmschutzwand ebenfalls 4. Runde

. e . . . . . .93
nicht mdglich, da die B 7 Mendener Stralde in diesem Bereich angebaut ist. Januar 2024

Auf Grundlage der Ergebnisse der Prifung durch StraRen.NRW wird der Bau
einer Larmschutzwand auf der Nordseite der B 7 Mendener Strafle im Larmak-
tionsplan der 3. Stufe nicht mehr empfohlen. Als Alternative zur Reduzierung
der Larmbelastung werden in diesem Bereich passive Schallschutzmalinahmen
empfohlen (siehe Kap. 5.6).

2 Die Verankerung der Larmschutzwand in die Stiitzwand kdnnte die Horizontalkrafte

aus der Windbelastung nicht ibernehmen

% In diesem Abschnitt existieren Grundstlickzufahrten, die die larmbelasteten Grund-

stlicke mit der B 7 Mendener Stralle verbinden. Die Grundstiickzufahrten wiirden
durch eine Larmschutzwand blockiert.
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5.6 Passiver Schallschutz

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kbnnen Mallnahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz-
schutz) zur Reduzierung der Larmbelastungen beitragen.

Passive Schallschutzmalinahmen sollten nachrangig zu den Bemihungen
eines aktiven Larmschutzes an der Quelle behandelt werden und insbesondere
dort zum Einsatz kommen, wo keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der
Larmemissionen gesehen werden.

5.6.1 Grundsatze und Wirkung

Durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungs-
bauteile eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der
Nacht® nicht tiberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die
Raume von Wohngebduden nach aullen abschlieRen, dazu zahlen insbeson-
dere:

Fenster,

Taren,
Rollladenkasten,
Waénde,

Dacher sowie

Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Schallschutzfenster / Schalldammliifter

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groRten Schwachstellen dar. Alte Einfachfenster mit
Einfachverglasung haben eine Schallddmmung von ca. 20 - 25 dB(A), Einfach-
fenster mit normaler Isolierverglasung weisen eine durchschnittliche Schall-

94 Schutzbedirftige Raume geman den Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

Vgl. 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung - 24. BImSchV); die genannten
Werte sind in der amtlichen Begriindung des Regierungsentwurfs zur 24. BImSchV
aufgeflihrt; vgl. auch Strick, Stefan: Larmschutz an Straf3en, 2006

95



dammung von 32 dB(A) (Schallschutzklasse 2 (SSK 2)) auf, dies entspricht
einem Standardfenster der letzten 30 Jahre. Ein gut eingebautes Schallschutz-
fenster der SSK 4 dagegen hat ein Schallddmm-MafR von 40 - 44 dB(A) *°,
Fenster mit SSK 6 weisen ein Schallddmm-MalR von 54 dB(A) auf, dies ent-
spricht etwa der Schallddmmung einer Aulenwand.

Die Pegelminderung durch Schallschutzfenster wird nur bei geschlossenem
Fenster erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher
vielfach der kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammiliif-
tern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewlinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen”’. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfir u.a. fir den Mittleren Ring in Miinchen®® entwi-
ckelt, weitere konstruktive Méglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden Larm
in der Bauleitplanung 2010.%°

Fassadengestaltung und -dammung

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schallubertragung in den Innenraum bei. Die schallddmmende Wir-
kung dieser Umfassungsteile kann iber entsprechende Dammmaterialien
erhéht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(TUr- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der L&rmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrofierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Grundrissgestaltung

Neben dem Einbau von Schallschutzfenstern und der Verbesserung der Schall-
dammung weiterer AuRenbauteile, ist es sinnvoll, die Nutzung der einzelnen
R&ume innerhalb der Wohnung oder des Hauses entsprechend ihrer LArmem-

% vgl. VDI 2719: Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Wohnrdume tags 40 dB(A), Schlafrdume nachts 30 dB(A)

Landeshauptstadt Miinchen, Referat flir Stadtplanung und Bauordnung: Geférderter
Wohnungsbau in Miinchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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pfindlichkeit anzupassen. Larmempfindliche Rdume, wie Wohn- und Schlafzim-
mer, sollten mdglichst zur larmabgewandten Gebaudeseite ausgerichtet
werden.

Synergieeffekte schalldimmender MaBnahmen an Gebauden

Die MaBnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedadmmung der
Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und Maflnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Fordermoglichkeiten

Die Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen ist fiir Bundesfernstraen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)
mdglich. Die Férderung wird als freiwillige Leistung auf Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen gewahrt. Fir passive SchallschutzmaRnahmen an
Landesstralen gewahrt das Land Nordrhein-Westfalen Férdermittel im Rahmen
der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel.

Die Voraussetzungen fir die Foérderfahigkeit richten sich nach den Vorgaben
der VLarmSchR'® und sind fir Bundes- und Landesprogramm identisch. Fur
den Nachweis der Férderfahigkeit sind fir die betroffenen Gebaude Berech-
nungen der L&rmimmissionspegel nach RLS-19 erforderlich. Diese Berechnun-
gen kénnen auf Anfrage der Betroffenen von StralRen.NRW durchgefiihrt
werden. Voraussetzung fur die Férderung ist, dass die Immissionspegel die
Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR (berschreiten. Es gelten dieselben
Grenzwerte wie fir aktive LarmschutzmalRnahmen; sie sind in Tabelle 1 in Kap.
1.5.2 dargestellt. Férderfahige Kosten werden durch das Bundes- bzw. Landes-
programm zu 75% erstattet, sofern Mittel vorhanden sind.

19 Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des

Bundes — VLarmSchR 97, a.a.O.



5.6.2 Empfehlungen

Fir MalBnahmenbereiche in Hemer, in denen
keine aktiven MaRnahmen méglich sind oder

auch nach Umsetzung der aktiven Maflnahmen hohe Belastungen verblei-
ben,

stellen passive SchallschutzmaRnahmen eine Moglichkeit dar, belastete
Personen vor Umgebungslarm zu schutzen.

Die Forderung passiver Larmschutzmaflnahmen muss von den betroffenen
Anwohnern beantragt werden. Die fur den Nachweis der Forderfahigkeit
erforderlichen Berechnungen nach RLS-19 kénnen von Stralien.NRW durchge-
fuhrt werden. Die Stadt Hemer kann Anwohner in den betroffenen Mal3nah-
menbereichen durch Informations- und Hilfsangebote bei der Antragstellung fir
passive Schallschutzmalinahmen unterstitzen. Ein erster Schritt fir die Stadt
Hemer konnte darin bestehen, im Rahmen des Larmaktionsplans betroffene
Haushalte anzuschreiben und auf die Moglichkeit der Férderung hinzuweisen.

Es wird empfohlen, sich bei Informations- und Hilfsangeboten vor allem auf die
B 7, Markische Stralte und Mendener Strale zu konzentrieren:

MB 5: B 7 Markische StralRe, von Breddestralie bis Hauptstralie

An der Markischen Stral3e liegen hohe Larmbelastungen vor, gleichzeitig sind
alternative MaRnahmen wie Tempo 30, Deckensanierung oder aktive Larm-
schutzmalinahmen sind schwer umzusetzen bzw. aktuell nicht vorgesehen. Der
empfohlene Bau von Mittelinseln reicht voraussichtlich nicht aus, um die
Larmbelastung in diesem Bereich unter die Auslésewerte der Malinahmenpla-
nung zu bringen.

In Abbildung 15 ist dargestellt, welche bewohnten Gebaude in Mallhahmenbe-
reich 5 entsprechend den Berechnungen nach BUS (Ganztagespegel) voraus-
sichtlich von Larmimmissionen oberhalb der Immissionsgrenzwerte der VLarm-
SchR (Tagzeitraum) betroffen sind. Die Abbildung zeigt, dass an fast allen
bewohnten Gebauden in MaBnahmenbereich 5 Uberschreitungen der Grenz-
werte der VLarmSchR vorliegen.

Um die Forderfahigkeit passiver Larmschutzmalinahmen nachzuweisen sind
Berechnungen nach RLS-19 notwendig.
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Abbildung 15: Larmbelastungen ganztags in MalRnahmenbereich 5

{

o\\

Larmbelastungen ganztags (L ..,)
(berechnet nach BUB)

- tber Immissionsgrenzwerten
der VLarmSchR

keine Uberschreitung der
§ Grenzwerte oder aulRerhalb
.l- = des MaRRnahmenbereichs

MafRnahmenbereich 5
Kartierungsnetz Stral3e

MB 7: B 7 Mendener Strale, von Unter dem Asenberg bis Mendener Str. 81
in Bereichen ohne oder alternativ zu aktiven SchallschutzmalBnahmen

Auch an der Mendener Stralde liegen hohe Larmbelastungen vor, auch hier
sind alternative Ma3nahmen wie Tempo 30 und Deckensanierungen nicht
umsetzbar bzw. aktuell nicht vorgesehen. Fiir die Siidseite der Mendener
Stralle im Abschnitt An der FulRgangerbriicke 2 -10 wird empfohlen, den
Bau einer Larmschutzwand zu prifen. Auf der Nordseite der Mendener
Stralle ist der Bau einer Larmschutzwand in den am starksten larmbelaste-
ten Bereichen (Mendener Str. 81 — 107) nicht moglich. Grund dafir ist im
Bereich Mendener Stralie 81-89 das Vorhandensein von Grundstlckszu-
fahrten, im Bereich Mendener StralRe 91-107 ist der Bau der Larmschutz-
wand statisch nicht mdglich (siehe Kap. 5.5). Fir die Bereiche, in denen
keine Mallnahmen des aktiven Schallschutzes umgesetzt werden, werden
Informations- und Hilfsangebote zu passivem Schallschutz empfohlen. Be-
rechnungen nach RLS-19 liegen fiir den Malnahmenbereich 7 bereits vor
(siehe Kap. 5.5).



6 Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan

6.1  Anforderungen und Vorgehen in Hemer

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Moglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen bertiicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Gber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

In Hemer wurde im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde eine zweistufi-
ge Offentlichkeitsbeteiligung gemaRk den aktuellen LAl-Hinweisen zur Larmakti-
onsplanung durchgefuhrt.

In der ersten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung konnten die Birgerinnen und
Birger Hemers telefonisch oder per E-Mail Hinweise zur Larmbelastung und
MaRnahmenwiinsche zur Larmminderung an die Stadt Hemer Gibermitteln. Die
Offentlichkeit wurde am 25.09.2023 Uber die stadtische Homepage und am
28.09.2023 Uber die IKZ (Iserlohner Kreisanzeiger und Zeitung) Gber den
Beginn der ersten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung informiert. Insgesamt sind
im Zeitraum vom 25.09.23 bis zum 24.10.23 16 Beitrage bei der Stadt Hemer
eingegangen. 6 der eingegangenen Beitrdge bezogen sich auf La&rmprobleme in
den Malnahmenbereichen und 10 der eingegangenen Beitrage auf Larmprob-
leme aulRerhalb der MalRnahmenbereiche. Die Beitrage, die Larmprobleme
aulerhalb der MaRnahmenbereiche betreffen, wurden von der Stadt Hemer
ausgewertet, die Beitrdge in den MalRnahmenbereichen wurden im Rahmen
des Larmaktionsplans von LK Argus ausgewertet. Die Hinweise aus der friihzei-
tigen Offentlichkeitsbeteiligung wurden bei der Planung der Malnahmen
bericksichtigt.

6.2 Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Insgesamt sind im Zuge der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung 6 Beitrage
eingegangen, die sich auf Malnahmenbereiche der Larmaktionsplanung
beziehen, 5 Beitrage davon beziehen sich auf Larmbelastung durch Stral3en-
verkehrslarm. Die Beitrage enthalten Hinweise auf Larmprobleme und/ oder
MafRnahmenwiinsche.

Die Hinweise auf Larmprobleme und die MalRnahmenwtiinsche aus den einge-
gangenen Beitragen lassen sich den folgenden Themen zuzuordnen:

Larmproblem Stralenverkehrslarm / Stau / LKW-Verkehr / gemischte
Larmquellen

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

91



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer 4 Nennungen, MalBnahmenbereiche 3 (Hauptstral8e), 6 (Bahnhofstral3e./

Larmaktionsplan der Hauptstral3e) und 7 (B 7 Mendener Stral3e)

4. Runde Larmproblem Autoposer / Raser / Stral’enrennen

Januar 2024 2 Nennungen, MalBnahmenbereiche 1 (HauptstraBe) und 7 (B 7 Mendener
Stral3e)

Maflnahmenwunsch Tempo 50
2 Nennungen, MalBnahmenbereich 7 (B 7 Mendener Stral3e)

MaRnahmenwunsch Radarkontrollen
2 Nennungen, MalBnahmenbereiche 1 (HauptstraBe) und 7 (B 7 Mendener
Stral3e)

Die einzelnen eingegangenen Anregungen werden fachlich bewertet. Mal3nah-
menvorschlage, die nicht direkt im Larmaktionsplan behandelt werden, werden
an die zustandigen Stellen weitergeleitet.
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7 MaBnahmenprogramm Larmaktionsplan Hemer

Auf der Grundlage der Teilkonzepte zur Larmminderung fir die verschiedenen
MaRnahmenarten (siehe Kap. 5) wird ein Gesamtkonzept entwickelt, das
kurzfristige MaRnahmen sowie mittel- bis langfristige Malnahmen enthalt.
Kurzfristige MalRnahmen sollen im Geltungszeitraum des Larmaktionsplans (bis
einschlieRlich 2029) geprift und moglichst umgesetzt werden. Die mittel- bis
langfristigen MalRnahmen sollen ebenfalls in den kommenden Jahren in den
entsprechenden Fachplanungen planerisch vertieft werden, um konkrete
Umsetzungsmadglichkeiten einschliellich der Finanzierung zu prufen.

In das abschlieRende MaRnahmenprogramm flieBen auch die Ergebnisse der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
ein.

Die meisten hier empfohlenen Malinahmen sind Malinahmenfortschreibungen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe (teilweise werden die Mallnahmen auch
in anderen stadtischen Planungskonzepten empfohlen).

71 Zusammenfassungen der Teilkonzepte

7.1.1 Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag

In den Malinahmenbereichen 2 (L 683 Im Ohl, Hauptstralie bis Stephanstralle)
und 8 (L 683 HauptstralBe, Markische StralRe bis Im Ohl) wird von StralRen.NRW
aufgrund des Fahrbahnzustandes angestrebt, innerhalb der nachsten 5 Jahre
eine Deckensanierung durchzufihren. Hierbei ist vorgesehen, Asphaltbeton als
Deckschicht einzubauen. Asphaltbeton verursacht im Geschwindigkeitsbereich
< 50 km/h geringere Larmemissionen als andere konventionelle Deckschichten.
Asphaltbeton kann larmtechnisch optimiert werden, indem eine Gesteinskor-
nung mit moglichst kleines GréRtkorn und mdglichst glinstiger Kornformkenn-
zahl sowie ein moglichst feines (oder gar kein) Abstreumaterial eingesetzt wird.

Die geplanten Mallinahmen zur Fahrbahnsanierung werden in das Mal3nah-
menprogramm des Larmaktionsplans aufgenommen. Es wird empfohlen, fir
diese einen larmtechnisch optimierten Asphaltbeton einzusetzen.

Weiterhin wird empfohlen, bei weiteren Fahrbahnsanierungen ebenfalls einen
larmtechnisch optimierten Asphaltbeton einzusetzen. im Rahmen kontinuierli-
cher Fahrbahnpflege sollen darlber hinaus mdglichst Schadstellen und Un-
ebenheiten (Schlaglécher, klappernde Kanaldeckel) beseitigt werden, die zu
erhéhten Larmbelastungen fihren. Hierbei sollte ein besonderes Augenmerk
auf die Stral’en gelegt werden, die prioritare Malnahmenbereiche der Larmak-
tionsplanung sind.
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7.1.2 StraBenraumliche MaBnahmen

Im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde wird fir die folgenden Maf3-
nahmenbereiche die Prifung strallenrdumlicher Malnahmen empfohlen:

MB 8: L 683 Hauptstralle, von B 7 Markische Stralle bis Im Ohl
Fahrspurreduzierungen mit Anlage von Radfahrstreifen

Fir die heute 3- bis 4-streifige Strale wird empfohlen, eine Fahrspurreduzie-
rung mit Einrichtung von Radverkehrsanlagen (ggf. mit Busstreifen) auf den
freigewordenen Flachen zu priifen. Der Bau von Radverkehrsanlagen in diesem
MalRnahmenbereiche ist auch im Radverkehrskonzept Hemer mit Prioritat 1
sowie in den Planungen zum Radverkehrsnetz Markischer Kreis enthalten. Die
Prifung und Umsetzung wird kurzfristig empfohlen.

MB 4: L 682 Hbénnetalstralle, von Pestalozzistral3e bis In den Weiden,
Abschnitt Felsenmeerstralie bis In den Weiden

Reduzierung der Fahrbahnbreite mit Ausbau des bestehenden Geh- und
Radwegs auf Regelbreite

In diesem MalRnahmenbereich wird empfohlen, den Ausbau des bestehenden
Geh- und Radwegs zwischen Felsenmeerstralle und In den Weiden auf Regel-
breite zu priifen. Gemaf dem Radverkehrskonzept ist die HonnetalstralRe in
diesem Abschnitt eine Hauptroute des Radverkehrs, der Ausbau des Geh- und
Radwegs ist dort als Malinahme zweiter Prioritat enthalten. Die Umsetzung der
Prifempfehlung wird kurzfristig empfohlen.

MB 2: L 683 Im Ohl, von HauptstralRe bis Stephanstralie
Reduzierung der Fahrbahnbreite mit Anlage von Schutzstreifen

In diesem MalRnahmenbereich wird empfohlen, die Markierung eines Schutz-
streifens zu prifen. Da die Stralte Im Ohl gemaR Radverkehrskonzept Hemer
nur eine Nebenroute darstellt und im Abschnitt eine alternative und wirksamere
MaRBnahme zur Larmreduzierung empfohlen wird (Tempo 30 ganztags), wird die
Prifung mittel- bis langfristig empfohlen.

MB 6: L 683 Bahnhofstrale / Hauptstral’e, von Am Ndllenhof bis Honnetal-
strale,

Abschnitt Bahnhofstrale bis HonnetalstralRe

Einrichtung von Radverkehrsanlagen

Entsprechend dem Radverkehrskonzept Hemer wird die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen in diesem Abschnitt empfohlen. Die Fahrbahnbreite in
diesem Mallnahmenbereich ist gering und kann nur noch geringfiigig reduziert
werden. Um ausreichend Platz fir die Radverkehrsanlagen zu erhalten, miss-
ten deshalb Parkstreifen umgenutzt werden. Wegen der schwierigen Umsetz-
barkeit und der fehlenden Moglichkeit, den Verkehr deutlich von der Bebauung



abzurtcken wird die Umsetzung dieser Maflnahme erst mittel- bis langfristig
empfohlen.

MB 5: B 7 Markische StralRe, von Hauptstralie bis Breddestralie
Bau zweier Mittelinseln

Im diesem MalRnhahmenbereich wird empfohlen, den schon langer angestrebten
Bau einer Mittelinseln auf HOhe An der Werthwiese umzusetzen. Zusatzlich
wird empfohlen, den schon langer angestrebten Bau einer Mittelinsel Héhe
Haarweg umsetzen.'®' Der Bau von Mittelinseln kann eine Geschwindigkeits-
dampfung bewirken, au3erdem stellt die geringe Dichte der bislang bestehen-
den Querungshilfen an der Markischen Strale ein Hindernis fur den Fuliverkehr
dar. Die Umsetzung der MaRnahme wird kurzfristig empfohlen.

MB 6: L 683 Bahnhofsstral’e / Hauptstralle, von Am Noéllenhof bis Honnetal-
stralle
Bau einer Mittelinsel

In diesem MaRnahmenbereich wird empfohlen, den Bau einer Mittelinsel auf
Hoéhe der sudlichen Einmindung Elsa-Brandstrém-Strale zu prifen. Da das
aktuelle Angebot an bestehenden Querungshilfen hier besser ist als an der
Méarkischen Stralle, wird die Umsetzung dieser Malinahme mittel- bis langfristig
empfohlen.

7.1.3 Verkehrsverstetigung

Entlang des StralBenzugs L 683 Hauptstralte — Bahnhofstral3e - Im Ohl -
Hauptstrale ist eine verbesserte Koordinierung der Lichtsignalanlagen geplant,
die bis Ende 2023 umgesetzt werden sollte.

Die Umsetzung der MaRnahme wird in das Maflnahmenprogramm des Larmak-
tionsplans aufgenommen.

7.1.4 MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung -
Tempo 30

Fir die folgenden Mallnahmenbereiche wird die Priifung von Tempo 30 ganz-
tags aus Larmschutzgriinden als kurzfristige Malnahme empfohlen:

%" Die empfohlene Mittelinsel Haarweg befindet sich — auch aufgrund zu gering

angesetzter Verkehrsmengen, siehe Tabelle 9 in Kapitel 2.3 — nicht im Mafinah-
menbereich. Mit der Empfehlung wird neben der verbesserten Querbarkeit eine Ge-
schwindigkeitsdampfung durch die Mittelinsel angestrebt; diese wirkt sich sowohl am
Ortseingang als auch auf die dahinter liegenden Bereiche aus.

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

95



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

96

MB 1: L 682 Hauptstralle., von Honnetalstral3e bis Siemensstralle

MB 2: L 683 Im Ohl, HauptstralRe bis Stephanstralle

Die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden wird in den Maflnah-
menbereichen 1 und 2 als besonders wichtig bewertet, da hier die héchsten
Larmbetroffenheiten (gemaR Larmkennziffer) vorliegen und die Umsetzung
alternativer MalRnahmen schwierig ist.

Fir die folgenden Mallnahmenbereiche wird die Priifung der Anordnung von
Tempo 30 aus Sicherheitsgriinden als kurzfristige MalRnahme empfohlen:

MB 5: B 7 Markische Stralle, von Hauptstralie bis Breddestralle
- im Bereich der Kurve auf Héhe Breddestral3e, Anordnungsgrund Verkehrs-
sicherheit (Unfallschwerpunkt)

MB 9: L 682 Iserlohner Str., von Altenaer Stral3e bis Langenbachstralle
- evtl. nur zu Offnungszeiten der Schule, Anordnungsgrund Verkehrssicher-
heit (Schule)

Sollte die Anordnung von Tempo 30 ganztags auf der Markischen Strafte im
Bereich der Kurve nicht umgesetzt werden kénnen, wird mittel- bis langfristig
die Prifung von Tempo 30 nachts im gesamten MaRnahmenbereich 5 empfoh-
len.

Auf der Iserlohner Stralle wird empfohlen, die Anordnung von Tempo 30
ganztags anzustreben und eine ggf. entstehende Licke zur bestehenden
Tempo 30 - Regelung im Bereich der Kurve zu schliefen. Durch den Liicken-
schluss und die ganztagige Anordnung von Tempo 30 soll eine moglichst
einheitliche und leicht verstandliche Regelung des Verkehrs erreicht werden.

Far die folgenden Malinahmenbereiche wird die Prifung von Tempo 30 ganz-
tags mittel- bis langfristig empfohlen:

MB 3: L 682 Hauptstralle, von Zeppelinstr. bis Altenaer Str.
MB 4: L 682 Hbénnetalstralle, von Pestalozzistral3e bis In den Weiden
MB 6: L 683 Bahnhofsstr./ Hauptstr, Am Nollenhof bis Honnetalstr.

MB 8: L 683 Hauptstralle, von Markische Stralle bis Im Ohl

Dabei ist auch zu prfen, ob eine durchgangige Tempo 30-Regelung im Stra-
Renzug Hauptstralle / Iserlohner StralRe von der Caller Strale bis zur Honne-
talstralRe und evtl. weiter bis Am Nollenhof mdglich und sinnvoll ist. Der be-
schriebene StralRenzug wiirde die Mallnahmenbereiche 1, 3 und 9, die beste-
hende Tempo 30-Regelung auf der Iserlohner Stralle sowie evtl. Mallinahmen-
bereich 6 beinhalten.



Empfohlene Schritte zur Umsetzungsvorbereitung

Voraussetzung fir die Anordnung von Tempo 30 ist der Nachweis von Uber-
schreitungen der relevanten Richtwerte'® durch Berechnungen nach RLS-90.
Die Berechnungen nach RLS-90 sind nicht Bestandteil des Larmaktionsplans.
Diese konnen fir die ausgewahlten kurzfristigen Malnahmenempfehlungen
unter Berucksichtigung vorhandener Kapazitaten von StraRen.NRW durchge-
fuhrt werden.

Bei Uberschreiten der Richtwerte miissen weitere Priifschritte erfolgen und die
verschiedenen Vor- und Nachteile einer Tempo 30-Regelung gegeneinander
abgewogen werden (siehe Kap. 5.4.2).

In einer abschlielienden Abwagung sollte, wenn verkehrliche Belange gegen
eine 24-h-Regelung sprechen, eine auf den Nachtzeitraum begrenzte Ge-
schwindigkeitsbeschrankung gepruft werden.

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender MalRnahmen wird empfohlen,
zur Unterstlitzung deren Einhaltung Geschwindigkeitstiberwachungen durchzu-
fhren.

7.1.5 Aktiver Schallschutz

Fir den folgenden MaRnahmenbereich wird die Prifung aktiver Schallschutz-
mafnahmen kurzfristig empfohlen:

MB 7: B 7 Mendener Stral3e, von Unter dem Asenberg bis Mendener Str. 81,
Abschnitt Héhe An der FulRgéngerbriicke 2 bis Hoéhe An der FulRgéngerbrii-
cke 10,

Siidseite der Mendener Stral3e

Berechnungen nach RLS-19 liegen bereits vor, an allen Wohngebauden im
Abschnitt werden die Immissionsgrenzwerte der freiwilligen Larmsanierung
Uberschritten .Die Malinahme kann grundsatzlich durch den Stralenbaulasttra-
ger Strallen.NRW im Rahmen des Bundesprogramms zur freiwilligen Larmsa-
nierung gefordert werden, Voraussetzung ist ein gemeinsamer Antrag auf
Larmsanierung der betroffenen Anwohner, der von der Stadt Hemer angesto-
Ren werden kann (siehe Kap. 5.5.1).

102 Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, siehe Tabelle 2 in Kapitel 1.5.2
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7.1.6 Passiver Schallschutz

In Maflnahmenbereichen, in denen keine alternativen MalRnahmen méglich sind
oder in denen auch nach deren Umsetzung hohe Belastungen verbleiben,
kénnen die Larmimmissionen durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes
reduziert werden. Malinahmen des passiven Schallschutzes an Bundes- und
Landesstrallen kdnnen durch das Bundes- bzw. Landesprogramm zur freiwilli-
gen Larmsanierung geférdert werden, falls die Immissionsgrenzwerte der
VLarmSchR'® tiberschritten werden. Die Beantragung der Fordergelder und
Umsetzung der MaBnahmen erfolgt durch die Eigentiimer der belasteten
Gebaude, die Stadt Hemer kann die Eigentimer durch Beratungs- und Hilfsan-
gebote unterstitzen.

Es wird empfohlen, sich bei Informations- und Hilfsangeboten vor allem auf den
folgenden MalRnahmenbereich zu konzentrieren:

MB 5: B 7 Markische Stralde, von Breddestrale bis Hauptstralle

Als ersten Schritt konnte die Stadt Hemer im Rahmen des Larmaktionsplans die
Eigentimer der betroffenen Gebaude postalisch auf die Férdermdglichkeiten
hinweisen.

7.2 Integriertes Gesamtkonzept

Das integrierte Gesamtkonzept ist eine tabellarische Gesamtdarstellung aller
MaBnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans (siehe Tabelle 20). Auch
bereits geplante Malnahmen mit Bezug zur Larmaktionsplanung sind in der
Tabelle dargestellt.

Bei den Prif- und Malnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans wird
zwischen kurzfristigen und mittel- bis langfristigen MalRnahmen unterschieden.
Far die kurzfristigen MaRnahmen soll eine Umsetzungsprifung in den kom-
menden 5 Jahren (bis einschlie3lich 2029) angestrebt werden. Langfristige
MaRnahmen haben einen Umsetzungszeitraum ab 2029.

% ebenda
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Tabelle 20: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Hemer - Stadt Hemer
MaRnahmenempfehlungen nach Malinahmenbereichen Larmaktionsplan der
2 MaRnahmenempfehlungen / 4. Runde
Q Prufauftrage
0 9 Januar 2024
'Q ~
5 o £ o
€ So © 5 & o v
5 o g8 s & F § 2
(= = 2 ®© © (]
S £ = go E§ s 2 £ & 5
= g c £5 85 3 8 g 32
g 3 § s E|35 58 5§ 2 2 32
° T £ S|5ETS 5 5 § 2%
z & @M S g [f6 5= = 2 £ §o
1 L 682 Hauptstr. Hpnnetalstr. bis 478 1 E
Siemensstr.
2 L6833 ImOnhl Hauptstr. bis 539 1 G E. G E
Stephanstr.
3 | L 682 Hauptstr. Zeppelinstr. bis 562 2 G E
Altenaer Str.
4 L 682 Honnetalstr.  Pestalozzistr. bis Gg,
In den Weiden 355 2 Er E
5 | B 7 Markische Str. | Hauptstr. bis E® .
Breddestr. 1.011 1 2 Ewm o £ Fr
6 | L 683 Bahnhofstr./ Am Néllenhof bis
Hauptstr. Honnetalstr. 400 | 2 B G | E
7 | B7 Mendener Str. | Unter dem Asen- E
berg bis Mende- 738 3 g’
ner Str. 81
8 | L 683 Hauptstr. Markische Str.
bis Im Ohl 285 3 G Er E
9 L 682 Iserlohner Altenaer Str. bis
Str. Langenbachstr. 359 3 E®

Erlauterungen zur Tabelle 20:

G: bereits geplant bis 2029

E: Empfehlung des Larmaktionsplans zur Umsetzungspriifung bis 2029
(kurzfristiges MaBnahmenprogramm)

E: Empfehlung des Larmaktionsplans ab 2029
(mittel- bis langfristige MaRnahme - Vertiefung und Priifung)

A: Aktiver Schallschutz P: passiver Schallschutz
R: Einrichtung Radverkehrsanlagen M: Bau Mittelinseln

@: die realisierte / geplante / empfohlene MafRnahme betrifft Teilbereiche des MaRRnah-
menbereichs zur Larmaktionsplanung

@ Anordnung aus Verkehrssicherheitsgriinden

* AlternativmafRnahme zu Tempo 30 ganztags im Teilbereich

99



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Hemer
Larmaktionsplan der
4. Runde

Januar 2024

100

7.3

MaBnahmenwirkungen

Das Gesamtkonzept ist Grundlage fur Wirkungsanalysen, in denen der Frage
nachgegangen wird, wie hoch die Larmminderungen sind und wie viele Ein-
wohner entlastet werden kénnen.

Die Wirkungsanalyse zeigt folgendes Ergebnis fur die kurzfristigen Maf3nah-

104,

menempfehlungen und bereits geplanten Mallnahmen ™:

Durch Fahrbahnsanierungen mit einem Asphaltbeton AC 8 oder AC 11
kann bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h eine Redu-
zierung der Larmbelastung um 2,5 dB(A) erreicht werden, wenn zuvor die
Asphaltsorte ,nicht geriffelter Gussasphalt® eingebaut war. Falls schon vor
der Sanierung Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt eingebaut war, kann
eine Reduzierung der Larmbelastung um 0,4 — 1,6 dB(A) erreicht werden
(Der Larmminderungseffekt beruht in diesem Fall auf der Beseitigung von
larmférdernden Fahrbahnschaden.)

In der Larmkartierung wurde fur alle MaRnahmenbereiche ein Splittmasti-
xasphalt SMA 8 als Fahrbahnbelag angenommen. Es ist nicht unplausibel,
dass in den MalRnahmenbereichen tatsachlich ein SMA 8 oder ein (larm-
technisch ahnlicher) Asphaltbeton AC 8 oder AC 11 als Fahrbahnbelag vor-
liegt. Es wird daher angenommen, dass die Reduzierung der Larmbelas-
tung durch die Sanierungsmafnahmen 0,4 bis 1,6 dB(A) betragt.

Bei Umsetzung aller bereits geplanten Malnahmen der Fahrbahnsanierung
in den MaRnahmenbereichen wiirden somit 254 Einwohner entlastet.

Die Reduzierung der Larmbelastung, die bei einer Umorganisation des
Strallenraums mit Reduzierung von 4 auf 2 Kfz-Fahrstreifen durch Abri-
cken der Fahrbahn vom Rand erreicht werden kann, liegt unter 1,0 dB(A).
Eine zusatzliche Reduzierung kann erreicht werden, wenn die Umorganisa-
tion zu einer Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr flhrt (die Hohe der
Reduzierung ist in diesem Fall abhangig von der Hohe des Dampfungsef-
fekts). Die beschriebenen Wirkungen gelten auch fir andere Arten von
straRenraumlichen MaRnahmen.

Die Verstetigung des Verkehrs mittels Koordinierung von Lichtsignalanlagen
bei 50 km/h kann zu Larmpegelreduzierungen von bis zu 1 dB(A) fuhren.
Bei einem niedrigeren Geschwindigkeitsniveau besteht ein héheres Minde-
rungspotential. Durch die geplante Verkehrsverstetigung entlang der L 683
kénnen rund 359 Einwohner entlastet werden.
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Alle Aussagen zur Anzahl entlasteter Personen beziehen sich auf die Anzahl der
Personen, die gegenwartig durch StraRenverkehrslarm von Pegeln Lnignt = 55 dB(A)
(gesundheitlicher Schwellenwert) betroffen sind und durch Manahmen entlastet
werden kdnnen.



Mit der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind Larmmin-
derungen ca. 2,2 — 2,7 dB(A) mdglich. Von den vorgeschlagenen, kurzfristi-
gen Tempo 30 - Priifungen konnten bei Anordnung etwa 541 Einwohner
profitieren.

Durch die Kombination von MaRnahmen sind Larmminderungen um

4 dB(A) und mehr moglich. Eine Kombination verschiedener kurzfristigen
MaRnahmen wird in 4 MalRnahmenbereichen vorgeschlagen, in denen rund
353 Personen entlastet werden kdnnen.

Mit allen zur kurzfristigen Umsetzung vorgeschlagenen aktiven La&rmminde-
rungsmaBnahmen'® und den bereits geplanten Mafnahmen kénnen rund
943 Einwohner entlastet werden, dies sind 75% aller larmbelasteten Ein-
wohner in den MafRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung.

In Tabelle 21 sind fir alle kurzfristigen MaRnahmenempfehlungen und geplan-
ten Mallnahmen in den MalRnahmenbereichen Larmminderungswirkung und
Anzahl der entlasteten Personen im Malinahmenfall dargestellt. Durch die
mittel- bis langfristigen MalRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans sind
weitere Entlastungen moglich.
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Tabelle 21: Wirkungen der kurzfristigen Malinahmenempfehlungen und bereits
geplanter MalRnahmen

entlastete Einw.

MaBnahmen- Reduzie- 255 dB(A) Lnignt
empfehlung / rung Lnignt  im MaBnahmen-
Nr. StraBe und Abschnitt Priifauftrage in dB(A)* fall
L 682 Hauptstr.,
1 von Hoénnetalstr. bis Tempo 30 ganztags 22-27 248
Siemensstr.
Fahrbahnsanierung
mit AC 8/AC 11 0.4-16
L 683 Im Ohl, ]
2 von Hauptstr. bis Verbesserte Koordi- . 188
Stephanstr. nierung der Lichtsig- bis 1,0
nalanlagen
Tempo 30 ganztags 22-27
L 682 Hauptstr., Verbesserte Koordi-
3 von Zeppelinstr. bis nierung der Lichtsig- bis 1,0 146
Altenaer Str. nalanlagen
Ausbau des beste-
L 682 Honnetalstr., R Ibg "
4 von Pestalozzistr. bis In egelbereite
den Weiden Umgestaltung
Knoten Pestalozzistr. ca.0 -
/ Hénnetalstr.
Bau Mittelinsel(n) ca. 0** -
B 7 Markische Str.,
5 von Hauptstr. bis Tempo 30 ganztags
Breddestr. im Bereich der Kurve ~ 2,2-2,7 51
Hohe Breddestr.
Verbesserte Koordi-
L 683 Bahn- . . X .
6 hofstr/Hauptstr. nierung der Lichtsig- bis 1,0 95
nalanlagen
B 7 Mendener Str.,
7 Unter dem Asenberg bis zgrr\sélzic@uéz;vand 0-12%** 47
Mendener Str. 81
Fahrbahnsanierung
mit AC 8/ AC 11 0.4-16
L 683 Hauptstr.,
8  Markische Str. bisIm ~ Reduzierung Kfz- 66
Onl Fahrspuren und .
Anlage Radfahrstrei- unter 1,0
fen
L 682 Iserlohner Str.,
9 Altenaer Str. bis Tempo 30 ganztags 2,2-27 54

Langenbachstr.




* eventuelle Larmminderungseffekte durch Verkehrsverlagerung vom Pkw auf larmarme-
re Verkehrsmittel sind nicht berticksichtigt.

**dargestellt ist nur der Effekt durch Abriicken der Larmquelle von der Bebauung. Ein
zusétzlicher Larmminderungseffekt kann ggf. durch eine geschwindigkeitsdampfende
Wirkung der MalRnahme erreicht werden.

*** der Larmminderungseffekt hangt stark von der H6he der Immissionsorts ab. Es ist
mdglich, dass flr die oberen Geschosse (v. A. die Dachgeschosse, falls diese bewohnt
sind) fast gar keine Larmminderung erreicht werden kann. Um die Wirkung einer
Schallschutzwand beurteilen zu kénnen, ist eine Berechnung nach RLS-19 fiir die
einzelnen Immissionsorte notwendig.

7.4 MaRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen Malnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach

Fahrbahnsanierung / larmarmer Asphalt,
strallenraumlichen Malinahmen und,

verkehrsorganisatorischen MalRnahmen (Tempo 30).

Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag

Die Hohe der Kosten fur den Einbau larmmindernder Belage ist von verschie-
denen Faktoren abhangig. Insbesondere die Gréke der Baumallinahme und der
Anbaugrad der Strale wirken sich auf den Preis aus. Daruber hinaus spielt es
eine entscheidende Rolle, ob nur die Deckschicht oder auch die Binder- und
Tragschicht erneuert werden.

Der Kostentrager fir die Malnahmen zur Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag
ist StralRen.NRW.

StraBenraumliche MaBRnahme

Die Kosten fiir eine Umorganisation mit einer Fahrspurreduzierung und Einrich-
tung einer Radverkehrsanlage in der HauptstralRe von B 7 bis Im Ohl variieren
je nach Gestaltung und Umfang der Malinahme. Fir die Kostenschatzung wird
eine Umorganisation durch Veranderung der Markierungen angenommen. Bei
einer zu berlcksichtigenden Streckenlange von ca. 290 m und durchschnittli-
chen Preisen fur Markierungsarbeiten von 46 €/m werden Kosten von durch-
schnittlich rund 13.000 € berechnet. Hinzu kommen Kosten fiir die Umgestal-
tung des Knotens Hauptstrale/ B 7 und ggf. fur die Einrichtung einer Que-
rungshilfe am Knoten Hauptstrale/ Im Ohl. Wird die Umorganisation im Rah-
men der in den nachsten Jahren geplanten Fahrbahnsanierung umgesetzt,
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kann die Umorganisation mdglicherweise ohne zusatzliche Baukosten umge-
setzt werden.

Fir den Ausbau des bestehenden Geh- und Radwegs in der Hénnetalstralle
von Felsenmeerstral3e bis In den Weiden muss voraussichtlich der Bordstein
versetzt werden. Hierdurch entstehen Kosten von rund 390 €/m. Bei einer zu
bericksichtigenden Streckenlange von ca. 170 m ergeben sich Gesamtkosten
von ca. 66.000 €.

Fir den Bau der Mittelinseln auf der B 7 Markischen Stral3e entstehen Kosten
von ca. 27.000 € pro Mittelinsel.

Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen

Die Kosten fiir die Anordnung von Tempo 30 liegen je nach Umfang der Be-
gleitmaRnahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine Beschilderung ist mit
einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belauft sich pro Schild (inkl.
Montage) auf etwa 250 €. In einer Uberschlagigen Rechnung mit ca. 26 Schil-
dern (2 pro Einmundung) werden Kosten in Héhe von 6.500 € fir die Umset-
zung der kurzfristigen Geschwindigkeitsreduzierungen kalkuliert.

Diese Kosten sind vom Landesbetrieb StralRenbau NRW als zustandiger
Straflenbaulasttrager zu tragen.

Zusatzliche Kosten entstehen durch die unterstitzenden Malinahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 6.200 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 81.000 €.

Dazu kommen weitere Personal- und Instandhaltungskosten. Flir Radarkontrol-
len in Hemer ist der Markische Kreis zustandig.



8 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Reduzierung des Umge-
bungslarms in besonders stark belasteten Bereichen, sondern auch um die
Identifizierung von ruhigen Gebieten. GemaR § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist
es auch ein Ziel der Larmaktionsplane, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des
Larms zu schitzen. Als ,ruhige Gebiete* kommen sowohl Freiflachen innerhalb
bebauter Gebiete, als auch auRerhalb bebauter Gebiete in Betracht. Der Schutz
dieser Gebiete obliegt den zustandigen Behérden im Rahmen ihrer Planung.

Bei ruhigen Gebieten wird zwischen ,ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen® und
,fuhigen Gebieten auf dem Land“ unterschieden. Da Hemer kein Ballungsraum
im Sinne des § 47d BImSchG ist, ist fir Hemer die Kategorie ,ruhige Gebiete
auf dem Land“ mafigebend.

»,Ruhige Gebiete auf dem Land“ sind von der zustandigen Behorde festgelegte
Gebiete, die keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausge-
setzt sind (ausgenommen sind Gerausche, durch die forst- und landwirtschaftli-
che Nutzung erzeugt werden). Genaue Kriterien wie Ziel- oder Grenzwerte der
Larmbelastung sind fiir die Festlegung von ruhigen Gebieten nicht vorgegeben.
Vorschlage fir Auswahlkriterien finden sich unter anderem in einer Veroffentli-
chung des Umweltbundesamts zum Thema ruhige Gebiete.'®

Nahere Informationen zu den rechtlichen Auswirkungen von ruhigen Gebieten
finden sich in den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung.'®’ Hier
werden auch weitere Hinweise gegeben, die bei der Festlegung von ruhigen
Gebieten zu beachten sind:

»,Ruhige Gebiete kénnen nur eine Wirkung gegeniiber anderen Planungstragern
entwickeln, wenn die Planungstrager beteiligt wurden und eine Abwéagung unter
Berlcksichtigung aller beriihrten Belange stattgefunden hat. Zudem sind die
Kriterien, anhand derer die ruhigen Gebiete ausgewahlt wurden, zu benennen
und ggf. auch zu begriinden.

Sichtbarkeit und Verbindlichkeit kbnnen gesteigert werden, wenn die Festle-
gung ruhiger Gebiete planungsrechtlich auf weiteren Ebenen verankert wird.
Das kann insbesondere auf Ebene der Landesentwicklungsplanung oder im
Rahmen der kommunalen Bauleitplanung (Flachennutzungsplane, Bebauungs-
plane) erfolgen.'®

106 Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fir die La&rmaktionsplanung, Umweltbundes-

amt, November 2018

97 L Al-Hinweise zur Larmaktionsplanung — dritte Aktualisierung, a.a.O.

1% ebenda
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Andere Planungstrager haben die im Larmaktionsplan festgelegten ruhigen
Gebiete in deren Planungen zu bericksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot besteht aber nicht, die Regelungen des Larmaktions-
plans kdnnen durch verschiedene andere Belange Uberwunden werden.

Grundlegende Betrachtungen zu méglichen ruhigen Gebieten in
Hemer

Das Stadtgebiet Hemer zeichnet sich vor allem im Siiden durch eine freie
Landschaft mit groRen Freirdumen aus. Nahezu das gesamte siidliche Stadt-
gebiet ist per Verordnung durch den Markischen Kreis als Landschaftsschutz-
gebiet festgesetzt. Im Rahmen der strukturellen Entwicklung und den immer
strenger werdenden Vorgaben aus der Landes- und Regionalplanung ist davon
auszugehen, dass die Inanspruchnahme freier Flachen durch Neubebauung
(Wohnen oder Gewerbe) nur sehr kleinrdumig geschehen kann. Die grof3flachi-
gen Freirdaume im Hemeraner Stadtgebiet sind aufgrund der topographischen
Lage wenig bis gar nicht fiir eine grof3flachige Bebauung geeignet, fir den Bau
von (ebenfalls Larm emittierenden) Windkraftanlagen ist die Topographie
dagegen attraktiv. Bisher ist in Hemer der Bau einer geringen Zahl von Wind-
kraftanlagen geplant. Die geplanten Windkraftanlagen befinden sich im Balver
Wald in Nahe der Stadtgrenze Hemer-Balve.

Kriterien zur Auswahl ruhiger Gebiete und Abgrenzung eines
ruhigen Gebiets

Zur Auswahl geeigneter Bereiche fir mdgliche ruhige Gebiete in Hemer wurden
folgende Kriterien herangezogen:

Keine Larmbelastung Lpgy > 50 dB(A) durch Verkehrswege

Keine nicht-verkehrlichen Larmquellen innerhalb des Gebiets (z. B. Gewer-
be, Bergbau, Windenergieanlagen). Larm durch Land- und Fortwirtschaft ist
ausgenommen und darf saisonal vorhanden sein.

Bereich hat Erholungsfunktion

Bereich ist 6ffentlich zuganglich und fur mdéglichst viele Blrgerinnen und
Burger fuRlaufig erreichbar

Far den Bereich existieren keine Planungen, die mit der Ausweisung von
ruhigen Gebieten unvereinbar sind (z. B. Konzentrationszonen fiir Wind-
energieanlagen)

Auf Grundlage der genannten Kriterien wurde von der Stadt Hemer das Wald-
gebiet stdlich der Kernstadt zwischen Ihmerter Stral’e, Stephanopeler Stralle



und Frénsberg als Bereich fiir ein ruhiges Gebiet ausgewahlt. Der Bereich ist
fuBlaufig vom Siiden der Kernstadt sowie von Fronsberg erreichbar und erfiillt
auch die anderen Anforderungskriterien. Die genaue Abgrenzung des ruhigen
Gebiets erfolgte groRtenteils entlang von Waldwegen. Bei der Abgrenzung des
Gebiets wurde ein grof3ziigiger Abstand zu Bereichen eingehalten, die durch
StraBenverkehr von Larmpegeln

Lpen > 50 dB(A) belastet sind. Die Abgrenzung des ruhigen Gebiets ist in Karte
9 dargestellt. Das ruhige Gebiet hat eine Gré3e von 129 ha.

Karte 9: Abgrenzung des ruhigen Gebiets

MaRnahmen zum Schutz des ruhigen Gebietes

Um die Sichtbarkeit und Verbindlichkeit des ruhigen Gebiets zu steigern, wird
empfohlen, das ruhige Gebiet auch in den értlichen Flachennutzungsplan
aufzunehmen.
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