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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Brahl
im Rhein-Erft-Kreis z&hlt mit 46.163 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht zu den Bal-
lungsrdumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind Bundesfernstraen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

= A 553 innerhalb des Stadtgebiets,

u B 51 von A 553 bis nordliche Stadtgrenze (Anschlussstelle Briihl-Nord),

u B 265 innerhalb des Stadtgebiets,

u L 150 Kerkrader StraBBe von Kolner StraB3e bis 6stliche Stadtgrenze (Anschlussstelle
Brihl-Nord),

u L 183 RomerstraBe — Alte BonnstralBe von K 7 Renault-Nissan-Stra3e bis stdliche
Stadtgrenze.

] L184

o Achse Theodor-Heuss-StraBe — Konrad-Adenauer-StraBe - Heinrich-Esser-
StraBBe von B 265 Luxemburger StraBBe bis L 194 KélInstraB3e,

o RheinstraBe von K 7 BergstraB3e bis 6stliche Stadtgrenze.

[ L194
o KolnstraBe von L 184 ComesstralBe bis B 51,
o Euskirchener StraBe — Stra3e Schnorrenberg — Phantasialandstra3e von L 183
Rémer StraBe bis Autobahnanschlussstelle Brihl-Sud.

Bundes- und LandesstraBen mit einer DTV <8.200 Kfz sowie Kreis- und Gemeindestraf3en sind
keine Pflichtaufgabe in der Lirmminderungsplanung. Da Larm unabhangig von der Baulasttra-
gerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Briihl als zustdndige Behdrde entschie-
den, Uber die Pflichtaufgabe hinaus erganzend StraBen mit Larmproblemen zu betrachten und

2024-03-19
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hat dabei auf die Einhaltung der RelevanzgréBe von 8.200 Kfz/Tag verzichtet. Diese StraBBen
waren zum Teil auch Inhalt des Larmaktionsplans der 2. und 3. Runde und sollen in der 4. Runde
weiterhin beriicksichtigt werden:

u L 184 ComesstraBBe — RheinstraBe zwischen L 194 KélInstra3e und K 7 BergstraBe,
u KaiserstraBe von L 194 KélnstraBe bis Kierberger StraB3e.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zlgen pro Jahr. Im Stadtgebiet Brinhl
zdhlen dazu:

u 2630 Koln — Bingen und
= 2631 Hurth-Kalscheuren - Ehrang.

Folgende sonstige Schienenstrecken auBerhalb der Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
mehr als 30.000 Zigen/Jahr wurden vom LANUV Kartiert:

[ ] KVB Stadtbahnstrecke Kéln — Bonn bis Bruhl.

GroBflughafen

Die Stadt Bruhl befindet sich bezlglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im Larm-
wirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und
Landungen). Der Flughafen KéIn/Bonn hat dementsprechend den strategischen Larmkarten des
Flughafens keine Auswirkungen auf das Stadtgebiet.

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fiir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen deshalb auBerhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fiir
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militdrischen Gebieten zurickzufihren ist. Probleme mit diesen Larmquellen sind
auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-03-19
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf
Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Bruhl

FB 61 Bauen und Umwelt
Henning von Dewitz
Uhlstral3e 3

50321 Brihl

Tel. 02232 7950 70
Fax 02232 7951 90
E-Mail: hvondewitz@bruehl.de

Internet:  www.bruehl.de

Gemeindeschlissel: 05 3 62 012

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

u Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben
sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen -
VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden durch
die "Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.

o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB), die
im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen fiihrt und da-
mit den Handlungsdruck erhoht.

u Auf nationaler Ebene wurden fiir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

= Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

= Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

u Der Spielraum zur Anordnung von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch juingere Gerichtsurteile erweitert.

u Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

u Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr moglich ist.
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Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBBerhalb von Ballungsradumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern flr alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefligt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tUber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

Umgebungsldarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

Benennung der zusténdigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR
eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten flinf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

= Darstellung der langfristigen Strategie,

| finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berucksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Flr eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national flur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehdrden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
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97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldnen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundesléndern abweichen.

GemalB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter Stral3en
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehdrden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsliber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Priufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerduschbelastung der Bevélkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung#, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt Bruhl verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die vom
Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fiir den Leen
bzw. 50 dB(A) fir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraB3e, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet. Bei Flugplatzen kommt die "Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm von Flugplatzen" (BUF) zur Anwendung.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte und die damit berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgen-
den Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV ergab folgende Korrekturen:

u Auf dem ca. 350 m langen Abschnitt zwischen der Euskirchener StraBe, Haus Nr.
45, und der StraBe Untermihle wurde bereits eine larmmindernde Asphaltdeck-
schicht (SMA 8 S) eingebaut. Der Korrekturwert betragt gemaB RLS-19 -2,2 dB(A).
Die maximalen Fassadenpegel liegen auf dem Abschnitt somit bei 70,0/60,0 dB(A)
ganztags/ nachts.

u Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der KaiserstraBe betragt 30 km/h. Der
Larmkartierung liegt jedoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde,
so dass die ermittelten Fassadenpegel korrigiert werden mussen. Der Korrektur-
wert betragt gemalB RLS-19 -2,8 dB(A). Die maximalen Fassadenpegel sinken somit
auf 57,4/49,4 dB(A) und liegen unter den Auslésewerten der kurzfristigen Umwelt-
handlungsziele. Die KaiserstraB3e stellt somit keine Belastungsachse dar. Die Stadt
Briihl beabsichtigt im Jahr 2024 am Knotenpunkt KaiserstraBBe/ Leipziger StraBe
einen Kreisverkehr herzustellen.

u Auf der L 184 Theodor-Heuss-StraBe wurde im Jahr 2019 ein Splittmastixasphalt
mit einer larmmindernden Wirkung von -2 dB(A) eingebaut. Der Larmkartierung
liegt jedoch ein nichtgeriffelter Gussasphalt zugrunde, so dass die ermittelten Fas-
sadenpegel korrigiert werden missen. Die maximalen Fassadenpegel sinken auf
66,3/ 55,7 dB(A) ganztags/ nachts.
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fiir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u Mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
0 Lgen >70 dB(A) und/ oder Lngh: >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
0 Lgen =65 - <70 dB(A) und/ oder Lnignt =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelastung,
0 Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnignt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhaltung
des Umwelthandlungsziels und

u einer zuladssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebadude ergeben.

Pflichtaufgabe

Bereiche mit Gebauden die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Luigh: >60 dB(A) ausgesetzt sind:

] L183
o RomerstraBe zwischen L 184 Theodor-Heuss-StraBBe und Liblarer StraBe.

[ L194
o KolnstraBe oberhalb der Bahntrasse bis nérdlich Rondorfer StraB3e,
o KolnstraBe zwischen KaiserstraBBe und L 184 Heinrich-Esser-Straf3e,
o Euskirchener StraBBe zwischen L 183 RomerstraBe und Am Hilderberg.

Bereiche mit Gebauden die hohen Pegeln Lgen >65 dB(A)/ Lnight >55 dB(A) ausgesetzt sind:

| A 553
o Wohnbebauung Bereich BonnstraBe.

| L 183
o RomerstralBe zwischen StraBe Zum Sommersberg und L 184 Theodor-Heuss-
Straf3e,

o Romerstral3e — Alte Bonnstral3e zwischen FuBweg LessingstraBBe und Anschluss-
stelle Briihl/ Bornheim.

[ L184
o Theodor-Heuss-StraBBe zwischen TalstraBe und Daberger Weg,
o Achse Konrad-Adenauer-StraBe — Heinrich-Esser-StraBe zwischen Hubertus-
straBe und KélnstraBe.
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[ L194
o KoélnstraBe zwischen KonigstraBe und KaiserstraBe,

o  Euskirchener StraBe — StraBe Schnorrenberg zwischen Am Hulderberg und
Berggeiststral3e.

Bereiche mit Gebauden, die Pegel Lgen >60 dB(A)/ Lnight >50 dB(A) aufweisen:

] A 553
o Wohnbebauung Griiner Weg.

] L184
o Theodor-Heuss-StraBBe zwischen Bahntrasse und TalstraB3e,
o Theodor-Heuss-StralBe zwischen Daberger Weg und Romerstrale.

Freiwillige Leistung

Bereiche mit Gebauden die hohen Pegeln Lgen >65 dB(A)/ Luight >55 dB(A) ausgesetzt sind:

] L184
o Achse ComesstraBe — RheinstraBe zwischen KélnstraBe und BergerstraB3e.
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >50 dB(A) — Pflichtaufgabe
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >60 dB(A) — freiwillige Leistung

Abb. 5.13:
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight >50 dB(A) — freiwillige Leistung

Abb. 5.14:
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Schienenverkehr DB

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustdndig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen flir gesamte Kommunen und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffern wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Gbernommen.
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Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE-Bahnen)

Fur den stadtischen Schienenverkehr liefert die Larmkartierung folgende Ergebnisse:

Ganztags Uberschreiten drei Gebdude die Pegel von 65/55 dB(A).

Es wurde somit keine Belastungsachse identifiziert.

Im Larmaktionsplan der 3. Runde wurden hingegen zwei Abschnitte an den nichtbundeseige-
nen Schienenwegen im Stadtgebiet als Belastungsachse identifiziert:

KurflrstenstraBe bis Clemens-August-StraBe mit einer Liicke im Bereich Konrad-
Adenauer-StraBe mit besonders hoher Belastung von 70 dB(A) und/ oder 60 dB(A)
ganztags/ nachts,

StraBe Am Rheindorfer Bach — BonnstraBBe mit hoher Belastung von 65 dB(A) und/
oder 55 dB(A) ganztags/ nachts.

Das LANUYV liefert diesbezliglich mit Stand Februar 2024 folgende Informationen:

"Die Anwendung der neuen Berechnungsmethode CNOSSOS bringt zahlreiche Anderungen mit
sich, die einen direkten Vergleich der Ergebnisse aus vorangegangenen Kartierungsrunden mit
den aktuellen nicht zulassen:

Es wurden neue Berechnungsvorschriften und schalltechnische Parameter zur Mo-
dellierung der Emissionsansétze von StralBenbahnen und Stadtbahnen entwickelt.
Diese richten sich nach dem neusten Stand der Technik und deren aktuellen, akus-
tischen Eigenschaften.

In bebauten Gebieten gibt es eine deutlich héhere Abschirmwirkung, weiterhin
wird eine Mehrfachreflexion nicht mehr berticksichtigt.

Ein weiterer Unterschied ist die Annahme, dass mittlerweile alle Schienenfahr-
zeuge mit Grauguss-Bremsklétzen (sog. GG-Bremsen) mit so genannten LowNoise/
Low Friction-Bremskl6tzen (LL-Sohlen) umgerdstet sind, die das Rad weniger auf-
rauen und so die Gerduschentstehung reduzieren. Flr die Runde 4 der Ldrmkartie-
rung ist bei den Schienenfahrzeugen ein Umristgrad von 100 % fir diese Bremsen
anzusetzen und der Schienenverkehr wird dadurch wahrnehmbar leiser.

Diese Anderungen der Berechnungsparameter lassen einen Vergleich der Kartierungsergeb-
nisse mit den vorherigen Kartierungsrunden nicht zu. Anscheinend bewirken diese Parameter
eine deutliche Verringerung der berechneten Schallimmissionen. Dies zeigt sich auch an den
Ergebnissen der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes."
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5.4 Ruhige Gebiete

Hinweis: Die Stadt Briihl hat in der 3. Runde der Larmaktionsplanung die ruhigen Gebiete sehr
kleinteilig untersucht, so dass das Kapitel "Ruhige Gebiete" im Larmaktionsplan der 4. Runde
nachrichtlich tbernommen wird.

5.4.1 Ruhige Gebiete auf dem Land

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt jst". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Das Vorhandensein ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie im Plan festgesetzt und ihre raumliche
Ausdehnung und Lage (bspw. durch eine Kartendarstellung mit Benennung der Flurstiicke) ein-
deutig beschrieben worden sind.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festgelegt
hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vorgehens-
weise festzulegen. Die Kriterien anhand derer die ruhigen Gebiete ausgewahlt wurden sind zu
benennen und ggf. auch zu begriinden.

Einen Anhaltspunkt fir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen. Dabei
kommen nicht sdmtliche larmarme Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die vom Menschen
zur Erholung genutzt werden kénnen. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Riickzugs-
moglichkeiten. Voraussetzung fiir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffent-
liche Zuganglichkeit.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete mit akustischen Merkmalen zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung
der Schallimmissionen erfordern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdaumen
nicht vorliegt.

Der LAl gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km?2 auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert flir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km? <50 dB(A))
auf 40 dB(A) flr ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt wer-
den (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich der Flache zu er-
reichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbereiche von 256 km?2
bzw. eine Kantenlange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann
eine Flache von 64 km? bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern der
betrachteten Flache hinweisen.
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Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Brihl nicht zu finden und treten auch gemeindeubergreifend nicht auf.

Das westliche Stadtgebiet wird von einem groB3en, hauptsachlich bewaldeten Landschaftsraum
mit Forst Ville, Staatsforst Kottenforst und Staatsforst Ville beherrscht. Der Landschaftsraum ist
mit Wander- und Radwegen gut erschlossen und besitzt einen hohen Freizeitwert. Er wird al-
lerdings durch die Bahnstrecke Richtung Trier und starkbefahrene StraBBen wie die A 553, Lu-
xemburger StraBBe und PhantasialandstraBBe durchschnitten, so dass sich trotz der erheblichen
Ausdehnung gemaB der Definition von ruhigen Gebieten kein "besonders ruhiges Gebiet" oder
ein "ruhiges Gebiet auf dem Land" ergibt.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgeflhrt: "Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

54.2 Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es auch
auBerhalb der Ballungsraume sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete in Anlehnung an die Definition
von ruhigen Gebieten in Ballungsraumen der Umgebungslarmrichtlinie bzw. daraus entwickel-
ten Kriterien zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitat zu betrachten. "Innerhalb und auBer-
halb von Ballungsraumen steht es der Plan aufstellenden Behorde dariber hinaus auch frei,
innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen,
sofern sie von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden."> Diese werden nicht nur nach
akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien definiert.

Ein ruhiges Gebiet soll ein stressfreies und entschleunigtes Gebiet sein, das dem Menschen als
Ruheort und damit als Erholungsort dient. Der Schutz eines ruhigen Gebiets beinhaltet vor allem
den Erhalt, aber auch die Aufwertung oder sogar die Schaffung von neuen ruhigen Gebieten.
Die Nutzer sollen mit einer attraktiven und sicheren Gestaltung der ruhigen Gebiete aber auch
einem umweltfreundlicheren Verhalten motiviert werden. Dies beinhaltet die Nutzung von Fu3
und Rad auf gut und sicher gefihrten Verbindungswegen.

Fur die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Um den unterschiedlichen Charakter von ruhigen Gebieten zu verdeutlichen, erfolgt die Suche
in sieben Kategorien:

u Besonders ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindelbergreifend in be-
nachbarte Landschaftsrdume,
o Lden<40 dB(A) in der Kernflache, Flache von 64 km2, Kantenlange =8 km.

5 Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl), Hinweise zur Larmaktionsplanung —
Aktualisierte Fassung, 2012
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Ruhiges Gebiet auf dem Land

o  Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindetbergreifend in be-
nachbarte Landschaftsraume,

o Lden<45 dB(A) in der Kernflache, Flache von 42 km?, Kantenldange =6,5 km.

Ruhiges Gebiet

o  Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindetbergreifend in be-
nachbarten Landschaftsraume,

o Lden<50 dB(A) in der Kernflache, Flache von 4 km?, Kantenldange =2 km.

Relativ leiser Landschaftsraum

o Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilflachen,

o Immissionsreduktion in der Kernflache =6 dB(A) gegenliber dem Umfeld, Fla-
che ca. 40.000 m?, Kantenldnge der Teilflachen =200 m.

Relativ leises stadtnahes Gebiet

o Inneroértliche, wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,

o Immissionsreduktion in der Kernflache >6 dB(A) gegeniber dem Umfeld, Fla-
che ca. 40.000 m?, Kantenlange der Teilflachen =200 m.

Achse mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion

o Verbindungswege abseits von Hauptverkehrsstraen in einem attraktiven Frei-
raum,
definiert sich nicht Giber akustische, sondern Gber qualitative Kriterien,

o Mindestldnge 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion zu besitzen.

Ruheoase

o  Flache dient der fuBlaufigen, wohnungsnahen Erholung,

o definiert sich nicht Gber akustische, sondern Uber qualitative Kriterien ohne
Begrenzung durch Mindestlange oder -flache.

In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein kdnnen:

LAl-Hinweise: "Unter Umstdnden kénnen reine Wohngebiete zu den ruhigen Ge-
bieten zdhlen",

§ 47a BImSchG: Benennt bezlglich des Anwendungsbereichs der Lirmminderungs-
plane ausdricklich "Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten
Gebieten... oder... ruhigen Gebieten... ausgesetzt sind". Damit kénnen bebaute
Gebiete keine ruhigen Gebiete sein,

Wohngebiete sind im Larmaktionsplan (im Fall von Larmproblemen) ein aktiv zu
schiitzender Bereich und nicht nur als ruhiges Gebiet passiv zu schiitzen.

Je nach Einzelfall kann es jedoch sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die der Erholung dienen, z. B.
denkmalgeschitzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Qualitat (z. B. historische
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Dorfkerne) oder andere Stadtraume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplatze) als ruhige, be-
baute Gebiete auszuweisen. Somit kommt als weitere Kategorie hinzu:

u Stadtische Ruheoase
o Nicht verlarmter, hochwertiger stadtebaulicher Raum mit Aufenthalts- und Er-
holungsfunktion.

Zur ldentifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

u Analyse von Karten und Gutachten,
u Ortskenntnis des Auftraggebers und des Gutachters,
u Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.
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5.4.3 Identifizierte ruhige Gebiete

In der Tabelle sind die untersuchten ruhigen Gebiete aufgefiihrt. Sie sind in sechs Kategorien
eingeteilt und jeweils mit Bezeichnung, Lage und FlachengrdBe versehen. Erganzend dazu gibt
es eine Nummerierung auf der Grundlage der Kategorisierung. In der darauffolgenden Abbil-
dung sind die ruhigen Gebiete entsprechend der farblichen Einteilung nach Kategorien darge-
stellt.

Tab. 5.1: Identifizierte ruhige Gebiete

FlachengroRe
gerundet in m?

Nr. Name / Lage

Relativ leiser Landschaftsraum
301 ostlich des Stadtteils Schwadorf bzw. der Schallenburg 781.000
302a
30%b landwirtschaftlich genutzte Gebiet (Ackerbau) — grenzt an den Schlosspark
vom Schloss Augustusburg und umschliet das Gelande vom Jagdschloss 1.853.000
302¢ Falkenlust, stidlich und 6stlich begrenzt von der A 553, im Osten von der T
Bonnstrale
302d
303 Forst Ville, Bleibtreusee 2.000.000
Forst Ville Stadtteil Kierberg, der Forst Ville rechts gelegen von der B 265,
e Im Steinacker SATEY
Relativ leises stadtnahes Gebiet
401 Gallbergweiher 38.100
402a 617.900
Schlosspark Briihl und beidseitig der Bahnstrecke
402b 48.800
403 Jagdschloss Falkenlust 118.100
404 Lenterbachtal stidlich Nr. 401 309.800
Achse mit Erholungs- und / oder Verbindungsfunktion
Achse Griinflache/ Verbindungsweg "An der Villebahn" zwischen Theodor-
501 Heuss-Strale und Kaiserstrale und weiterflinrend zwischen Merseburger 6.700
Strafle und Zum Sommersberg mit Rasenflachen und Baumbestand
502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-Strale (Partnerschaftswege), Kon- 371.700
rad-Adenauer-Strafle bis zur Stralle An der Synagoge )
503 Achse Jagdschloss Falkenlust 2.000.000,00

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Nr.

Name / Lage

FlachengroRe
gerundet in m?

504

Nord-Stid-Weg

30.700
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Qualitat der ruhigen Gebiete

Untersucht wurden insgesamt 28 ruhige Gebiete, die als relativ leise stadtnahe Gebiete, Achsen
mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion, Ruheoasen und bebaute Ruheoasen kategori-
siert sind. Die untersuchten ruhigen Gebiete in Briihl sind in Anhang VI tabellarisch dokumen-
tiert.

Fur die detaillierte Bestandsaufnahme entfielen die ruhigen Gebiete (Wald) und die relativ leisen
Landschaftsraume, zum einen, weil sich hier die Qualitdt und Funktion der ruhigen Gebiete aus
der Nutzung selbst ergibt, und zum anderen, weil sie aufgrund der Entfernung zur Innenstadt
nur bedingt der taglichen Naherholung dienen. Das Gebiet Nr. 402b (Schlosspark Briihl 6stlich
der Bahntrasse) wurde nicht erhoben, da es zum Erhebungszeitpunkt wegen BaumaBnahmen
nicht zuganglich war.

Fir den Punkt 1.6 (Larmbelastung laut Larmkarte) der Dokumentation wurden die Larmkarten
der 3. Runde nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen
(VBUS) bzw. Schienen (VBUSch) zu Grunde gelegt. Den ruhigen Gebieten wurden aus den Larm-
karten die hochsten Pegel des StraBenverkehrs und/ oder die Pegel des Schienenverkehrs zuge-
ordnet, die innerhalb des jeweiligen ruhigen Gebiets verfiigbar waren. GréBtenteils beschran-
ken sich diese Werte auf den Randbereich. Befindet sich ein ruhiges Gebiet auBerhalb der Iso-
phonenbander wurde, sofern vorhanden, der maximale Fassadenpegel nach VBEB der angren-
zenden Gebaude in Flnferschritten angegeben. Betrachtet wurden insgesamt nur die Tages-
werte.

Einige der ruhigen Gebiete liegen in unmittelbarer Nahe von Belastungsachsen des StraBen-
und Schienenverkehrs, so dass sich MaBnahmen auf diesen Achsen positiv auf die ruhigen Ge-
biete auswirken:

= 402a Schlosspark Briihl westlich der Bahnstrecke,

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraBe, Konrad-Adenauer-Stral3e bis zur
StraBBe An der Synagoge,

606 Judischer Friedhof,

607 Alter Friedhof,

613 Volkspark/ Am Volkspark, KénigsstraBe,

701 FuBgangerzone KoélnstraBe, UhlstraB3e.
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Potenziell ruhige Gebiete — StraBenlarm

Von StraBenlarm betroffen sind folgende potenziell ruhige Gebiete:

402a Schlosspark Brihl westlich der Bahnstrecke,
403 Jagdschloss Falkenlust,

404 Lenterbachtal stidlich ruhiges Gebiet Nr. 401 im sudlichen Bereich entlang der
Autobahn,

501 An der Ville-Bahn ausschlieBlich am stdlichen Eingangsbereich,

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraBe, Konrad-Adenauer-Stral3e bis zur
StraBBe An der Synagoge,

503 Achse Jagdschloss Falkenlust minimal ausschlieBlich im stdlichen Bereich,
605 Grlinzug Eckdorfer Mihlenweg ausschlieBlich im 6stlichen Bereich,

606 Judischer Friedhof,

613 Volkspark/ Am Volkspark, KénigsstraBBe geringfligig im Ostlichen Bereich,

616 Areal um Kloster herum/ Kloster Benden, BergstraBe minimal im norddstlichen
Bereich.

Davon sind folgende ruhige Gebiete mindestens zur Halfte von hohem StraBenlarm beeinflusst
und sind damit besonders betroffen:

403 Jagdschloss Falkenlust,

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraBe, Konrad-Adenauer-Stral3e bis zur
StraBBe An der Synagoge,
606 Judischer Friedhof.
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Isophonenbénder Strale (Leen) und ruhige Gebiete

Abb. 5.21:
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Potenziell ruhige Gebiete — bundeseigene Eisenbahnen

Die DB-Trasse liegt im Osten der Stadt und verladuft damit durch einige ruhige Gebiete bzw.
beeinflusst diese durch Schienenlarm. Folgende Gebiete sind von Schienenlarm betroffen, wo-
bei groBere Gebiete, die nur zu einem sehr geringen Teil mit Schienenldarm belastet sind, werden
nicht genannt:

402a Schlosspark Briihl westlich der Bahnstrecke,

403 Jagdschloss Falkenlust,

503 Achse Jagdschloss Falkenlust,

606 Judischer Friedhof,

609 Vochemer Friedhof/ Pfarrer-Robert-Grosche-Strale,
613 Volkspark/ Am Volkspark, KénigsstraBe,

621 Versickerungsmulden, ehemaliges Zuckerfabrikgelande,
701 FuBgangerzone KolnstraBe, UhlstraBe.

Davon sind folgende Gebiete mindestens zur Halfte von Schienenlarm und damit in besonde-
rem MafB von Larm betroffen:

402a Schlosspark Briihl westlich der Bahnstrecke,

403 Jagdschloss Falkenlust,

503 Achse Jagdschloss Falkenlust,

609 Vochemer Friedhof/ Pfarrer-Robert-Grosche-Stral3e,
613 Volkspark/ Am Volkspark, KoénigsstraBe,

621 Versickerungsmulden, ehemaliges Zuckerfabrikgeldnde.
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Isophonenbénder der bundeseigenen Eisenbahnen (Lgen) und ruhige Gebiete

Abb. 5.22:
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Potenziell ruhige Gebiete — Stadtbahn

Die Stadtbahnstrecke durchquert das westliche Stadtgebiet. Angrenzend sind nachfolgende ru-
hige Gebiete von der Stadtbahn betroffen:

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraBe, Konrad-Adenauer-Stral3e bis zur
StraBBe An der Synagoge, Belastung ausschlieBlich im Bereich der HubertusstraB3e,
Achse wird an der Konrad-Adenauer-StraBe von Stadtbahn gekreuzt,

504 Nord-Siid-Weg vollstandig belastet,

603 Sudfriedhof an der BonnstraBBe ausschlieBlich westlich belastet,

607 Alter Friedhof ausschlieBlich westlich belastet,

618 Freizeitwiese Stid/ BonnstraBe ausschlieBlich westlich belastet.
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Isophonenbénder der Stadtbahn (Lden) und ruhige Gebiete

Abb. 5.23:
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Larmbetroffenheit

Die Hohe der Gerduschpegel ist naturgemal das entscheidende Kriterium flir die Qualitat eines
ruhigen Gebiets. Auf der Grundlage der Larmkartierung und der VBEB-Daten stellen sich fol-
gende 21 ruhige Gebiete als laut bis sehr laut mit Larmpegeln von >50 dB(A) Lgen heraus, so
dass es sich im Grunde um potenzielle ruhige Gebiete handelt. Zu beachten ist, dass sich die
hohen Pegel auch auf den Randbereich oder einen Teil des Gebiets beschranken kénnen. Nacht-
werte werden auBBer Acht gelassen, da ruhige Gebiete hauptsachlich tagstber genutzt werden:

402a Schlosspark Briihl westlich Bahnstrecke (<60 dB(A) ausgehend von StraBe im
nordlichen Randbereich/ <80 dB(A) ausgehend von Schiene entlang der Bahnstre-
cke, 60 dB(A) im Randbereich),

403 Jagdschloss Falkenlust (<70 dB(A) ausgehend von StraB3e im stdlichen Teil/
<60-75 dB(A) ausgehend von Schiene von West nach Ost leiser werdend),

404 Lenterbachtal stidlich Nr. 401 (<60 dB(A) ausgehend von Autobahn im Siden
nach Norden geringer belastet),

501 An der Ville-Bahn (<65 dB(A) ausgehend von StraBe am slidlichen Zugang,
nach Norden geringer belastet, im noérdlichen Randbereich von der Schiene),

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraBe, Konrad-Adenauer-Stral3e bis zur
StraBe An der Synagoge (Heider Bergsee bis Theodor-Heuss-StraBe weniger als
55 dB(A), von Theodor-Heuss-StraBe bis StraBe An der Synagoge zwischen 55 und
70 dB(A) ausgehend von der StraBe belastet/ bis zu 75 dB(A) im Kreuzungsbereich
der Schiene von Schienenlarm belastet),

503 Achse Jagdschloss Falkenlust (<60 dB(A) von der StraBBe im stdlichen Randbe-
reich/ von 60 bis 75 dB(A) ausgehend von Schiene belastet),

504 Nord-Stid-Weg (zwischen 65 und 75 dB(A) Belastung von Schienenverkehr),
603 Sudfriedhof an der BonnstraBBe (Belastung von weniger als 60 dB(A) ausge-
hend vom Schienenverkehr im Westen/ bis zu 60 dB(A) im 6stlichen Bereich durch
Schienenverkehr der DB),

605 Griinzug Eckdorfer Miihlenweg (bis zu 60 dB(A) ausgehend von Stra3e im Os-
ten zur Halfte belastet),

606 Judischer Friedhof (55 bis 70 dB(A) ausgehend von Stra3e im Westen/ 60 dB(A)
ausgehend vom Schienenverkehr),

607 Alter Friedhof, (55 bis 65 dB(A) ausgehend von der Schiene im Westen und im
Osten, durchgehend verlarmt),

609 Vochemer Friedhof/ Pfarrer-Robert-Grosche-StraBe (flachendeckend mit Schie-
nenlarm zwischen 55 und 60 dB(A) belastet),

610 Pingsdorfer Friedhof/ Kirchgasse (keine Belastung tber 55 dB(A) durch die
StraBe westlich und 6stlich angrenzend bzw. Schiene im Osten),

611 Schwadorfer Friedhof/ Flechtenweg (keine Belastung tber 55 dB(A) durch
StraBBe),

612 Kierberger Bahnhofspark/ Kierberger Stra3e (keine Belastung tGber 55 dB(A)),
613 Volkspark/ Am Volkspark, KonigsstraBe (am o6stlichen Randbereich bis zu
65 dB(A) von StraBBe belastet/ zwischen 60 bis 70 dB(A) von Schiene im gesamten
Gebiet belastet),

614 Fredenbruch (keine Belastung liber 55 dB(A)),

616 Areal um Kloster herum/ Kloster Benden, BergstraB3e (im nordlichen Drittel mit
bis zu 60 dB(A) von der StraBe belastet),

618 Freizeitwiese Sud/ Bonnstral3e (bis 65 dB(A) ausgehend von Schiene im Wes-
ten, ein kleiner Teil im Osten bis 60 dB(A) durch Schiene belastet),
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621 Versickerungsmulden, ehemaliges Zuckerfabrikgelande (flaichendeckend bis zu
60 dB(A) verursacht durch Schiene im Westen),

701 FuBgangerzone KoélnstraBe, UhlstraBe (bis zu 65 dB(A) durch StraBe aus-
schlieBlich im nordlichen Randbereich belastet).

Folgende sechs Gebiete sind als leise bis sehr leise einzustufen:

401 Gallbergweiher (durchgehend mit weniger als 50 dB(A) durch die StralBe be-
lastet),

601 Nordfriedhof im Gebiet Nr. 304 (mit weniger als 50 dB(A) durch Schiene be-
lastet),

604 Friedhof Badorf (Belastung von rund 50 dB(A) ausgehend von der Stral3e im
Osten),

608 Kierberger Friedhof/ Berrenrather StraBe (flaichendeckend mit weniger als
50 dB(A) durch die Schiene belastet),

615 Areal Kuttenbusch/ Am Kuttenbusch (durchgehend mit weniger als 45 dB(A)
durch die Schiene im Osten belastet),

620 Grlunanlage, Spielplatz HeinestraBe (mit weniger als 40 dB(A) durch Stral3e be-
lastet/ mit weniger als 52 dB(A) durch die Schiene belastet).

Nachfolgend werden die lauten ruhigen Gebiete aufgefiihrt, die auch aufgrund der subjektiven
Beurteilung nach einer Begehung auf etwa der Halfte der Gebietsflache als laut empfunden
wurden. Damit kann eingeschatzt werden, in welche Gebiete der Larm weit eindringt und von
den Nutzern als stérend empfunden wird.

403 Jagdschloss Falkenlust,

404 Lenterbachtal stdlich Nr. 401, wobei sich die Einschatzung auf den stidlichen
Bereich beschrankt,

502 Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-Stral3e, Konrad-Adenauer-Stra3e bis zur
StraBBe An der Synagoge,

606 Judischer Friedhof,

613 Volkspark/ Am Volkspark, KénigsstraBe.
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5.4.4 Entwicklung von ruhigen Gebieten

Grundlagen

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nur einen passiven Schutz bestehender ruhiger Gebiete vor
— es muss nicht leiser werden, es darf aber nicht lauter werden:

u Praambel: "...wobei unter anderem nach dem Grundsatz der Vorbeugung ruhige
Gebiete in Ballungsraumen zu schitzen sind."

u Art. 8, (1) b: "...Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen."

u Art. 11, (2) c: "Schutz von ruhigen Gebieten auf dem Land."

= Anhang V, 1.:"...die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
funf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete."

Angesichts der Bedeutung von ruhigen Gebieten fur die Qualitat einer Kommune sollte man
sich jedoch nicht darauf beschrénken, den Status Quo zu erhalten, sondern ruhige Gebiete aktiv
weiterzuentwickeln.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fiir die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt bei
der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdaumen, "einen besonderen Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméaBig fir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den héufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der
Stadte bieten kénnen".®

Nach den bisherigen Erfahrungen mit Larmaktionsplanen wird kurz- bis mittelfristig der Larm
in den Stadten immer noch Dimensionen haben, dass ruhige Gebiete eine kompensatorische
Bedeutung haben, um verldarmten Bereichen entfliehen zu kénnen. Nicht umsonst nennen bei
Befragungen Burger relativ wohnungsnahe Gebiete als "ihre" ruhigen Gebiete und erst in zwei-
ter Linie werden groBflachige Rdume genannt, die eher der Wochenenderholung dienen. Diese
weichen Standortfaktoren erhalten als Teil der Qualitdt des Wohnumfeld far die Attraktivitat
einer Stadt zunehmende Bedeutung.

Der Schutz ruhiger Gebiete muss deshalb in zwei Richtungen gehen:

u Kleine wohnungsnahe Gebiete tGberwiegend innerhalb bebauter Bereiche (ruhige
Stadtplatze, kleine Parks und Friedhofe, Griinflachen innerhalb von Wohngebieten
usw.) und

u groBBraumige, zusammenhangende Erholungsraume, vielfach gemeindelbergrei-
fend.

Es ergibt sich zwangslaufig ein enger Zusammenhang zwischen der Entwicklung ruhiger Ge-
biete und dem Landschaft- und Naturschutz, zur Landwirtschaft und zu Freizeitangeboten wie
auch zu Fahrrad- und FuBwegen sowohl als Zubringer wie auch zur ErschlieBung der ruhigen

6 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure
(GPG), Version 2, 13th January 2006
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Gebiete. Nur eine Landschaft mit einer vielfaltigen Fauna und Flora, die nur fir leise Verkehrs-
mittel erschlossen ist, kann Ruhe vermitteln.

Das Ziel ist
] Ruhe schaffen,
[ ] Ruhe erlebbar machen.

Ideensammlung zur aktiven Entwicklung ruhiger Gebiete:

] Ruhe schaffen

o

o

O O O o o

Larmmindernde Asphaltdeckschichten auf den StraBen an den Randern,
Tempolimit 80/60 auf den StraBen an und innerhalb von ruhigen Gebieten,

Tempolimit 30/20, FahrradstraBe, Landwirtschaftswege (mit Treckerschleuse)
auf den inneren StraBBen, ggf. unterstltzt durch fahrdynamische Elemente,

optischer Schutz durch Grun, "Unsichtbarmachen" von Larmquellen,
Banke mit hochgezogenen Riickenlehnen,

begriinte Mauern/ Gabionen als Larmschutz,

gestaltete Hiigel/ Walle als Larmschutz (Maander, "Dlnen" u. a.),

Bindelung von gerauschintensiven Angeboten an den Zugangsbereichen (z. B.
Parkplatz, Gastronomie, Besucherzentrum, Spielplatz).

] Ruhe erlebbar machen

o

O O O o

Banke, Liegen, Hangematten an besonderen Orten — Blatterdach/ -rauschen,
Sternenhimmel/ Sternenpark mit Sternschnuppen, Flugzeugen, Satelliten und
ISS,

padagogisches Konzept, Vermittlung von Ruhe durch gefliihrte Wanderungen,
Einbindung von Schulen,

intelligente Nutzungszuordnung (laute Nutzungen an den Randbereichen zur
Entlastung der Innenbereiche) wie Parkplatz, Restaurant/ Kiosk, Besucherzent-
rum, Grillplatz,

naturnahe oder gestalterisch anspruchsvolle Griin-/ Landschaftsgestaltung
erlebbare Wasserflachen, Fischteiche, Angelsport,

Nutztiere, Reiterhof, Wildtiere, Vogelbeobachtung (dazu muss man leise sein!),

Garten der Sinne (alle Sinne sind gefordert auBer Gehér — vor allem Fiihlen,
Schmecken, Riechen), Streichelzoo, behindertengerechte Gestaltung, da ge-
rade Behinderte auf Erlebnisse fiir die verbliebenen Sinne angewiesen sind,

Events: Kopfhorerkonzert/ leises Singen, Sternenguckernacht, Nachtwande-
rung (mehr horen als sehen),

Golfplatz,
Ruheforst, Urnenbestattung,
(in-)formelles Gartnern, Urban Gardening.

u Entschleunigung

o

O O O o

Wander-/ Spazierwege, Jogging,

BarfuBpfad,

Kunstpfad/ Kunst in der Landschaft, Kunstaktionen,
Radrouten,

Reitwege,
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Kutschfahrten,

Kanu, Tretboote, Elektro-/ Solarboote, Féhren,
OPNV-ErschlieBung (mit E-Fahrzeugen),

Skilanglauf,

vertragliches, konfliktfreies Miteinander der einzelnen Nutzer.

O O O O o

Grundsatzlich muss, bevor MaBnahmen ergriffen werden, fiir jedes Gebiet eine individuelle
Analyse erfolgen. Ruhige Gebiete im Sinne der aufgezeigten Differenzierung sind mit unter-
schiedlichen Zielsetzungen verbunden.

Auch wenn die GroBe des Erholungsgebiets Kottenforst/ Staatsforst Ville westlich der Wohnorte
Kierdorf, Heide, Roddergrube und Badorf ein gutes Drittel des Stadtgebiets einnehmen, erge-
ben sich formal keine ruhigen Gebiete auf dem Land. Der Landschaftsraum, der zur Seenplatte
Ville-Eifel zahlt, zerfallt durch die Autobahn die Briihl im Norden und Siiden tangiert, es ver-
bleibt jedoch ein Kernbereich, der einem ruhigen Gebiet im Sinne der oben genannten Abstu-
fung entspricht. Das Gebiet ist aufgrund seiner Zugehorigkeit zu dem Landschaftsraum zwi-
schen Ville-Seenplatte und Naturschutzgebiet Kottenforst und dessen Angebot an Freizeitein-
richtungen qualitativ hochwertig.

Das Erholungsgebiet Kottenforst/ Staatsforst Ville ist fiir Freizeitaktivitaten gut erschlossen und
ein beliebtes Ausflugsziel. Neben Wanderwegen werden - im Sinnes eines ruhigen Gebiets glins-
tig - meist am Rande des Gebiets Freizeiteinrichtungen wie Gastronomie, Waldspielplatz, Frei-
bader, Campingplatze, Klettergarten und Reiterh6fe angeboten. Freibader und Campingplatze
liegen jedoch an den Seen und erzeugen dort, wo die Stille erlebbar sein kénnte, stérenden
Larm. Ein Problem stellen auch Hunde dar, denen gerne leinenfrei Auslauf gegeben wird und
deren Bellen weit zu horen ist.

Ruhe als Teil der Erholung wurde bisher nicht aktiv wahrgenommen. Stille kann aber mit ver-
schiedenen, oben aufgefiihrten MaBnahmen eine hohere Wertigkeit gegeben werden. In Frage
kommt ein MaBnahmenpaket, mit dem zum einen weiterer Ldrm von dem Gebiet abgewehrt
wird, und zum anderen das Thema Stille/ Larm aufgegriffen wird:

u Larmmindernde MaBnahmen — Instandhaltung, um Larmspitzen durch Schaden zu
vermeiden, Erneuerung der Fahrbahnen mit larmmindernder Asphaltdeckschicht,
Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit, Verbote fir Lkw und Motorrader,
zukunftig Blindelung von Freizeiteinrichtungen am Runde des Gebiets, keine Ver-
groBerung bestehender Einrichtungen (Campingplatze, Freibader), Abschirmung
von Parkplatzen (Tieferlegung, Walle), Verbot fir freilaufende Hunde.

u Thematisierung von Stille — geeignet ist alles, was Ruhe erlebbar macht (siehe
oben), zuallererst Banke, Liegen oder Hangematten. Dabei darf der padagogische
Aspekt nicht zu kurz kommen, um den Wert von Ruhe zu vermitteln.

Am Rand bebauter Bereiche hat die Stadt Brihl leicht erreichbare Riickzugsorte im Wohnum-
feld zu bieten. ErschlieBung und Ausstattung der Gebiete sind allerdings nicht auf den "tagli-
chen Bedarf" der Nutzer ausgelegt, sondern orientieren sich haufig an den Erfordernissen der
Landwirtschaft.
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Ein weiteres Problem ist, dass zusammenhangende Landschaftsteile durch Verkehrswege geteilt
werden und in mehrere kleine, relativ ruhige stadtnahe Gebiete zerfallen. Hierzu gehéren der
landwirtschaftlich genutzte Raum um den Schlosspark oder die durch den Metzenmacher Weg
geteilten Gebiete Gallbergweiher und Lenterbachtal.

Wahrend das groBflachige Waldgebiet der Ville-Seenplatte vor einer GlberméBigen Nutzung ge-
schitzt werden muss, weil das Gebiet sonst seinen Status als ruhiges Gebiet verliert, besteht
bei den ortsnahen ruhigen Gebieten der Bedarf, neben der landwirtschaftlichen Nutzung den
Freizeitwert zu erhéhen. Aus den oben genannten MaBnahmen ergibt sich deshalb ein véllig
anderes Repertoire an geeigneten MaBnahmen, im Wesentlichen die Herstellung eines zusam-
menhangenden ErschlieBungsnetzes innerhalb der Gebiete und gebietstibergreifender Vernet-
zung mit einem differenzierten Wegenetz fur FuBganger, Radfahrer und Reiter mit individuellen
Angeboten zum Verweilen. Ahnliches gilt auch fir Achsen mit Erholungsfunktion, wie die aus-
gepragte, 1,7 km/h lange FuB- und Radwegachse zwischen Heider Bergsee und Nord-Sid-Weg.

Ein besonderer Aspekt ist in diesem Zusammenhang auch die Herstellung einer méglichst weit-
gehenden Barrierefreiheit. Gerade in den landwirtschaftlich genutzten Bereichen ist eine Um-
setzung nicht durchgangig moglich, aber es kann in Teilrdumen ein Angebot geschaffen wer-
den, das aus den Wohngebieten direkt zu entsprechenden Ruheplatzen fihrt oder Rundwege
ermoglicht.

Wesentlich kleinteiliger und spezieller prasentieren sich die Ruheoasen. lhr Wert liegt in den
bestehenden Nutzungen, vor allem bei Friedhéfen und Parkanlagen. Charakter und Funktion
sollen nicht verandert werden, aber durch behutsame Eingriffe die Voraussetzungen fur die
Erlebbarkeit von Ruhe erhalten und ggf. verbessert wird. Hier sind hauptsachlich Ausstattungs-
mangel aufgrund fehlender Beleuchtung, Verschmutzung, Bepflanzungsméngel und Qualitat
der Moblierung, sowie Erganzung der vorhandenen Angebote zu nennen. Durch ruhige Nischen
kénnen auch hier Platze, an denen punktuell mehr Ruhe geboten wird, entstehen (s. 0. spezielle
Sitzbanke, Pergolen/ Pavillons, Mauernischen, Spielgerate u. a.).

5.4.5 Konzepte flir ausgewahlte ruhige Gebiete

Zur Darstellung moéglicher MaBnahmen zur Sicherung, Zusammenfiihrung und Aufwertung ru-
higer Gebiete werden nachfolgend

= der vorwiegend land- und forstwirtschaftliche ortsnahe Griinraum zwischen Ba-
dorf und A 553 relativ leiser Landschaftsraum im Stden Brihls, Galgenweiher und
Lenterbachtal,

u die in West-Ost-Richtung verlaufende Griinachse zwischen Heider Bergsee und

FriedrichstraBe, sowie
n die Stadtoase des ehemaligen Friedhofs Kierbergs im Norden Briihls

naher betrachtet.
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Lenterbachtal (404)/ Gallbergweiher (401) — mehr als Landschaft mit Fischteich

Eingebettet in den Ortsteil Badorf liegt der Gallbergweiher (ruhiges Gebiet Nr. 401) umgeben
von einem begriinten Randbereich. Das ruhige Gewasser ist nur schwer zuganglich, da ein Teil
des Uferbereichs abgesperrt (Gelande Angelverein) und ein weiterer Teil unzuganglich ist (Na-
turschutzgebiet). Nur von Seiten des Metzenmacherwegs, der die Stid-Ostseite des Gallberg-
weihers umrundet, ist der Gallbergweiher zuganglich, allerdings fallt das Geldande zum Wasser
stark ab.

Getrennt durch den wenig befahrenen Metzenmacherweg erstreckt sich siiddstlich bis zur
A 553 im Suden das landwirtschaftlich genutzte Lenterbachtal (Nr. 404). Insgesamt zeigt sich
ein reizvoller Grinraum, der von untergeordneten, wenig befahrenen StraBen erschlossen ist.
Nordlich der Kuhgasse befindet sich eine geschlossene Kleingartensiedlung. Das Gebiet ist von
Bebauung umschlossen, die durch StraBen und Wege an den Landschaftsraum angeschlossen
sind. Im Westen grenzen die GroBparkplatze des Phantasialands an.

EinschlieBlich des Gallbergweihers bildet das Lenterbachtal einen ruhigen, entspannenden und
landschaftlich reizvollen Grinraum, der fuBBlaufig jedoch schlecht erschlossen ist und keine Auf-
enthaltsmoglichkeiten bietet. Beispielhaft wird deshalb nachfolgend eine Aufwertung durch
eine Verdichtung des FuBwegenetzes und Bereiche fir kleine Ruheorte aufgezeigt.

Gallbergweiher

Das 38.100 m? groBe, relativ leise ruhige Gebiet um den Gallbergweiher ist mit Pegeln unter
50 dB(A) Lgen belastet. Der Gallbergweiher liegt abseits der HauptverkehrsstraBe und wird ledig-
lich im Norden von der RobertsstraBe (ErschlieBungsstraBe fiir das Wohngebiet) tangiert, sowie
im Siden vom Metzenmacherweg, auf dem nur geringer Kfz-Verkehr herrscht.
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Etwa mittig setzt ein schmaler Weg parallel zum Metzenmacherweg an, der in der Béschung
auf halber Hohe verlauft.

Westlich des Sees fuhrt eine Wegverbindung abgehend vom Metzenmacherweg in den Westen
von Badorf zum Spielplatz und zur Jakobuskirche (evgl.). Am Metzenmacherweg stehen im obe-
ren Bereich der Boschung einzelne Béanke, allerdings Gberwuchert oder auch nicht zuganglich.
Punktuell wurden Schneisen gemaht, Gber die der Gewasserrand erreichbar ist.

Die sehr ruhig gelegene Weiherflache bietet sich als Ausgangspunkt, Ziel oder Wendepunkt von
Spaziergangen an, die durch das Lenterbachtal verlaufen. Der Gallbergweiher sollte deshalb zu
der zuganglichen Seite, dem Metzenmacherweg, erlebbar werden, ohne dass seine intime, be-
schauliche Atmosphére verloren geht.

Ansatzpunkte sind der schmale Weg, der so zugewachsen ist, dass er nur noch als Trampelpfad
wahrgenommen wird und der Zugang kaum noch ersichtlich ist. Der FuBweg wird von Schnei-
sen gequert, die Uber die steile Boschung an das Seeufer fuhren, Gber die Nutzer herunterrut-
schen. Die Schneisen sind teilweise geméaht (von Anglern?). Eine Bank oberhalb des Wegs, etwa
auf Hohe der StraBe, zeigt einen ersten, richtigen Schritt, hier einen kleinen Riickzugsort zu
schaffen. Leider ist die Bank eingewachsen und weder von der StraBe noch von dem unterhalb
verlaufenden Pfad erschlossen. Der Blick auf den Weiher ist verschlossen.
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Der Verbindungsweg Auf der Westseite zwischen Metzenmacherweg und Jakobuskirche (mit
dem vorgelagerten Spielplatz) verlauft zwischen der angrenzenden Bebauung und der oberen
Boschungskante. Der Weg ist gut ausgebaut, der bewuchs der Béschung jedoch sehr dicht, so
dass der Weiher nicht mehr wahrnehmbar ist. Die Bepflanzung geht in das naturbelassene
Landschaftsschutzgebiet UGber. Dieses ist nach Westen durch Zaune und Hecken abgesperrt,
kann aber von Norden im Bereich des Spielplatzes betreten werden. Diese Liicke wird offen-
sichtlich als kurzer Weg zum Ende der Sackgasse Unter Eschen und als "Abenteuerspielplatz"
genutzt und auch um das Ufer zu erreichen, da die Béschung auf dieser Seite etwas flacher ist.

MaBnahmen

] Ausbau eines Uferwegs parallel zum Metzenmacherweg. Der Weg sollte bereits
an der RobertsstraBBe ansetzen, die von einem komfortablen Geh- und Radweg
begleitet wird. Da die Boéschung auf dem 6stlichen Abschnitt sehr steil und der
Geholzbewuchs sehr dicht ist, kénnte der Weg bis in Hohe des vorhandenen
Uferweges entlang des Ufers Giber einen Steg gefuhrt werden, wodurch der Wei-
her erlebbar wird.

] Der vorhandene Pfad kann aufgenommen und als schmaler Weg ausgebaut wer-
den. Von dort wird das Ufer durch eine Treppe zuganglich gemacht und der
Ufer-Steg angebunden.

u Hier kdnnte mit einer Plattform ein attraktiver Standort zum Verweilen geschaf-
fen werden (Bank und/ oder Liege, Abfalleimer, ggf. (Solar-) Beleuchtung. Die
Standorte von Banken am StraBenrand oder entlang des vorhandenen Weges
sind unattraktiv, da durch den starken Bewuchs das Wasser nicht erlebbar ist.

u Oberhalb des Wasserzugangs sollte am Metzenmacherweg eine Abstellanlage
fiir Fahrrader eingerichtet werden.

u Auf dem nordwestlichen Teil des FuBwegs befindet sich eine kleine Liicke im
Geholz, von der aus der Weiher zu sehen ist. Denkbar ist eine Erweiterung der
Liicke in der Bepflanzung (ggf. auch mit einem regelmaBigen Riickschnitt mog-
lich) und eine Bank mit Ausblick auf den Weiher an der oberen Bdschungs-
kannte. Um den Uferbereich in Zukunft zu schitzen, sollte eine halbhohe, na-
turnahe Einfriedung zwischen Bank und Bdschung gesetzt werden (Gabionen,
Staketenzaun o0.a.).

u Konsequentere Absperrung des Landschaftsschutzgebiets im nérdlichen Bereich
des Weihers.
u Prifung einer Offnung zum Wasser in Verlangerung der Sackgasse Unter Eschen.

Denkbar ist eine Treppe, die auf halber Hohe Giber dem Weiher in einer Plattform
(mit Bank und entsprechender Ausstattung) endet und die Sicht auf den Gall-
bergweiher freigibt. Das Ufer ist nicht erreichbar. Mit der Anlage kann der
Wunsch, den Weiher zu erleben, befriedigt werden, ohne das Landschafts-
schutzgebiet zu schadigen.
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] Ausbau eines Wegs zwischen Spielplatz und Sackgasse Unter Eschen oberhalb
der Boschungskante als kurze Wegeverbindung Uber das schmale Rasengrund-
stiick.

Durch diese MaBnahmen kann der Gallbergweiher ohne groBe Eingriffe in die Natur als erleb-
barer Ruheraum entwickelt werden. Die MaBnahmen nehmen heute bereits bestehende Struk-
turen auf. Durch "Legalisierung" dieser Strukturen und einem Alternativangebot fir nicht er-
winschte Nutzungen wird fur das ruhige Gebiet eine groBere Attraktivitat geschaffen und im
Gegenzug werden verschiedene Landschafteile starker geschitzt.

Landschaftsraum Lenterbachtal

Deutlich ausgedehnter grenzt das relativ ruhige Gebiet des Lenterbachtals mit 343.000 m? an.
Um den Metzenmacherweg im Norden ist der Landschaftsraum angrenzend an den Gallberg-
weiher nur mit maximal 50 dB(A) Lqen belastet. Nach Stden nimmt der Einfluss der A 553 zu, so
dass die Pegel in Hohe des Griinen Wegs 60 dB(A) Lgen erreichen.

Der hauptsachlich landwirtschaftlich genutzte Griinraum erstreckt sich stdlich angrenzend an
den Gallbergweiher bis zur A 553. Das Lenterbachtal bietet fiir seine Gr6Be mit den bestehen-
den Wegen nur wenige Maoglichkeiten zur Erkundung. Rundwege sind innerhalb des Gebiets
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nicht moglich. Andererseits wird der Griinraum von Seiten der Wohngebiete und vom Parkplatz
des Phantasialandes erschlossen. Nicht angebunden ist die Bebauung der StraBe Am Pastors-
garten, die im Norden angrenzt.

Es fehlt eine durchgangige Verbindung, die das Tal vom Gallbergweiher im Nordwesten bis zum
Griinen Weg im Stiden durchquert. Das hat u.a. zur Folge, dass der Jakobsweg auf der Etappe
KoIn — Brihl am Lenterbachtal Gber die StraBenachse Eckdorfer StraBe — Auf den Steinen vor-
beiflhrt.

Zwischen der StraBenrandbebauung Spielmannsgasse, Eckdorfer StraBe und Kuhgasse beste-
hen mehrere Durchgange, die Baugrundstiicke erschlieBen und am Griinraum enden. Zwischen
der StraBenrandbebauung liegen kleinteilige Weideflachen, hauptsachlich Pferdekoppeln. In
diesem Bereich kdme eine kleinteiligere ErschlieBung den Anwohnern als schnell erschlieBbarer
Ruickzugsort und als kurze Verbindung bei Alltagswegen zugute.

MaBnahmen

] Ausweisung des asphaltierten Wegs zwischen Metzenmacherweg und Spiel-
mannsweg als FuB- und Radweg. Durchfahrt nur fiir landwirtschaftliche Fahr-
zeuge.

u Verbot fur Kraftrader, Kleinkraftrader und Mofas sowie Kraftwagen und sonstige

mehrspurige Kraftfahrzeuge (Z 260), ausgenommen Anlieger, auf der Spiel-
mannsgasse mit Ende der Bebauung (Haus Nr. 35). Ausweisung von Tempo 30.

u Verbot fur Kraftrader, Kleinkraftrader und Mofas sowie Kraftwagen und sonstige
mehrspurige Kraftfahrzeuge (Z 260), ausgenommen Anlieger, auf der Kuhgasse
zwischen Ende der Bebauung (Haus Nr. 26) und Phantasialand Parkplatz 2. Bei-
behaltung Ausweisung als Sackgasse, Ausweisung von Tempo 30.

L] Abhangung des Griinen Wegs mit Ende der Bebauung. Ausweisung zwischen
Ende der Bebauung bis zur Einmiindung in die Kuhgasse als FuB- und Radweg.

u Ergdnzung des FuBwegenetzes auf der Achse Am Pastorsgarten bis Griiner Weg

(Nord-Sudachse):

o Wegeverbindung 1, StraBe Am Pastorsgarten — Spielmannsgasse. Fihrung
westlich des Gelandes der Schitzenbruderschaft St. Pantaleon, im weiteren
Verlauf auf der Grenze zwischen der Ackerflache und den Pferdekoppeln
und in Verlangerung zwischen Hecken/ Waldsaum und Wiesen.

o  Wegeverbindung 2, Spielmannsgasse (Hinterm Lenden (Flurbezeichnung) —
FuBweg Lenterbach (Stidseite). Der Weg setzt leicht versetzt zur Wegever-
bindung 1 an und fuhrt Gber ein schmales offenes Grundstiick mit einer
gepflegten Rasenflache zwischen zwei Hecken und verlauft anschlieBend
mit einem leichten Versatz weiter westlich angrenzend an die groBe Acker-
flache bis zum unbefestigten Wirtschaftsweg auf der Nordseite des Lenter-
bachs. Von dort aus wird er Uber eine kleine Briicke mit dem FuBweg auf
der Stdseite verbunden.

o Wegeverbindung 3, Weg entlang Lenterbach — Knoten Griner Weg/ Kuh-
gasse. Westlich der Einmindung von Wegeverbindung 2 besteht eine Ver-
bindung Uber eine Kleingartenanlage bis zur Kuhgasse. Nach Aussage der
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Nutzer wird diese jedoch geschlossen gehalten, um sich vor Vandalismus
und Diebstahlen zu schitzen. Alternativ ware eine Fihrung auBerhalb des
Kleingartens auf der Ostseite denkbar, der auf den Knoten Kuhgasse/ Griiner
Weg zufuhrt.

Erganzung eines kleinrdumlichen Wegenetzes zur ErschlieBung des nahen Um-

felds der Bebauung zwischen Eckdorfer Mihlenweg und Kuhgasse:

o  Weiterfihrung des Stichwegs von der Eckdorfer StraBBe zwischen den abge-
grenzten Weideflachen bis zur Ackerfliche und der Einmindung in die
Wegeverbindung zwischen Spielmannsgasse und Kuhgasse, verlauft zwi-
schen Garten und Ackerflache, im mittleren Abschnitt zwischen zwei Pfer-
dekoppeln. Der letzte Abschnitt fiihrt durch Privatgelande, kénnte aber
durch ein Tor/Drehkreuz begrenzt freigegeben werden.

o  Weiterfihrung des Wegs im Randbereich von Weide- und Waldflachen bis
zum Grunen Weg.

Weitere Netzerganzungen:

o Weg angrenzend an Parkplatz 1 des Phantasialands Gber den angrenzenden
Griinstreifen zwischen dem FuBweg zwischen Spielmannsgasse und Lenten-
bachsweg und dem FuBweg entlang des Lenterbachs.

o Tagslber Offnung der Kleingartenanlage.

Sofern ausreichende Breiten fiir die neuen Wegeverbindungen hergestellt wer-
den koénnen, sollte auch fur Reiter ein Wegenetz aufgebaut werden. So kénnten
Spielmannsweg, Verbindung zum Metzenmacherweg und der abgehdngte Ab-
schnitt des Griinen Wegs teilentsiegelt und als Reitweg freigegeben werden
(Ausbau als "Sommer-/ Winterweg") und neue FuBwegverbindungen mit seitli-
chem Reitweg angelegt werden. Ein Bedarf kann aufgrund der Pferdehofe er-
wartet werden. Auch der FuBweg entlang des Lennebachs ware grundsatzlich
dazu geeignet.

Parallel zum vielfaltigeren Wegeangebot sollte ein Angebot von Verweilmoglich-
keiten geschaffen werden. Denkbare Standorte sind

o Weggabelung Spielmannsweg/ Verbindung zum Metzenmacherweg,
o  Wegeverbindung 2 in der Nahe der Einmiindung Spielmannsweg,

o Wegeverbindung 2/ Wirtschaftsweg nordlich des Lenterbachs,
o

im spitzen Winkel des Knotens Griiner Weg/ Kuhgasse, ggf. auch als kleiner
Picknickplatz.

Uber eine verbesserte Anbindung des Wohngebiets an das Lenterbachtal steigt die Anzahl der
Nutzer. Es werden wohnungsnahe Rundgange mit ca. 1 km Lange, aber auch ausgedehntere
Routen im Nahbereich bis etwa 3 km Lange angeboten. Die Verweilplatze haben vielfaltige
Funktionen, ("nur so dasitzen", Ruhe und Blick Gber die Landschaft genieBen, Lesen, sich unter-
halten). Dafiir ist das Angebot einer Bank, moglichst unter einem schattenspendenden Baum,
ausreichend. Eine weitergehende Gestaltung, die abendliche Aktivitaten, z. B. als Jugendtreff,
hervorruft, sollte vermieden werden.

Gleichzeitig kann eine Alternative fur die Fihrung des Jakobswegs geboten werden. Nach einer
Zufuhrung Uber den Grinen Weg oder die Kuhgasse auf den Knoten Griiner Weg/ Kuhgasse
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setzt sich der Jakobsweg Uber die neuen Verbindungen 2 und 3 fort bis er auf den Spielmanns-
weg trifft. Von dort ergeben sich zwei Mdglichkeiten zur Weiterfihrung des Weges:

u Die Pilger gehen weiter nach Norden Uber die neue Wegeverbindung 1 zur StraBe
Am Pastorsgarten und lber die Jllichsgasse, dann auf dem vorhandenen Durch-
gang uber die StraBe Auf den Steinen zurlick auf den alten Routenverlauf.

u Alternativ wird ein kleiner Umweg in Kauf genommen und die Pilger folgen dem
befestigten Weg zum Metzenmacherweg. Am Gallbergweiher ergibt sich auf der
angedachten Plattform ein entspannender stiller Ort fir eine Rast und dann geht
es weiter Giber die RobertsstraBe und die StraBe Am Pastorsgarten.

u Nicht zuletzt kdnnte die evangelische Jakobuskirche, die am Gallbergweiher liegt,
im Sinne der Okumene als Anlaufpunkt aufgebaut werden.

Insgesamt kann mit den MaBBnahmen ein attraktives Wegenetz fiir Spazierganger und Wanderer
aufgebaut werden. Dazu sind neben verkehrsrechtlichen und baulichen MaBnahmen vor allem
Gesprache mit den Eigentimern von Parzellen und die Beachtung deren Befindlichkeiten erfor-
derlich.
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Geh- und Radwegachse Innenstadt Brihl — Heider Bergsee (502)

Ausgangspunkt ist der Nord-Stid-Weg mit zulaufenden Wegeverbindungen vom Knoten Kon-
rad-Adenauer-StraBe/ An der Synagoge (Kreisverkehr). Von dort entwickelt sich die Achse nach
Westen parallel zur L 184 Konrad-Adenauer-StraBe — Theodor-Heuss-StraBBe bis zur Von-Wied-
StraBBe. Ab der Von-Wied-StraBe trennen sich Theodor-Heuss-StraBBe und die Geh- und Radweg-
achse. Diese fuhrt Gber die StraBe Am Daberger Hof auf den Heider Bergsee zu und endet ge-
genlber dem Parkplatz am See. In Verlangerung fuhrt ein Weg um die Ost- und Nordseite des
Sees, Uber den der Wohnort Heide fiir den Rad- und FuBverkehr angeschlossen ist.

Die Achse entlang Theodor-Heuss-StraBe/ Konrad-Adenauer-StraBe ist mit Pegeln von 55 bis
70 dB(A) Lgen belastet. Das breite Spektrum ergibt sich aus der unterschiedlichen Héhenlage von
Theodor-Heuss-StraBe und Konrad-Adenauer-StraBe. Auf dem Abschnitt Heider Bergsee bis
Theodeor-Heuss-StraBe, hier entfernt sich die FuB- und Radverkehrsfiihrung von der Belastungs-
achse, sinken die Immissionen unter 55 dB(A) Lqen. An der querenden Stadtbahn erhéhen sich
die Pegel bis zu 75 dB(A) Lgen.

Trotz der Nahe zur vielbefahrenen L 184 verlauft der Weg weitgehend durch dichtes Grin ab-
geschirmt durch einen abschnittsweise hochwertig gestalteten Griinzug. Ungel6ste Wegebe-
ziehungen befinden sich ausgerechnet am Ausgangspunkt sowie bei der Nutzung der Weiher-
hofstraBe am Endpunkt. Erhebliche Unterhaltungsmangel zeigt der Weg entlang des Heider
Bergsees.

Die FuB- und Radwegachse wird nicht primar vom Freizeitverkehr genutzt, sondern erschlieBt
Infrastruktureinrichtungen wie Eliesabeth-von-Thiiringern-Realschule, Bahnhof Briihl Mitte, BTV
Sportzentrum und die Hochschule des Bundes fiir 6ffentliche Verwaltung. Von Bedeutung ist
auch die querende Rad- und Gehwegachse An der Villebahn (Griinzug), der eine autofreie Ver-
bindung zwischen den Wohnstandorten stidlich und nérdlich der L 184 herstellt.

Nord-Sud-Weg bis RomerstraBBe — Nordseite/ Stidseite

Der Ausgangpunkt der Griinachse sollte fir den FuB- und Radverkehr von allen Seiten gut er-
reichbar sein. Die im Einschnitt gelegene Konrad-Adenauer-StraBe und die querende
Bahntrasse, zu der der Nord-Sud-Weg parallel verlauft, stellen jedoch starke Zasuren dar. Be-
troffen ist insbesondere die Verbindung von der FriedrichstraBe zum Nord-Sid-Weg/ Richard-
Bertram-StraBe. Um eine Verbindung herzustellen, wird der FuBverkehr vor der HubertusstraB3e

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Uber eine Treppe auf die Konrad-Adenauer-StraBe geleitet. Jenseits der Briicke ergibt sich eine
Vielfalt an Wegefiihrungen tber Treppenanlagen beidseitig der Konrad-Adenauer-StraB3e:

= Nordseite — Zur Richard-Bertram-StraBBe wird der H6henunterschied vom FuB3 der
Boschung Uber eine breite, lange Treppenanlage mit seitlichen schmalen Rampen
zur Mitfuhrung von Radern schrag zur Boschung bis zur Richard-Bertram-StraBBe
Uberwunden. Auf halber Hohe der Treppenanlage zweigt eine Rampenanlage in
Richtung der Uberfithrung (Nord-Std-Weg) ab.

u Nordseite — alternativ besteht am FuB der Béschung eine steile Treppenanlage, die
eine direkte Verbindung zum Nord-Stiid-Weg und der Uberflihrung herstellt.

u Sudseite — auf der Siidseite wird ebenfalls eine schmale, steile Treppe vom FuBB der
Briicke mit Anbindung an den Nord-Siid-Weg angeboten. Eine Querungssicherung
fehlt.

Die Vielzahl der Wegeverbindungen ist irritierend und letztlich nur ortskundige nachvollziehbar.
Die Wege sind aufgrund der Treppenanlagen fiir Fahrradfahrer und fir Behinderte sowie flr
altere Mitburger nicht zu bewaltigen und fiir Kinder, wie der Schilerverkehr zur Elisabeth-von-
Thiringen-Schule, stellenweise sogar gefahrlich.

Ab der Richard-Bertram-StraBe verbindet oberhalb der Boschung ein gut ausgebauter Weg in
Verlangerung der Treppenanlage die Schulen (Elisabeth-von-Thiringen-Schule, Erich-Kastner-
Schule) mit dem Platz auf der Nordostecke des Knotenpunkts RomerstraBe/ Konrad-Adenauer-
StraBBe. Von hier ist die Anbindung an den gestalteten Griinzug entlang der Stdseite der Theo-
dor-Heuss-StraB3e Gber den mit freien Rechtsabbiegern ausgebauten Knoten kompliziert, da so-
wohl die RdmerstraBBe als auch die L 184 gequert werden missen.

Vollig anders gestalten sich dagegen die Wegeverbindungen auf der Siidseite oberhalb der Bo-
schung. Dort erfolgt die Anbindung vom Nord-Stid-Weg an die Richard-Bertram-StraBe Uber
einen asphaltierten Weg, der auch als Zufahrt zu dem an der Béschung liegenden Hochhaus
dient. Im weiteren Verlauf folgt ein FuBweg, der im Gegensatz zu den anderen beschriebenen
Wegen ungepflegt ist (Weg mit Rasen durchsetzt, Seitenbereiche nur im Zugangsbereich ge-
maht). Im Knotenpunkt RdmerstraBBe/ Konrad-Adenauer-StraB3e ist die Anbindung tGber den FuB-
weg auf der Sudseite an den Griinzug jedoch deutlich komfortabler, da nur die Romerstral3e
gequert werden muss.

MaBnahmen

u Vereinfachung der FuB- und Radbeziehung zwischen FriedrichstraBe und
Richard-Bertram-StraBe auf der Nordseite, sowie der Anbindung an die Stdseite:
o Die lichte Hohe der Briicke ist auf den Lkw-Verkehr ausgerichtet. Es besteht
somit Spielraum, den Gehweg auf der Nordseite zwischen den Aufgangen
auf einem hoheren Niveau zu fihren und damit den Héhenunterschied zwi-
schen dem Gehweg entlang der Fahrbahn und den unabhangig gefiihrten
FuB- und Radanlagen oberhalb der Boschung zu verringern. Die MaBnahme
wirde auch die Sicherheit erhohen.
o Umbau der Treppenanlage Unterkante Briicke zur Richard-Bertram-StraBe.
Einseitig Verbreiterung der Fahrradfihrung als Behindertenrampe mit
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mehreren Absatzen. GroBes Plateau an der Abzweigung der Rampe zum
Nord-Sudweg.

o Sofern die Gehwege der Konrad-Adenauer-StraBe die ausreichende Breite
besitzen, Ausweisung als gemeinsame Geh- und Radwege, ansonsten Frei-
gabe fir Radfahrer.

o Ausweisung der Richard-Bertram-StraBe zwischen KaiserstraBe und der Eng-
stelle Willhelm-Kamm-StraBe als FahrradstraBe.

u FuBgangeriberweg (Zebrastreifen) lber die Richard-Bertram-StraBe auf der
Sudseite in Verlangerung des FuBwegs.

u Sudseite: Pflege des unabhangigen Gehwegs entlang der Béschungsoberkannte
zwischen Richard-Bertram-StraBe und RémerstraBe. Ausweisung als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg oder Freigabe fir Radfahrer. Sollte die Breite nach einer
Sduberung unter 2,50 m liegen, sollte eine entsprechende Verbreiterung des
Wegs erfolgen.

RomerstraBe bis Von-Wied-StraBBe

Der FuB- und Radweg verlauft auf der Siidseite durch einen parkahnlich gestalteten Griinzug
von 25 bis 70 m Breite. Der Griinzug verlauft auf diesem Abschnitt niveaugleich angrenzend an
die Theodor-Heuss-StraBe und die Wege werden leicht geschwungen tber Rasenflachen und
zwischen Blumenbeeten gefiihrt. Zur L 184 auf der Nordseite und der Wohnbebauung auf der
Stdseite bestehen Gehélzpflanzungen, die wechselweise Durchblicke auf Theodor-Heuss-StraBe
und Wohnbebauung geben. Die Wege sind gut beleuchtet und es gibt regelmaBig Sitzgelegen-
heiten als einzelne Banke und Sitzgruppen. Angrenzend an die Von-Wied-StraB3e befinden sich
ein Spielplatz und einen Bolzplatz. Der Griinzug wird von der FuB- und Radwegachse An der
Ville-Bahn gekreuzt. Am Knotenpunkt ist ein Schilderwald mit Hinweisen fir Radfahrer und
FuBganger zu finden.

Insgesamt ein angenehmer Aufenthaltsraum im Vorfeld der Wohnbebauung ohne wesentliche
Mangel, der jedoch starken Immissionen ausgesetzt ist.
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MaBnahmen

u Zum Griinzug auf der Sldseite wird die Theodor-Heuss-StraBe von einem ehe-
maligen Gehweg mit Asphaltdeckschicht begleitet. Als larmmindernde MafB-
nahme wird der asphaltierte Streifen entsiegelt und die Flache mit einem nied-
rigen Wall, ggf. in Verbindung mit Gabionen, fiir eine Gelandemodellierung ge-
nutzt, die sich punktuell in die Grinflaiche ausdehnt. Im Larmschatten kénnen
dann Banke aufgestellt werden.

] Zwischen der Achse An der Ville-Bahn und RémerstraBe grenzen stdlich die un-
bebauten Flurstliicke 2683 und 2684 an den Grlinzug an. Es sollte gepruft wer-
den, ob die Flurstlicke in den Grlinzug einbezogen werden kénnen.

u In Hoéhe des Bolzplatzes riickt das Geholz dicht an den FuB- und Radweg heran.
Zur Verbesserung der sozialen Sicherheit sollte das Kleingeh6lz um den Weg und
der kleinen Lichtung auf der Ostseite des Bolzplatzes ausgelichtet, ggf. im Rah-
men der Geholzpflege auch auf einen Baum verzichtet werden.

Von-Wied-StraBe bis Willy-Brand-StraBe

Ab der Von-Wied-StraBe wird der FuB- und Radverkehr Gber die StraBe Am Daberger Hof ge-
fuhrt. Die StraBe entfernt sich Richtung Heider Bergsee stetig von der Theodor-Heuss-StraB3e.
Sie dient abschnittsweise unterschiedlichen ErschlieBungsfunktionen und hat dadurch sehr un-
terschiedliche Strukturen:

u Die Ostliche StraBe Am Daberger Hof ist als WohnstraBe nur gering belastet, be-
ginnend mit angrenzenden Mehrfamilienhdusern auf der Stdseite und darauffol-
gendem Garagenhof. Auf der Nordseite schlieBen Wald- und Grinflachen an, die
von verschiedenen FuBwegen durchzogen sind.

= Hinter dem Garagenhof ist die StraBe Am Daberger Hof gesperrt und als FuB3- und
Radweg, begleitet von Gehdlzen, ausgewiesen. Der FuB- und Radweg endet am
Wendekreis der WeiherhofstraBe, von der die ausgedehnten Parkplatze der Hoch-
schule erschlossen werden.
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Der FuB-/ Radverkehr zum Heider Bergsee wird Uber die WeiherhofstraBBe geleitet.
Die StraBe ist mit Gehwegen ausgebaut, auf der Sudseite wurde der Gehweg ur-
spriinglich hinter einem Grinstreifen geflhrt. Der Grinstreifen wurde inzwischen
asphaltiert und Senkrechtparkstdande markiert. Begehungen zeigten, dass die
Nachfrage groB ist, aber immer noch Stellplatze frei waren. Der FuBverkehr bewegt
sich im Beidrichtungsverkehr auf dem schmalen Gehweg der Nordseite, der Rad-

verkehr wird im Mischverkehr gefihrt.

MaBnahmen

SofortmaBnahme: Solange bauliche MaBnahmen nicht umgesetzt sind, Auswei-
sung der StraBe Am Daberger Hof und der WeiherhofstraBBe als FahrradstraBen.

Ausweisung der StraBe Am Daberger Hof zwischen den Einmindungen der Ma-
ximilian-Franz-StraBe als EinbahnstraBe mit Radfahrer im Gegenverkehr frei.

Prifung einer Verlangerung des Griinzugs Uber die Von-Wied-Stra3e entlang der
StraBe Am Daberger Hof bis zum Beginn des FuB3- und Radwegs Am Daberger
Hof. Landschaftsnahe Strukturen sind bereits vorhanden und kénnen weiterent-
wickelt werden. Die vorhandenen Wege kénnen aufgenommen, erganzt und
ausgebaut werden.

Erneuerung der Deckschicht des FuB- und Radwegs, ggf. als wasser-/ erdgebun-
denen Deckschicht. Die Breite recht aus, um in etwa auf halber Strecke eine Sitz-
gelegenheit anzubieten.

Aufgabe der Senkrechtparkstande auf der WeiherhofstraBBe. Entsiegelung und
Verbreiterung des gesamten Seitenbereichs in die Ackerflaiche und Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radwegs, begleitet von einer Baumallee und/ oder zwi-
schen Hecken.

Bewertung des Bedarfs an Stellplatzen im Umfeld der Hochschule, bei Bedarf
Erweiterung der Stellplatze auf Privatgelande.

Nach Umsetzung der MaBnahmen entsteht eine attraktive und sichere Wegeverbindung abseits
der Hauptverkehrsachsen. Der gehobene Gestaltungsstandard des Griinzugs zwischen Romer-
straBe und Von-Wied-StraBBe kann auf die Netzverbindung zum Heider Bergsee Gibertragen wer-

den.
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ErschlieBung Heider Bergsee

Campin

platzverwaltung

Abseits der Hauptverkehrsadern liegt der Heider-Bergsee umschlossen von Wald in ruhiger Lage.
Zielpunkt der betrachteten Griinachse ist der von der Willy-Brandt-StraBe erschlossene Parkplatz
am Heider Bergsee. Der Parkplatz, gegentliber der WeiherhofstraBBe gelegen, ist einer der zent-
ralen Ausgangspunkte flr Freizeittouren zur ErschlieBung der Ville-Seenkette. Dieser Standort
ist besonders attraktiv, da von hier nicht nur die Freizeitrouten erreicht werden, sondern dort
auch das Strandbad mit Gastronomie liegt und der gemeinsame FuB3- und Radweg um den
Heider Bergsees erreicht wird.

Uber die Achse Nord-Siid-Weg — Heider Bergsee hinaus wird zusétzlich beispielhaft die Anbin-
dung des Ortsteils Heide auf der Nordseite des Sees Uber den FuB3- und Radweg, der den See
umrundet betrachtet. Der Teilabschnitt umrundet den Heider Bergsee auf der Ostseite mit An-
schluss an die SeestraBe in Heide. Die Verbindung ist fir den Wohnstandort Heide von hoher
Bedeutung, da die Achse Heider Bergsee — Nord-Sud-Weg der einzige durchgangige Weg zur
Innenstadt darstellt. Von den Anwohnern des Ortsteils Heide wird der See auch als Naherho-
lungsgebiet gerne genutzt, was an der Anzahl der taglichen Jogger und Hundebesitzer abzule-
sen ist.

Bei naherer Betrachtung werden grundlegende Mangel ersichtlich. Der Sanierungsbedarf ist
inzwischen hoch. Der Weg liegt in der zum See steil abfallenden Béschung. Es gibt vermehrt
Auswaschungen aus der oberen Béschung und auf der Seeseite. Der Weg ist zudem stark von
Wurzeln durchzogen.

Der Zugang vom Parkplatz ist undefiniert, da eine klare Wegeflihrung fehlt. Der abfallende Geh-
und Radweg liegt unmittelbar in der Sichtachse der (ehem.) Slipanlage und schwenkt erst kurz
vor dem Wasser auf den Rundweg ein. Die Frage ist offen, ob der Weg nur aufgrund der Ver-
schmutzung nicht zu sehen ist oder gar kein offizieller Zugang von Seiten des Parkplatzes be-
steht.

Einige wenige Sitzgelegenheiten sind vorhanden. Die Banke sind ungepflegt und teilweise kaum
erreichbar (z. B. durch Abrutschen der Boschung). Durchblicke zum See sind zugewachsen.

Kommentaren im Internet ist zu entnehmen, dass eine 6ffentliche Toilette fehlt. Eine Toilette
befindet sich nur innerhalb des Strandbads und kann ohne Eintrittsgebihr nicht genutzt wer-
den.
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Ehemaliger Kierberger Friedhof (Parkanlage) (608)

Der 10.900 m? groBe ehemalige Kierberger Friedhof liegt akustisch auBerhalb des Einflussbe-
reichs von Hauptverkehrsachsen und ist deshalb als Ruheoase von besonders hohem Wert.

Der offengelassene, gepflegte Friedhof Kierberg hat inzwischen einen Parkcharakter angenom-
men. Vom Eingang flhrt ein zentraler Weg, gesdumt von Hecken, auf ein Kreuz zu. Der Eintritt
in den Park gestaltet sich damit sehr reprasentativ. An seine urspriingliche Funktion als Friedhof
erinnern sonst nur noch einzelne Grabsteine, die sich in die Parkgestaltung einfliigen. Die Ra-
senflachen werden durch Gehdlze in unterschiedliche Raume unterteilt.

Versteckt stehen in den Randbereichen nur vereinzelt Banke.

Die Qualitat des Parks ergibt sich aus seiner ruhigen Ausstrahlung und seiner Geschlossenheit.
Es sind deshalb nur wenige Erganzungen notwendig, aber keine grundlegenden Eingriffe.

MaBnahmen

u Als unterstiitzende MaBnahmen kénnen beidseitig des zentralen Weges entlang
der Hecken Banke platziert werden, die die Vermittlung der neuen Funktion als
offentlicher Park unterstitzen.

u Eine attraktive Erweiterung kann durch einen kleinen Pavillon im vorderen zent-
ralen Bereich als Schattenspender und Regenschutz geboten werden.

u Der Park wird zwar zum Ausfihren von Hunden genutzt, ist aber dennoch er-
staunlich sauber. Zur Entlastung sollte dennoch ein kleiner Hundeplatz abseitig
auf Westseite des Parks eingerichtet werden.
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STADT BRUHL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 3

PLANUNGSBUERG RICHTER-RICHARD
Sidst 52 ¢ $2064 Facnen
usta-Meyer-Allas 25 + 13355 Bestin

Entwicklung ruhiger Gebiete — Fallbeispiel Parkanlage Friedhof Kierbérg

Parkanlage Bankreihe

Friedhof Kierberg 608

]

- -- Weg/Pfad, vorhanden

Pavillon/ Sitze mit Wetterschutz

Hundeplatz

® |

5 Hecke, vorhanden

Lekrte Andenung: 2075-06-30

Abb. 5.26: Ubersichtsplan ehemaliger Friedhof Kierberg
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhdhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Lyen/ Lnight reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine hohere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.
6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 3.328 2.154 851 0
Lnight [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.276 825 0 0

Ganztags sind 3.005 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 851 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon keiner mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belaststeten
gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 5.037 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 3.101 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 825 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =65 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
laststeten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 5.377 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa den ganztagigen Werten.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 3,9 0,8

14,4 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 3,9 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,8 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 1.430 0
Schulgebaude 1 0
Krankenhausgebéude 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

3.981 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 1.430 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und keine Wohnung von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind 17 Schulgebdude von Pegeln
>55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen ein Schul- und ein Kitagebaude. Belas-
tungen >75 dB(A) treten an keinem Schul-, Kita- und Krankenhausgebaude auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich ilbernommen.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 1.270 190 70 <10
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.790 470 130 50 <10

Ganztags sind 270 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon 80 Personen mit Pegeln =70 dB(A)
und davon wiederum <10 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belaststeten ge-
maB UBA-Umwelthandlungsziel >60 dB(A), so dass insgesamt 970 Personen von hohen Larm-
werten betroffen sind.

Nachts sind 660 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 190 von Pegeln >60 dB(A).
Weniger als 10 Personen sind mit Pegeln =70 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belaststeten
gemalB UBA-Umwelthandlungsziel >50 dB(A), so dass insgesamt 1.790 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als die ganztagige Larmbetroffenheit.
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Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km2] 1,53 0,22

7,01 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 1,53 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,22 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 130 <10
Schulgebaude 0 0
Krankenhausgebéude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

1.060 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 130 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und weniger als 10 Wohnungen von einem
Pegel >75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind drei Schulgebaude von
Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) treten an keinem Schul-, Kita- und Kran-
kenhausgebaude auf.

Tab.6.7: Geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérun-
gen - Schienenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstorungen
Anzahl k. A. 397 190

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Laen/Lnight treten geschatzt 397 Falle mit starker Be-
lastigung durch Larm und 190 Falle starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Bruhl hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er wurde
am 15. Mai 2023 durch den Stadtrat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen. Da auch drei StraBenabschnitte
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde in der 4. Runde wieder als Belastungsachsen identifiziert
wurden, wurden diese Abschnitte ebenfalls in der folgenden Tabelle erganzt und der Umset-
zungsstand der MaBnahmen dargestellt.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten fiinf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. &.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde (Stand: 03.01.2024)
griin = Manahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRinahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung
A 553
Verringerung der Larmim- | Prifung, ob der aktive Larmschutz zur Bebauung ein- | Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
missionen schlieRlich der Uberfiihrung der A 553 in Lange und Hohe | Runde weiterverfolgt.

ausreichend ist, ggf. Méngelbeseitigung. Im Zuge der Er-
neuerung von zwei Briickenbauwerken in Hohe Schwa-
dorf werden auch die Larmschutzwande neu errichtet und
ggf. erhdht.

Nach Auskunft von StraBen.NRW ist die Einbringung von
porésem Mastixasphalt (PMA — Gussasphalt mit offenpo-
riger Oberflache) auch auf diesem Abschnitt oder einem
SMA 5 S vorgesehen (-4 dB(A)).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Ausbau des StraRenabschnitts Bonnstralle, Dreichten-
weg Richtung Schwadorf bis ca. 150 m stidlich der A 553,
Engstelle etwa Hohe Bonnstralle 357 fiir eine bessere
Einhaltung der zul&ssigen Héchstgeschwindigkeit. Einzel-
fallpriifung: Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit
auf der BonnstraBe auf 30 km/h.

L 183 RomerstraBe, Zum Sommersberg bis Theodor-Heuss-Strae

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Verringerung der L&rmim-
missionen

Lkw-Lenkungskonzept (Priifung eines nachtlichen Lkw-
Verbots 22-6 h).

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Prifung, bei welcher zulassigen Hochstgeschwindigkeit
und der daraus resultierenden Progressionsgeschwindig-
keit ein geeigneter Kompromiss zwischen den Anforde-
rungen des Larmschutzes und der Leistungsfahigkeit ge-
funden werden kann (Tempolimit/ Griine Welle) und an-
schlieBende Umsetzung.

Alle LSA zwischen Pingsdorfer Strafe und
Kaiserstrafe wurden 2016 erneuert und auf
eine 40-Volt-LED-Technik umgeriistet und
entsprechend programmiert/ synchronisiert
(Griine Welle bei Tempoeinhaltung).

Die Reduzierung der Progressionsgeschwin-
digkeit wurde noch nicht umgesetzt, MaR-
nahme wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt.

Unterstlizende Manahmen

Prifung einer Baumallee auf der Rémerstralle. Dabei
muss eine nutzbare Fahrbahnbreite von <7,00 m erhal-
ten bleiben (ERA: Fahrbahn 4,50 m, Schutzstreifen mind.
1,25 m).

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

Forderung des FuR- und Rad-
verkehres

Ausbau der Querungssicherung Freiherr-vom-Stein-
Strafe, evtl. Verschiebung.

MaRnahme umgesetzt.

L 183 Romerstrale, Theodor-Heuss-StraRe bis Euskirchener Strafe

Férderung des Umweltver-
bundes

Ausbau der provisorischen Querungssicherung nordlich
der Chlodwigstrale als Fahrbahnteiler zwischen den Kno-
tenpunkten mit mittigem Ubergang (Begriinung des Fahr-
bahnteilers, Ubergangskaps mit beidseitigen Beeten),
deutlich erkennbare Ausschilderung der Clemens-Au-
gust-Schule und der Kindertagesstatte an der Einmiin-
dung Clemens-August-Strale ggf. mit mehr als nur Ver-
kehrszeichen (Zugangsgestaltung, Fahnen, Material-
wechsel u. 8.).

MaRnahmen tlw. umgesetzt: Flappen wur-
den aufgebracht.
Es wurde aus Griinden der Sicherheit

(Sichtbarkeit der FuRganger) keine
Begriinung des Fahrbahnteilers
umgesetzt.

Unterstiitzende  Mafinah-

men

Einzelfallprifung: Priifung einer Ummarkierung des Kno-
tenpunkts Rémerstralle/ Rodderweg.

MaRnahmen umgesetzt: Markierung wurde
angepasst. Fiir Radverkehr teilweise erfolgt.

Rickbau der Einmiindung ChlodwigstraRe zur Unfallver-
meidung.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

L 183 Alte BonnstraRe, Euskirchener StraRe bis AS Briihl-Bornheim

Verringerung der L&rmim-
missionen

Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf dem Abschnitt Eich-
weg bis Josef-Hiirten-Strae zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und als Beitrag zur Larmminderung.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Férderung des Umweltver-
bundes

Einzelfallprifung: Verléangerung des Schutzstreifens auf
der Ostseite bis zur Strale An Hornsgarten.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Querungssicherung (Mittelinsel) auf der Alte Bonnstrae
im Knotenpunkt Alte Bonnstrale/ An Homsgarten.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Unterstlitzende  Malnah-

men

Anlage eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Alte
Bonnstralle/ Otto-Wels-Strae. Der Ausbau dient nach
der annéhernd freien Strecke als "Eingangstor" in die
Stadt und unterstiitzt ein defensiveres Fahrverhalten (als
zusétzlicher Effekt: Sicherung des Ubergangs Otto-Wels-
Strale zur Reduzierung der Unfalle).

MaRBnahme umgesetzt.

Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete zwi-
schen Fahrbahn und Gehweg zwischen Ofto-Wels-
Strale und A 553, Anschlussstelle Briihl/ Bornheim (Un-
terstitzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit durch
optische Begrenzung der Fahrbahn).

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Mittelfristig ist der Umbau des Knotenpunkts Alte Bonn-
straBe/ An Homsgarten zu einem Kreisverkehr geplant (-
0,5 dB(A)). Der Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat hat
hierzu in 2017 dem Birgermeister einen Priifauftrag er-
teilt.

MalRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt. Der Knotenpunkt
wird konventionel liberplant ohne
Linksabbiegespuren auf der Landesstrale.

L 184 Theodor-Heuss-St

rafle

Verringerung der L&rmimmissi-
onen

Reduzierung Tempo 60 auf 50 km/h ab Luxemburger
Strale bis zum Beginn der angrenzenden Bebauung.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Prifung Larmschutzwand zu ndrdlich angrenzenden
Grundstiicken, Wand (teilweise) auf privatem Grund, da-
her Einbeziehung Anlieger. Langfristig: Bei positiver Prii-
fung Umsetzung.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Prifung Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-
StraBe/ Daberger Weg/ Von-Wied-Strale als Kreisver-
kehr. Langfristig: Bei positiver Priifung Umsetzung.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Forderung des Radverkehrs

Prifung der Anlage eines einseitigen Schutzstreifens auf
der Nordseite der Fahrbahn

MaRnahmen nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt.

Unterstlitzende Ma3nahmen

Dialog-Display westlich der Briicke Uber die Talstrale in
Richtung Rémerstrafle.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt. Entsprechende
Displays werden wechselnd im Stadtgebiet
aufgestellt. Es wurden zusétzliche Geschwin-
digkeitsanzeigesysteme angeschafft.

Dialog-Display 0dstlich der Einmindung Willi-Brandt-
StraBe in Richtung Westen.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt. Entsprechende
Displays werden wechselnd im Stadtgebiet
aufgestellt. Es wurden zusatzliche Geschwin-
digkeitsanzeigesysteme angeschafft.
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Potenzial

MalRnahme

| Erlauterung

L 184 Konrad-Adenauer-StraRe

Verringerung der LA&rmimmissi-
onen

Lkw-Lenkungskonzept (Priifung eines nachtlichen Lkw-
Verbots 22-6 h).

Runde nicht weiterverfolgt.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.

Ereuerung der Fahrbahn in larmmindernder Asphalt-
deckschicht.

MaBnahme umgesetzt.

unterstiitzende Mainahmen

Dialog-Display Richtung Westen vor der Uberfiihrung Hu-
bertusstraRe und Richtung Osten vor der Uberfiihrung
Richard-Bertram-Strafe zur Erinnerung an die Einhaltung
von Tempo 50 jeweils vor dem Ubergang.

Manahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt. Entsprechende
Displays werden wechselnd im Stadtgebiet
aufgestellt. Es wurden zusatzliche Geschwin-
digkeitsanzeigesysteme angeschafft.

L 184, Heinrich-Esser-St

raBe, Comesstrafe

Verringerung der Larmim- | Einzelfallpriifung: Auf der Heinrich-Esser-Stralte Verbot | Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
missionen fiir kennzeichnungspflichtige Kfz mit gefahrlichen Giitern | Runde weiterverfolgt.
(2261 StVO). Die L 184 gehért innerhalb der Stadt Briihl
nicht zum Gefahrengutnetz.
Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden Asphalt- | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
deckschicht auf der Heinrich-Esser-Strae und der | Runde weiterverfolgt.
Comesstrae. Tempo 30 sollte nach Umsetzung der
MaRnahme im Zentrumsbereich wegen des Unfallge-
schehens beibehalten werden (< -1,6 dB(A)).
Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstge- | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
schwindigkeit auf 30 km/h nachts. Runde weiterverfolgt.
Forderung des Umweltver- | ComesstraRe - Einzelfallpriifung: Einfarbung der Schutz- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
bundes streifen. Runde nicht weiterverfolgt.
Unterstiitzende MafRnah- | Fir eine nachhaltige Lirmminderung, aber auch zur Auf- | Mafinahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
men wertung der Heinrich-Esser-Strae wird mittelfristig ein | Runde nicht weiterverfolgt.
Umbau verfolgt.
L 184 Rheinstrale
Verringerung der L&rmim- | Einbau einer lirmmindernden Asphaltdeckschicht (-2 bis | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
missionen -4 dB(A)). Runde weiterverfolgt.
Forderung des Umweltver- | Einzelfallprifung: Beidseitig Markierung von Schutzstrei- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
bundes fen in Verlangerung Rosenhof, stadtauswarts bis zur Otto- | Runde nicht weiterverfolgt.
Wels-StraBe und stadteinwarts ab der Wesselinger
StraBe. Die Fahrbahnbreite ist mit 8,00 m ausreichend
breit.
Querungssicherung fir den Radverkehr Hohe Wesselin- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
ger Strale. Runde nicht weiterverfolgt.
Mittelinsel mit Ubergang auf der RheinstraRe Hohe Ro- | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
senhof mit Gestaltung als Ortseingang (Beginn der beid- | Runde nicht weiterverfolgt.
seitigen Bebauung).
Unterstiitzende MaRnah- | Baumreihe auf der Siidseite der Rheinstrale zwischen | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
men Gehweg und Ackerflache zur Begrenzung des Stralen- | Runde nicht weiterverfolgt.
raums (Alleenbildung).
L 194 KolnstraRe
Verringerung der Larmim- | Absiedelung der Wohnbebauung ndrdlich der Bahnstre- | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
missionen cke. Bis dahin Reduzierung der zuldssigen Hochstge- | Runde weiterverfolgt.
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)) auf dem
betroffenen Abschnitt (Einzelfallprifung). Die Mafnahme
kann nach der Absiedelung zurlickgenommen werden.
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-2 bis | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
-4 dB(A)) zwischen Heinrich-Esser-Strafte und Konigs- | Runde weiterverfolgt.
trale.
Férderung des Umweltver- Ubergang Hohe Ausgang Pestalozzi-Schule zur K8In- | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
bundes stralle/ Senioren-Wohnheim Briihl zur ErschlieBung der | Runde nicht weiterverfolgt.
Haltestelle. Einbau einer Mittelinsel. Dazu wird der Links-
abbiegefahrstreifen in die Kaiserstrale leicht verkiirzt. Es
wird davon ausgegangen, dass der Linksabbiegefahr-
streifen weiterhin ausreichende Lange besitzt.
Einzelfallprifung: Einfarbung der Radfahrstreifen und | MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Schutzstreifen. Runde weiterverfolgt.
2024-03-19
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

L 194 Euskirchener Strafe

Verringerung der L&rmim-
missionen

Erneuerung der Fahrbahndecke zwischen Rémerstrale
und Euskirchener Strale, Haus Nr. 45, sowie zwischen
den Strafen Untermiihle und Am Hilderberg mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht (-2 bis -4 dB(A)).

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Férderung des Umweltver-
bundes

Einzelfallprifung: Einfarbung der Schutzstreifen. Die Ein-
farbung hat keinen straenverkehrsrechtiichen Charak-
ter, gibt der Fahrbahn jedoch eine optische Fassung, die
eine defensivere Fahrweise unterstiitzt.

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Bau einer Mittelinsel auf der Strae Schnorrenberg (Ver-
langerung Euskirchener Strale) zwischen der Strale Auf
dem Gallberg und dem NuRbaumweg im Zusammenhang
mit einer neuen Bushaltestelle.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Unterstlitzende  Malnah-

men

Einzelfallpriifung: Einbau eines Dialog-Displays nérdlich
der Strale Am Hiilderberg in Fahrtrichtung Rémerstrale.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde nicht weiterverfolgt. Entsprechende
Displays werden wechselnd im Stadtgebiet
aufgestellt. Es wurden zusatzliche Geschwin-
digkeitsanzeigesysteme angeschafft.

K 7 — BergerstraRe

Verringerung der L&rmim-
missionen

Einzelfallprifung: Abhéngung Bergerstralle in dem Be-
reich zwischen Ricarda-Huch-Weg und Rheinstralle. Bei
einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs um 50 % gehen die
Pegel um -3,0 dB(A) zurlick.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht in der
Lise-Meitner-Stralle und Wesselinger Strale nach der
Verkehrsverlagerung zum Schutz des neu belasteten
Wohnens (-2 bis -4 dB(A)).

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.

Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf der Bergerstralle
zwischen Lise-Meitner-StraBe und Rheinstrale (-2,4
dB(A)).

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4.
Runde weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fir Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass "die Ergebnisse aus den Ldrmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Ldrmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréBer ist der
Anteil derer, die von einer méglichen Ladrmbeldstigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrslérm zuklinftig eher zu- als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der StraBBe, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ballungsrdumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Larmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fir die Erholung von Ldrm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsldrms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitét in den Stadten."”

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf
Ubliche aktive oder passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die
direkt bzw. iber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen
(z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstand-
orten werden im Einzelfall berlcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die ver-
kehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich, wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Lairmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

7 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslamm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebéauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LaArmminderung

= zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
= mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

= VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblndelt durchgefiuhrt werden kén-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wabhr.
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Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erflllung einer Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische Konzepte

Es zeigt sich nach der 3. Runde immer deutlicher, dass das Potenzial lokal wirksamer MaBnah-
men in weiten Teilen ausgeschopft ist, ohne dass immer ein ausreichender Schutz vor hohen
Larmpegeln erreicht werden konnte. Gesamtgemeindliche bzw. landkreisweite strategische Pla-
nungsansatze in der Verkehrsplanung erhalten deshalb zunehmende Bedeutung fiir den Um-
weltschutz insgesamt und den Larmschutz im Besonderen.

Typische MaBnahmenansatze dienen der Férderung des OPNV, des Rad- und FuBverkehrs, der
Lenkung des Lkw-Verkehrs oder einem Parkraummanagement. Zwangslaufig ergibt sich hier ein
enger Zusammenhang zwischen Larmaktionsplan und Mobilitdtsplanung. Nicht zu Gbersehen
ist die enge Verknlpfung mit der Luftreinhaltung (dort, wo nach der geplanten Verscharfung
der Grenzwerte erforderlich) und dem Klimaschutz.

Ein gesamtstadtischer Ansatz ist fur die Stadt Brihl von besonderer Bedeutung, da das innerdrt-
liche StraBennetz unvertragliche lokale und regionale Kfz-Verkehrsstrome aufnehmen muss und
die Stadt deshalb auf die Ausschéopfung des gesamten Potenzials zur Lirmminderung angewie-
sen ist.

Um eine leisere und lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohnqualitat zu erhalten,
ist zuklinftig die Verkehrspolitik noch starker darauf auszurichten, durch gesamtstadtische und
regionale Planungsansatze flankiert durch lokale MaBnahmen die Lairmbelastung an den Haupt-
verkehrsstraBen zu begrenzen.

9.2.1 Integriertes Klimaschutzkonzept

Das Klimaschutzkonzept? soll als Grundlage fir eine lokale Klimaschutzarbeit von hoher Quali-
tat dienen und das kommunale Handeln mit den Aktivitaten und Interessen aller weiteren Ak-
teure in der Stadt zu verbinden. Das Klimaschutzkonzept verfolgt folgende Ziele:

= Hinarbeiten auf die eigenen Klimaschutzziele mit der Unterstltzung von Akteuren,

= Biindelung der vorhandenen Einzelaktivitdten und der bereits durchgefiihrten Pro-
jekte und Schaffung von Synergieeffekten,

[ ] Aufdeckung von Potenzialen in den verschiedenen Verbrauchssektoren (Haushalte,
Verkehr, Wirtschaft und Verwaltung) und Erarbeitung eines langfristig umsetzba-
ren Handlungskonzepts zur Reduzierung der THG-Emissionen.

= Motivation fur die Einwohner der Stadt, selbst tatig zu werden und weitere Akteure
zum Mittmachen zu animieren.

Kommunen verfigen durch ihre zugesicherten Hoheitsrechte direkte, indirekte und kaum zu
beeinflussende Bereiche:

8 energielenker projects GmbH et al, Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Briihl, Marz 2023
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u Direkter Einfluss — Steuerungsmaoglichkeiten sind hier am gréBten, da die Kom-
mune eigenstandig handeln kann — dazu zahlen u. a. die
o kommunale Flotte,
o kommunale Infrastruktur.

u Indirekter Einfluss u.a bei
o Verkehr: Steuerung durch Stadt- und Verkehrsplanung — zum einen durch den
Modal-Split und durch die Vermeidung von Verkehr durch strukturelle Ma@3-
nahmen (z.B. OPNV-Angebot).
o Flachenplanung: Optimierung von Neubaugebieten durch Festsetzungen in
Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen.

u Geringer Einfluss u.a. bei
o Konsumverhalten,
o Beteiligung der Burgerschaft.

Die Stadt Brihl hat in den letzten Jahren bereits eine Vielzahl an Projekten im Rahmen des
europdischen Qualitdtsmanagements und Zertifizierungsverfahrens European Energy Award
(eea) umgesetzt. (In-)direkt larmrelevant sind davon:

= Erneuerung der Parkraumbewirtschaftung (vgl. Kapitel 9.2.4),
u Qualitat des OPNV-Angebots wurde verbessert (vgl. 9.2.3 Nahverkehrskonzept).
9.2.2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)

Das ISEK® der Stadt Bruhl schreibt die stadtebauliche Rahmenplanung Innenstadt 2006 fort.
Wesentliches Merkmal ist die ganzheitliche Betrachtung der Briihler Innenstadt. Dabei stehen
bauliche und stadtebauliche Aufgaben gleichberechtigt neben anderen Fachinteressen wie z. B.
Soziales, Beschaftigung, Okologie und Klimaschutz.

Unter dem Slogan "Brihl-Innenstadt 2.0 — Modernes StadtLeben in historisch wertvollen Struk-
turen und Gebauden" sollen die zuklnftigen Entwicklungsprozesse realisiert werden. Aus den
neun Entwicklungsleitlinien (vgl. Hauptgutachten) bzw. Zielen der Stadtentwicklung werden
finf Handlungsfelder abgeleitet, denen konkrete MaBnahmen und Projekte zugeordnet werden
kénnen. Davon (in-)direkt larmrelevant ist zum Beispiel:

L Offentliche Raume — MaBnahmen und Projekte
o Ausbau Mobilitatsknotenpunkt DB-Bahnhof und Neugestaltung Bahnhofsum-
feld,

o Aufwertung Alter Friedhof/ Durchgriinung Innenstadt.

[ ] Bestandserneuerung (6ffentlich/ privat)
o  Private ModernisierungsmaBBnahmen,
o Hof- und Fassadenprogramm.

9 DSK Deutsche Stadt- und Grundstticksentwicklungsgesellschaft mbH, Integriertes Stadtentwicklungskonzept fiir die Brihler Innenstadt, Dezember
2020
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u Mobilitat und Klimaschutz
o Vernetzung Stadtgriin und Pflanzung von Baumen,
o Ausbau Radverkehr (Erweiterung Radstation am DB-Bahnhof, Errichtung Lade-
saulen),
o Anschaffung Elektro-Citypendelbus flr die Innenstadt.

9.2.3 Nahverkehrskonzept

Der Planungshorizont des Nahverkehrskonzepts Brihl™® umfasst den Zeitraum von 2017 bis
2025. Ziel ist es, unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen eine Weiter-
entwicklung des OPNV in der Gesamtstadt anzustreben. Das OPNV-Angebot umfasst dabei den
Stadtbusverkehr, die Regionalbusse und die Stadtbahnlinie 18.

Fur die Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt Briihl gelten folgende planerische Grundsatze:

= Verbesserung der Mobilitat der Einwohner,

u Senkung der Umweltbelastung durch konkurrenzfiahigen, emissionsfreien OPNV,
= optimale Verknlpfung der Verkehrstrager,

u Barrierefreiheit.

Das strategische Entwicklungskonzept basiert auf folgenden finf Saulen:

u Beibehaltung des bewahrten Rendezvous-Systems und weiterer kundenfreundli-
cher Ausbau des zentralen Verknlpfungspunkts Brihl Mitte (Stadtbahn).

= Verbesserte Anbindung der Bahnhofe Brihl und Briihl-Kierberg unter Wahrung des
Rendezvous-Systems.

= Anpassung des Angebots im Hinblick auf die Stadtentwicklung, insbesondere im
Briihler Siiden sowie Beseitigung von ErschieBungsllicken entsprechend der Man-
gelanalyse.

= Verbesserung des Angebots am Wochenende unter Wahrung der wirtschaftlichen

Moglichkeiten.

= Ausbau erganzender multimodaler Mobilitdtsangebote, insbesondere Bike and
Ride sowie Einrichtung von Mobilstationen.

Das Nahverkehrskonzept 2024-2030 befindet sich in Bearbeitung.

10 Planungsbiiro VIA eG, Nahverkehrskonzept fiir die Stadt Brihl (2017-2025), Februar 2018
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9.2.4 Parkraumkonzept"

Ziele der Parkraumbewirtschaftung sind:

u Vermeidung von Parksuchverkehren,
u Senkung der Verkehrsbelastung in zentrumsnahen WohnstraBen,
u Verminderung der Attraktivitdt von StraBenrandstellplatzen zugunsten einer ver-

besserten Auslastung der vorhandenen Parkbauten.

In der Stadt Briihl ist die Gesamtbilanz auf Grund der vorhandenen groBen Parkierungsanlagen
als positiv zu bewerten. Das Bild verschiebt sich jedoch, wenn man nur einzelne StraBen und
StraBenabschnitte betrachtet, da es hier teilweise eine deutlich héhere Nachfrage nach Stell-
platzen gibt, als angeboten werden kénnen. Die Gberhéhte Nachfrage nach Parkstanden im
offentlichen StraBenraum fihrt zu einem erhéhten Parksuchverkehr und zu einer Konkurrenz
zwischen Anwohnern, Kunden und Pendlern und ist auf das groBe Angebot an unbewirtschaf-
teten Parkstanden in der Innenstadt zurtickzufuhren.

Folgende MaBnahmen werden umgesetzt, um die Ziele des Parkraumkonzepts zu erreichen:

u Einfihrung einer Bewirtschaftung mit Parkschein mit einer Hochstparkdauer von 2
Std. Die Preise fur das Parken im 6ffentlichen StraBenraum werden teurer als die
Preise fur das Parken in den 6ffentlichen Parkierungsanlagen.

] Einfihrung von Bewohnerparken in zwei definierten Zonen (Nord und Sid). Es
werden zudem drei verschiedene Regelungen zum Bewohnerparken umgesetzt:
o Reines Bewohnerparken (z. B. SchlossstraBBe, Tiergartenstrafe),
o bewirtschaftet mit Parkschein, nach 18 Uhr sowie Son- und Feiertags zusatzlich
Bewohnerparken (z. B. SchitzenstraBe (teilweise)),
o bewirtschaftet mit Parkschein mit ganztagiger Bewohnerparkregelung.

9.25 Masterplan Freiraum Bruhl

Der Masterplan Freiraum'2 (iber den Erhalt und die Entwicklung des Freiraums dient mit Zielen,
Grundsatzen und Planungsempfehlungen als wichtiger Fachbeitrag fur die Aufstellung des
neuen Flachennutzungsplans und flr zuklinftige Planungsprozesse der Stadtentwicklungspla-
nung fir die Stadt Briihl und die Region. Folgende Punkte haben mit Bezug zum Larmschutz,
hier insbesondere zum Schutz und zur Entwicklung ruhiger Gebiete, Bedeutung:

= Weitgehender Erhalt der Freirdume, da nur eine gewisse GroBe eine Funktionsfa-
higkeit garantiert. Dies gilt fur die Sicherung und Entwicklung der Artenvielfalt von
Flora und Fauna, die luftklimatische Wirksamkeit und die Wohlfahrtswirkung fiir
den Menschen.

u Reparatur, Weiterentwicklung und insbesondere auch die Vernetzung der Frei-
raume sind neben dem Erhalt wichtige Punkte.

1 Stadt Briihl, Parkraumkonzept, September 2016
12 PLAN_B Regionalplanung — Stadtebau — Architektur, Stadt Brihl — Masterplan Freiraum, Mai 2021
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u Nur als System der Freiraumentwicklung kann die Funktionsfahigkeit annahernd
garantiert werden.

Der gesamte westliche Freiraum im Stadtgebiet, beginnend im Wald und endend weit im Sied-
lungsraum, genieBt einen hohen Schutzstatus und eine groBe Funktionsbedeutung. Freiraume
innerhalb eines Siedlungsbereiche sind meistens einem hohen Nutzungsdruck ausgesetzt und
ganzheitlich zu sichern (hinsichtlich Flora, Fauna, Erholung, Luftaustausch usw.). Der 6stliche
Freiraum ist dagegen bis auf die herausragenden Schutzbereiche der Schlésser und ihrer Um-
gebung als weniger schutzwiirdig einzustufen.

9.2.6 Einzelhandels- und Zentrenkonzept
Die Fortschreibung des Standort- und Zentrenkonzeptes' fur die Stadt Brihl basiert auf den

bereits im Rahmen der Marktanalyse im Jahr 2006 formulierten Leitziele fir die Einzelhandels-
entwicklung in der Stadt Brihl. Dazu gehért:

= Sicherung und Starkung der gesamtstadtischen Versorgungsfunktion der Innen-
stadt,

u Sicherung und Starkung der wohnungsnahen Versorgung,

u Konzentration des zentrenvertraglichen groBflachigen Einzelhandels auf stadte-

baulich geeignete Standorte im Stadtgebiet.

Das Zentrenkonzept weist die Innenstadt als Hauptzentrum mit einer gesamtstadtischen Ver-
sorgungsbedeutung aus. Aufgrund der vorhandenen Siedlungs- und Einzelhandelsstruktur der
Stadt Bruhl gibt es derzeit keine weiteren zentralen Versorgungsbereiche (Neben- und Nahver-
sorgungszentren). Als auszubauende Nahversorgungszentren werden aufgrund des vorhande-
nen Entwicklungspotenzials die Standorte Thiringer Platz (Stadtteil Vochem), Euskirchener
StraBBe (Stadtteil Pingsdorf) und Steingasse in das raumliche Ordnungskonzept aufgenommen.

Ansiedlungen im Bereich des groBflachigen Einzelhandels mit nicht-zentrenrelevanten Kernsor-
timenten sollen sich auf die vorhandenen Einzelhandelsagglomerationen im Bereich Brihl-Ost
konzentrieren, um Verbundeffekte zu nutzen sowie einen sparsamen Flachenverbrauch sicher-
zustellen. Dabei sind die Geschaftslagen Berzdorfer StraBe und Berger StraBe/ Lise-Meitner-
StraBe/ An der alten Zuckerfabrik vorrangig weiterzuentwickeln.

9.2.7 Streckenausbau fir dieS 17

Fur die Einfilhrung der S 17 linksrheinisch von KéIn Hbf. nach Bonn Hbf. ist ein Streckenausbau
mit dem Ziel einer Taktverdichtung auf der Strecke 2645 Bonn Hbf. — Euskirchen auf einen 10-/
20-Minuten-Takt bei Zugbegegnungen ohne Verzdégerungen zu erméglichen, um einen opti-
malen Fahrplan fahren zu kénnen.

Folgende InfrastrukturmaBnahmen sind dazu fir den nérdlich von Bonn gelegenen Abschnitt
im Bereich Briihl geplant:

13 BBE Handelsberatung GmbH, Einzelhandels- und Zentrenkonzept, Stadt Brihl, Fortschreibung 2011, September 2011/ Januar 2012
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u Das Ausziehgleis und das Uberholungsgleis 5 werden in Brithl Gbf fur das durch-
gehende Hauptgleis der Nord-Sud-Richtung genutzt und das derzeitige durchge-
hende Hauptgleis als S-Bahn-Gleis,

u Gleis 6 wird zum Uberholungsgleis,
[ vorhandener Abzweig nach Brihl-Vochem bleibt erhalten,
u am Bahnhof Brihl werden die vorhandenen Bahnsteige genutzt

o  Gleis 4 wird zum durchgehenden Hauptgleis der Nord-Std-Richtung,
o Gleis 1 dient als S-Bahn-Gleis.

Mit dem BImSchG in Verbindung mit der Larmschutzverordnung (16. BImSchV) wird bei we-
sentlichen Anderungen ein Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm gewahrt. Sofern sich
aus der geplanten MaBnahme eine wesentliche Anderung ergibt, muss im Zusammenhang mit
dem Streckenausbau der S 17 Vorsorge gegen den Verkehrslarm, der als Folge dieser BaumaB-
nahme prognostiziert wird, getroffen werden, sofern der Larmpegel bestimmte Grenzwerte
Uberschreitet.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen — Pflichtaufgabe

Die Grundlagen zur Entwicklung der MaBnahmen sind jeweils in Tabellen zusammengefasst.
Sie ergeben sich aus folgenden Quellen:

u Daten der Larmkartierung. Die Angabe des hochsten Fassadenpegels auf dem je-
weiligen Abschnitt gibt eine Einordnung der Héhe der Belastung der Wohnge-
baude innerhalb der 5 dB-Isophonenbander bzw. ermdglicht eine Wirkungsab-
schatzung der MaBnahmen.

= Angaben der Stadt Brihl, z. B. zur Bauleitplanung.

u Begehung aller StraBenabschnitte fir den Larmaktionsplan der 1. Runde zwischen
Januar und August 2009, Aktualisierung im weiteren Verfahren durch aktuelle Luft-
bilder und die Daten aus der StraBendatenbank NW-SIB.

u Besonderheiten und Zusammenhdnge aus dem gesamtstadtischen Zusammen-
hang, die Einfluss die Larmpegel haben kénnen, werden erganzend textlich be-

schrieben.

Die MaBnahmen werden erlautert (grau unterlegte Texte), ein Uberblick tiber die zu erreichende
Larmminderung durch die MaBnahmen gegeben und diese zeichnerisch dargestellt.
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Basisdaten zur Larmminderung

Tab. 9.1: Basisdaten A 553 — Bereich Bonnstrale

A 553 — Bereich Bonnstrafie

Larmquelle: A 553 DTV | Fahrbahnober- Vau Fassadenpegel
[Kfz] flache [km/h] maximal
. Lden Lm ht
Bereich Bonnstralie ;
Grunddaten [9B(AN | [@B(A
33.388 | Splittmastixas- | Richtge- | 71,0 61,4
phalt 8-11 schwin-
digkeit
130 km/h
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Belastete Gebaude
Light >50 — 55 dB(A) =
nght >55-60 dB(A) =rot
Lnignt >70 dB(A) = lila

Fahrbahn
BAB vierstreifig, Bonnstrale zweistreifig

BAB in Hochlage (Briicke)

Schallschutzmanahmen
Larmschutzwall BAB, auf Briicke Larmschutzwand

Unfalle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland
Drei Unfélle auf der Bonnstralte

Realnutzung Wohnnutzung an der Bonnstrale teils direkt un-
Wohnnutzung terhalb der A 553
Baustruktur

1- bis 2-geschossig, Einzel- und Doppelhausbebau-
ung, traufstandig zur Bonnstralte

Betroffen sind die Gebaude an der BonnstraBBe zwischen Dreichtenweg und BonnstraBe, Haus
Nummer 398. Die A 553 quert in Hochlage mit einem Brickenbauwerk die BonnstraBBe. Die
BonnstraBe selbst ist nicht kartierungspflichtig. Die Anwohner klagen trotz der vorhandenen
Larmschutzwand an der A 533 (iber Larmimmissionen von der Autobahn, was sich in den Fas-
sadenpegeln tUber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts widerspiegelt.
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MaBnahmenvorschldage

= Prifauftrag: Nachberechnung des notwendigen Larmschutzes zur Bebauung
durch den StraBenbaulasttrager gemaB RLS-19, ggf. Verbesserung des Larm-
schutzes. Im Zuge der Erneuerung von zwei Briickenbauwerken in Hohe Schwa-
dorf werden auch die Larmschutzwande neu errichtet und ggf. erhéht. Zustan-
dig: Autobahngesellschaft des Bundes.

= Sollte die Nachberechnung des vorhandenen Larmschutzes nicht zu einer Erneu-
erung/ Erhéhung der Larmschutzwande fihren, sollte ein larmmindernder As-
phalt (z. B. offenporiger Asphalt, -5,5 dB(A)) eingebaut werden. Zustandig: Au-
tobahn GmbH des Bundes.

u Ausbau des StraBenabschnitts BonnstraBe, Dreichtenweg Richtung Schwadorf
bis ca. 150 m slidlich der A 553 — Einrichtung einer Engstelle (z. B. Mittelinsel)
etwa Hohe BonnstraBBe, Haus Nr. 357, fiir eine bessere Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit. Zusatzlich Durchfiihrung einer Einzelfallpriifung: Redu-
zierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf der BonnstraBe auf 30 km/h (-2,8
dB(A)). Zustandig: Stadt Bruhl, StraBenverkehrsbehorde.

Erlduterungen

Auf dem Abschnitt zwischen der Anschlussstelle Briihl Sid und dem BAB-Ende befinden sich
mehrere Brickenbauwerke, deren Tragfahigkeiten nachgerechnet wurde. Zwei Bauwerke im
Bereich der Ortslage Schwadorf sind zu ersetzen. Davon abhangig wird der Bauablauf zur Sa-
nierung der Strecke geplant. Wegen der stadtebaulichen Situation ist eine Umsetzung unter
Aufrechterhaltung der heutigen 4-streifigen Verkehrsfihrung schwierig. Es wird derzeit eine
Machbarkeitsstudie erstellt.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentiimern empfohlen, erganzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.7.1 und 11.).

Flankierend ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der BonnstraBBe von
50 auf 30 km/h im Zusammenhang mit dem Bau einer Mittelinsel Hohe Dreichtenweg zu priifen.
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L 183 RomerstraBe — Alte Bonnstral3e

Abschnitt L 183 RomerstralBe (Zum Sommersberg bis Theodor-Heuss-Stral3e)

Tab.9.2:

Basisdaten L 183 Romerstralle (Zum Sommersberg bis L 184 Theodor-Heuss-Stralle)

L 183 RomerstraBe (Zum Sommersberg bis Theodor-Heuss-StraRe) — Abschnitt 1 von 3

Belastete Gebaude

Luignt >50 — 55 dB(A) =
Lnignt >55 — 60 dB(A) = rot
Luigne >70 dB(A) = lila

. | 2-streifig, mit starker Aufweitung der Knoten Romer-

stralle/ Zum Sommersberg und Romerstralle/ Theo-
dor-Heuss-Strafe, Linksabbiegefahrstreifen in Kaiser-

.4 | straBe, beidseitig Schutzstreifen fiir den Fahrradver-
. | kehr

. o DTV Fahrbahn- Va Fassadenpegel
Lamquelle: Romerstraie [Kiz] | oberfiache |  [kmih] maximal
. Lden nght
Grunddaten von bis [9B(A)] | [dB(A)]
Zum Sommersberg  Theodor-Heuss- 8.562 | Nichtgeriffel- 30/50 711 60,9
Strale ter Gussas-
phalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
7~ /U | Eahrbahn Fahrbahn

Teilweise starke Abnutzungsspuren (Risse, Brii-
che, mehrfache punktuelle Ausbesserungen mit
verschiedenen Asphaltarten), die drei Knoten-
punkte sind mit LSA gesichert

Nebenanlagen

Beidseitigen Gehwege, ndrdlich der Kaiserstrale
Parkstreifen auf der Ostseite, unterteilt durch Baum-
beete

Nebenanlagen

Gehwege mehrfach ausgebessert, Parken auf pri-

vaten (Vorgarten-)Flachen hinter Gehwegen, teil-
weise auf Gehweg zwischen Baumbeeten

— | StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h im Bereich Querungssicherun

¢ | Freiherr-vom-Stein-Strale (Zugang Kindertagesstatte)

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen
Mittelinsel Minimalstandard und schlechter Zu-
stand.

Unfallhdufigkeit (gemaf Unfallatlas Deutschland
1 Unfall mit Schwerverletzten Knoten RomerstralRe/

/| zum Sommersberg

Realnutzung

* | Wohnnutzung, vereinzelt Geschéfte im Erdgeschoss

Realnutzung
Erich-Kastner-Realschule Ecke Romerstrale/

Konrad-Adenauer-Strale

Baustruktur
Einfamilienhauser, teils ohne Grenzabstand, 2-ge-
schossig mit Dachgeschoss

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Mittelinsel Hohe Freiherr-vom-Stein-Stralte Knotenpunkt RomerstralRe/ Kurfiirstenstrale

Mit etwa 8.500 Kfz/24 h bildet dieser Abschnitt den am geringsten belasteten Abschnitt der
RomerstraBe. Dennoch ist der gesamte Belastungsabschnitt mit Pegeln > 65/55 dB(A) ganztags/
nachts belastet. Pegel oberhalb von 70/60 dB(A) treten nur an dem Gebaude RémerstraB3e, Haus

Nr. 16, auf.

MaBnahmenvorschldage

Prafauftrag, bei welcher zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der daraus resul-
tierenden Progressionsgeschwindigkeit ein geeigneter Kompromiss zwischen den
Anforderungen des Larmschutzes und der Leistungsfahigkeit gefunden werden
kann (Tempolimit/ Griine Welle) und anschlieBende Einzelfallprifung zur Anord-
nung. Zustandig: Stadt Bruhl.

Prafung einer moglichst durchgehenden Baumallee auf der RomerstraBe. Dabei
muss eine nutzbare Fahrbahnbreite von mind. 7,00 m erhalten bleiben (ERA: Fahr-
bahn 4,50 m, Schutzstreifen mindestens 1,25 m). Zustandig: Stadt Brihl.

Bei einer Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht zwischen Theodor-Heuss-StraBe und der StraBe Zum Sommersberg
entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe auch RLS-19) (-1,8 bis -2,7
dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterungen

Auf der RomerstraBBe zwischen Theodor-Heuss-StraBe und der StraBe Zum Sommersberg senkt
der Einbau einer larmmindernden Deckschicht die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h, sowie

einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-
schwindigkeiten <60 km/h.
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Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Fur die vorgeschlagenen, kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen kdnnen keine konkreten Larm-
minderungspegel benannt werden, die in die Larmberechnung eingehen wirden. Im Bereich
der Luftreinhaltung werden fiir MaBnahmen, die der Verkehrsverstetigung dienen, Level of Ser-
vice-Werte definiert (LoS). Level of Service stellt dabei ein Qualitdtsmal dar, das die Betriebsbe-
dingungen innerhalb eines Verkehrsstroms beschreibt. Durch eine Verbesserung des LoS kann
eine Pegelminderung in einer GréBenordnungen von 1,5 bis 3 dB(A) erzielt werden, die zur
Entlastung vor Ort beitragen, nicht jedoch die Berechnung der Pegel eingehen.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentiimern empfohlen, erganzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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STADT BRUHL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 4 m
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Abschnitt L 183 RomerstraBe (Theodor-Heuss-StraBBe bis Euskirchener Strafl3e)

Tab. 9.3:

Basisdaten L 183 Romerstrale (Theodor-Heuss-StralRe bis Euskirchener Stralte)

L 183 RomerstraRe (Theodor-Heuss-StraRe bis Euskirchener Strae) — Abschnitt 2 von 3

Belastete Gebaude

Lugnt >50 — 55 dB(A) =
Lugrt >55 — 60 dB(A) = rot
Lugnt >70 dB(A) = lila

2-streifig, Abbiegefahrstreifen und LSA Rémerstralle/
Theodor-Heuss-Stralle, Rdmerstrae/ Rodderweg,
Romerstrale/ Liblarer StralRe, Romerstralle/ Neue
Bohle und Romerstrale/ Euskirchener Strafle, sowie
freie Rechtsabbiegefahrstreifen, beidseitig Radfahr-
streifen, Querungssicherung mittig zwischen Chlod-

' | wigstraBe und Clemens-August-StraRe

Larmauelle: Rémerstrae DTV | Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
quetle: [Kfz] | oberflache | [km/h] maximal
. Lden nght
von bis
Grunddaten [dB(A)] [dB(A)
15.619 | Nichtgerif- 50 739 62,6
Theodor-Heuss-Str.  Euskirchener Stralte Gfelter
ussas-
phalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn

Schadhafte Fahrbahn (Risse, Briiche, mehrfache
punktuelle Ausbesserungen mit verschiedenen
Asphaltarten), insbesondere von Rodderweg bis
Strale Neue Bohle, Querungssicherung ent-
spricht Mindestanspriichen und hat provisori-
schen Charakter

Nebenanlagen
Beidseitig Gehwege, Pflanzstreifen bzw. Parkstreifen

mit Baumbeeten abwechselnd jeweils auf einer Stra-
Renseite auf ganzer Lange

StraRenverkehrsrechtliche Mafnahmen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h von 7-17
Uhr montags - freitags mit Hinweis auf Schiilerver-
kehr (Gefahrenzeichen) zwischen Chlodwigstrale und
Clemens-August-Stralie

Unfélle 2022 (gemé&R Unfallatlas Deutschland
Unfallhdufungsstelle im Bereich Knotenpunkt Rémer-
stralRe/ Pingsdorfer Stralte

Realnutzung
Vorwiegend Wohnnutzung, vereinzelt Gastronomie,
Einzelhandel und Dienstleistungen

Supermarkt mit Parkplatz nordlich Eichendorf-
stralle, Gewerbekomplex auf Westseite nordlich
der StraRe Kreuzhof

Baustruktur

Beidseitig abschnittsweise Einzelhausbebauung, 1-
bis 2-geschossig mit Dachausbau, teils ohne Grenz-
abstand, Vorgérten, Unterbrechung durch mehrge-
schossige Gebéaude Einmiindung Liblarer Strale und
Euskirchener StraBe, zuriickgesetzter Supermarkt mit
Parkplatz nordlich Liblarer StralRe

Baustruktur

Insbesondere um die Hauptknotenpunkte bildet
die Bebauung ein inhomogenes Bild, teilweise op-
tisch stark aufgeweitet durch zurlickspringende
Gebaude
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Wohngebaude Senecaweg hinter Larmschutz Provisorische Querungssicherung nérdlich Chlodwigstrale

Die 2015 eingefuhrte "Griine Welle" geht nicht als Berechnungsfaktor in die Larmkartierung ein,
bietet jedoch ein Potenzial von 2-3 dB(A) zur Larmreduzierung der tatsachlichen Pegel. Aus der
Machbarkeitsstudie zum Lkw-Konzept ergibt sich, dass ein nachtliches Lkw-Verbot auf der L 183
nicht zu einer relevanten Reduzierung der Immissionen beitragt. Die MaBnahme wird deshalb
nicht weiterverfolgt.

Die sehr hohen Fassadenpegel von 70/60 dB(A) Lgen/ Lnight Werden auf dem Abschnitt zwischen
Theodor-Heuss-StraBe und Liblarer StraBe an fast jedem Gebaude Uberschritten. Sudlich der
Liblarer StraBe liegt die Belastung zum gréBten Teil im Pegelband von 65-70 dB(A) ganztags
bzw. 55-60 dB(A) nachts mit nur einzelnen Gebduden oberhalb der besonders hohen Pegel von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts.

In der RomerstraBe wird in den nachsten Jahren eine Kanalbausanierung zwischen Liblarer
StraBBe und KaiserstraBBe durchgefiihrt. Fur die Erneuerung der Deckschicht wird die Stadt Brihl
bei StraBen.NRW den Einbau einer larmmindernden Deckschicht anregen (z. B. SMA -1,8 bis -
2,6 dB(A)).

MaBnahmenvorschldage

= Einzelfallprifung: Ausweitung der bestehenden Tempo 30-Regelung auf ganz-
tags und den gesamten Belastungsabschnitt. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Bei einer Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer Ilarmmindernden Asphalt-

deckschicht zwischen Theodor-Heuss-StraBe und Euskirchener StraBe entspre-
chend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe auch RLS-19) (-1,8 bis -2,7 dB(A)).
Zustandig: StraBen.NRW.

= Deutlich erkennbare Hinweise auf die Clemens-August-Schule und die Kinderta-
gesstatte an der Einmindung Clemens-August-StraBe (Verkehrszeichen auf
Fahrbahn markiert, Zugangsgestaltung, Fahnen, Materialwechsel u. a.). Zustan-
dig: Stadt Bruhl.
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Erlduterungen

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sinken die Fassaden-
pegel gemaB RLS-19 um 2,8 dB(A). Damit gehen die maximalen Fassadenpegel auf 71,1/59,8
Laen/Lnight zurtick. Hohe Larmpegel treten trotzdem weiterhin auf.

Sofern zukiinftig der gesamte StraBenraum umgestaltet werden sollte, kann die Einmindung
ChlodwigstraBe zuriickgebaut werden. Dies hatte den Vorteil, dass der Kfz-Verkehr langsamer
abbiegen musste und die Querungslange fur FuBganger minimiert wirde.

Auf der RomerstraBBe zwischen Theodor-Heuss-StraBe und Euskirchener StraBe, ist davon aus-
zugehen, dass eine Fahrbahnerneuerung erst mittel- bis langfristig erforderlich ist. Der Einbau
einer larmmindernden Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

u SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten <60
km/h, sowie
[ ] einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-

schwindigkeiten <60 km/h.
Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sollte eine Einzelfallprifung durchge-
flhrt werden, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h weiterhin bestehen bleiben
kann. Die [armmindernde Wirkung durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil
ihre Wirkung, tragt aber weiterhin dazu bei, Pegelspitzen zu brechen.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentiimern empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abschnitt L 183 Alte BonnstraBe (Euskirchener StraBBe bis AS Bruhl-Bornheim)

Tab. 9.4:

Basisdaten Alte Bonnstralie (Euskirchener Stralle bis AS Briihl-Bornheim)

L 183 Alte BonnstraRe (Euskirchener StraRe bis AS Briihl-Bornheim) — Abschnitt 3 von 3

. . DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
Lamquelle: Alte Bonnsralte Kzl | oberflache | [kmih] maximal
. Lden Lnight
von bis
[dB(A)] | [dB(A)]
Grunddaten 9.551 | Nichtgeriffel- 50 72,1 61,7
Euskirchener Strale  Otto-Wels-Stralke ter Gussas-
phalt
A553 10423 | Nichtgeriffel- 50 721 61,7
Otto-Wels-Strale AS Briihl/ Bornheim ter Gussas-
phalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Belastete Gebaude

Luignt >50 — 55 dB(A) =
Laign >55 — 60 dB(A) = rot
Lugn >70 dB(A) = lila

Fahrbahn

2-streifig, Aufweitungen durch Abbiegefahrstreifen an den
Knotenpunkten, Schutzstreifen: beidseitig von Euskirche-
ner StralRe bis Otto-Wels-Strale, einseitig (Ostseite) bis
Geildorfer Strafle

Asphaltbeton, Abnutzungsspuren, groRere
Schéden beseitigt, auf der Ostseite Neben-
fahrbahn zwischen Seniorenheim und FuR-/
Radweg stidlich Joseph-Hiirten-Stralte, zwi-
schen Euskirchener Strale und Otto-Wells-
Strale, Haus Nr. 6, Querungsstellen

Nebenanlagen
Euskirchener Strale bis Geildorfer Strale beidseitig Geh-

wege, abschnittsweise Parkstreifen mit Baumbeeten auf
Westseite entlang der nordlichen Alte Bonnstrale

StraRenverkehrsrechtliche Mafnahmen
Lichtsignalanlage am Knoten Alte Bonnstrale/ Euskirche-
ner StralRe einbezogen in "Griine Welle", Nebenfahrbahn
verkehrsberuhigter Bereich

Unfélle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)

4 Unfalle zwischen Euskirchener Strale und Otto-Wels-
Strale, drei Unfélle im Kreisverkehr Alte Bonnstrale/ Geil-|
dorfer StralRe

Realnutzung
Vorwiegend Wohnnutzung, groRerer Gewerbebetrieb auf

der Westseite zwischen der Stralle Am Petershof und
Steingasse, Unterbrechung der Bebauung siidlich der
Otto-Wels-Strale durch landwirtschaftliche Nutzung

Baustruktur

Einzel- und Mehrfamilienhausbebauung, 1- bis 2-ge-
schossig mit Dachausbau, groftenteils mit Grenzabstand,
Ausnahme: Seniorenheim Ecke Euskirchener Strafle

Uberwiegend Vorgarten, Bebauung ab-
schnittsweise ohne Grenzabstand
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Auf dem Abschnitt zwischen Euskirchener StraBe und Otto-Wels-StraB3e ist die Wohnbebauung
durchgangig betroffen. Sudlich der Otto-Wels-StraBBe bricht die Betroffenheit ab, die héchsten
Pegel treten bei einem Wohnhaus auf der Ostseite auf. Die Wohnbebauung beginnend nérdlich
der StraBe Am Petershof bis Geildorfer StraBe ist auf der Ostseite durchgangig betroffen sowie
die Gebaude auf der Westseite bis zur Anschlussstelle Briihl/ Bornheim.

Die 2015 eingefihrte "Grine Welle" geht den Regeln entsprechend nicht in die Berechnung der
Larmkartierung ein, beinhaltet jedoch ein Potenzial von 2-3 dB(A) zur Reduzierung der auftre-
tenden Immissionen. Die tatsachlichen Fassadenpegel sind dementsprechend geringer als die
oben aufgefiihrten maximalen Fassadenpegel.

Aus der Machbarkeitsstudie zum Lkw-Lenkungskonzept ergibt sich, dass ein nachtliches Lkw-
Verbot auf der L 183 nicht zu einer relevanten Reduzierung der Immissionen beitragt. Die MaB3-
nahme wird deshalb nicht weiterverfolgt.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf dem Abschnitt Eichweg bis Josef-Hurten-StraBe. Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

u Bei einer Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphalt-

deckschicht zwischen Euskirchener StraBe und Otto-Wels-StraBe sowie nérdlich
der StraBe Am Petershof bis Anschlussstelle Briihl-Bornheim entsprechend dem
jeweiligen Stand der Technik (siehe auch RLS-19) (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustandig:
StraBen.NRW. Zustandig: StraBen.NRW.

u Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete zwischen Fahrbahn und Geh-
weg zwischen Otto-Wels-StraBe und A 553, Anschlussstelle Brihl/ Bornheim (Un-
terstitzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch optische Begrenzung
der Fahrbahn). Zustandig: Stadt Brahl.

u Umbau Knotenpunkt Alte BonnstraBe/ Am Petershof: Herstellung einer 33 m lan-
gen Mittelinsel mit zwei barrierefreien Querungssicherungen. Die Umsetzung ist
far 2024 geplant. Zustandig: Stadt Briihl.

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

103



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

u Querungssicherung (Mittelinsel) auf der Alte BonnstraBe im Knotenpunkt Alte
BonnstraBe/ An Hornsgarten. Zustandig: StraBen.NRW.

Mit Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sinken die Fassadenpegel
gemaB RLS-19 um 2,8 dB(A). Damit gehen die maximalen Fassadenpegel auf 69,3/58,9 Lgen/Lnight
zuriick. Sehr hohe Larmpegel treten somit nicht mehr auf.

Auf der Alte BonnstraBBe zwischen Euskirchener StraBe und Otto-Wels-StraBBe sowie zwischen
noérdlich der StraBe Am Petershof und der Anschlussstelle Brihl-Bornheim ist davon auszuge-
hen, dass eine Fahrbahnerneuerung erst mittel- bis langfristig umsetzbar ist. Der Einbau einer
larmmindernden Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

u SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h, sowie

u einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-
schwindigkeiten <60 km/h.

Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sollte eine Einzelfallprifung durchge-
flhrt werden, ob die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h weiterhin bestehen bleiben
kann. Die larmmindernde Wirkung durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil
ihre Wirkung, tragt aber weiterhin dazu bei, Pegelspitzen zu brechen.

Fur die Gbrigen vorgeschlagenen, kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen kénnen keine konkreten
Larmminderungspegel benannt werden, die in die Lairmberechnung eingehen wiirden. Im Be-
reich der Luftreinhaltung werden fiir MaBnahmen, die der Verkehrsverstetigung dienen, Level
of Service-Werte definiert (LoS). Level of Service stellt dabei ein QualitatsmalB dar, das die Be-
triebsbedingungen innerhalb eines Verkehrsstroms beschreibt. Durch eine Verbesserung des
LoS kann eine Pegelminderung in einer GréBenordnungen von 1,5 bis 3 dB(A) erzielt werden,
die zur Entlastung vor Ort beitragen, nicht jedoch die Berechnung der Pegel eingehen.

Die Gebdude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentiimern empfohlen, erganzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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STADT BRU HL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 4 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
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Esser-StralBe

L 184 Theodor-Heuss-StraBe — Konrad-Adenauer-Stra3e — Heinrich-

Abschnitt L 184 Theodor-Heuss-StraBe (Luxemburger StraBe — ROmerstral3e)

Tab. 9.5;

Basisdaten L 184 Theodor-Heuss-Strafle (Luxemburger StraBe — Rémerstrafie)

L 184 Theodor-Heuss-StraRe (Luxemburger StraBe — Romerstrale) — Abschnitt 1 von 3

. ) y ! DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
Larmquelle: Theodor-Heuss-Stralle Kfz] oberfléche km/h] maximal
Grunddaten von bis Laen Loign
[dB(A)] | [dB(A)]
Luxemburger StraBe  RomerstralRe 13.358 Sp“ﬂ;?“t'xas' 50/60 66,3 557
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

N

Belastete Gebaude
Lnignt >50 — 55 dB(A) =
nght >55-60 dB(A) =rot
Lnight >70 dB(A) = lila

Fahrbahn
2-streifig, Aufweitung durch Links-/ (und) Rechtsab-
biegefahrstreifen in den drei Knotenpunkten

Fahrbahn
Ausbauzustand: Benutzungsspuren (Spurrillen),
ansonsten ohne Schaden

Nebenanlagen
Beidseitig schmale Gehwege, Siidseite: Griinzug, im

- | westlichen StraRenabschnitt Wohnnutzung in groRe-
w22t | rem Abstand zur L 184

Nebenanlagen
Gehwege zu schmal und in schlechtem Zustand,

kaum genutzt, Stidseite: Griinzug sehr breit mit
mittig angelegtem breiten FuB-/Radweg

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen

| Lkw-Verbot 22-6 Uhr, Uberholverbot

Erh6hung der zuléssigen Geschwindigkeit innerorts
auf 60 km/h ab Luxemburger Strale bis zum Anfang
der angrenzenden Bebauung

Unfélle 2022 (gemé&R Unfallatlas Deutschland
Unfall im Einmiindungsbereich Willy-Brandt-Strale
und im Knotenpunkt Rémerstralle/ Theodor-Heuss-
Strafle

Realnutzung
Wohnnutzung auf der Nordseite zwischen Romer-

strae und Talstrale

Realnutzung
Die Wohnbebauung auf der Siidseite hat Abstand

zur StraBe, im dstlichen Abschnitt getrennt durch
einen breiten Grlinzug. Die Sldseite ist nicht be-
troffen.

Baustruktur

Die betroffene Wohnbebauung besteht aus Einzel-
hausbebauung mit teilweise langen Garten zur Larm-
quelle.

Baustruktur

Die ErschlieBung erfolgt iiber eine Wohnstrale,
Sichtschutz zur Stral8e durch hohe Hecken, Lat-
tenzéune und Strohmatten.

* Korrekturwert
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Theodor-Heuss-StraRe, dstlicher Abschnitt

Theodor-Heuss-Strale von Einmiindung Rémerstralle

Mit dem nachtlichen Lkw-Verbot und dem Uberholverbot wurde bereits ein wesentlicher Schritt
zur Larmminderung geleistet. Die Wirkung des Uberholverbots geht jedoch nicht in die Berech-
nungen ein.

Die Theodor-Heuss-StraBe wirkt durch abschnittsweise fehlende Bebauung und den Griinzug
auf der Sudseite anonym. Betroffen sind ausschlieBlich die Gebaude auf der Nordseite der
StraBBe. Auch die Gestaltung der Grundstiicke unterstltzt den anonymen Charakter der Theo-
dor-Heuss-StraBe (Hecken und Baume zur Theodor-Heuss-StraBe ausgerichtet). Zugdnge zu den
angrenzenden Garten sind selten.

Erlauterungen
Fir die Belastungsachse Theodor-Heuss-StraBe wurden im Larmaktionsplan der 2. Runde fol-
gende MaBnahmen vorgeschlagen (im Larmaktionsplans der 3. Runde war die Theodor-Heuss-

StraBe keine Belastungsachse):

u Reduzierung Tempo 60 auf 50 km/h ab Luxemburger StraBe bis zum Beginn der
angrenzenden Bebauung.

= Prafung Larmschutzwand zu nérdlich angrenzenden Grundsticken, Wand (teil-
weise) auf privatem Grund, daher Einbeziehung Anlieger.

u Prifung Umbau des Knotenpunkts Theodor-Heuss-StraBe/ Daberger Weg/ Von-
Wied-StraBe als Kreisverkehr.

= Prifung der Anlage eines einseitigen Schutzstreifens auf der Nordseite der Fahr-
bahn
= Dialog-Display westlich der Briicke Gber die TalstraBBe in Richtung RémerstraBe und

Ostlich der Einmindung Willi-Brandt-StraBe in Richtung Westen.

Diese MaBnahmen entfallen jedoch in der 4. Runde des Larmaktionsplans aus folgenden Griin-
den:
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u Die Temporeduzierung auf 50 km/h ist bei Pegeln <70/ 60 dB(A) ganztags/ nachts
nicht anordnungsfahig.

u Die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens wird im Larmaktionsplan der 3. Runde
im Zusammenhang mit den ruhigen Gebieten weiterverfolgt.

u Kreisverkehre tragen nach neuen Erkenntnissen nur in geringen MaB zur Larmmin-
derung bei. Die MaBnahme wird deshalb im Larmaktionsplans nicht weiterverfolgt.

u Die Stadt Bruhl stellt im Stadtgebiet inzwischen Dialog-Displays an wechselnden
Standorten auf.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind jedoch teilweise weiterhin Gber 65/55 dB(A) ganz-
tags/ nachts belastet. Hier wird den Eigentimern empfohlen, erganzend private MaBnahmen
zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abschnitt L 184 Konrad-Adenauer-StraBBe (Hubertusstral3e — Friedrichstral3e)

Tab. 9.6: Basisdaten L 184 Konrad-Adenauer-Strale (Hubertusstralle — Friedrichstrale)

L 184 Konrad-Adenauer-Strae (HubertusstraBe — FriedrichstraBe) — Abschnitt 2 von 3

. . DTV | Fahrbahnober- Vaul Fassadenpegel
Larmquelle: Konrad-Adenauer-Strale Kfz] fliche km/h] maximal

Grunddaten von bis Len Liign
[dB(A)] | [dB(A)]

o 13.010 | Splittmastix- 50 70,2 60,4

Hubertusstralte Friedrichstrae aspahlt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
i Fahrbahn Fahrbahn
- | 2-streifig, Schutzstreifen Spurrillen, keine sonstigen Schaden, teilweise

Troglage, Kreuzung mit der Bahnstrecke, Huber-
tusstrafle und Richard-Bertram-Strale als Unter-

fihrung
Nebenanlagen Nebenanlagen

Gehwege, im Bereich der Tieflage beidseitig Treppen- | Ein gesicherter Ubergang iiber die Konrad-Ade-
anlagen (versetzt) zur oberhalb liegenden Wohnbe- | nauer-Strale zwischen den Zugéngen ist nicht er-
- | bauung - Lage zwischen den Uberfiihrungen Huber- | forderlich, da der kiirzere Weg iber die queren-
tusstrale und Richard-Bertram-Straflle den Stralen fihrt.

-| Unfalle 2022 (gemaR Unfallatlas 2022)

_ | Ein Unfall am Knotenpunkt Rémerstrae/ Theodor-
.. | Heuss-Stralle

Realnutzung Realnutzung
Wohnen, Erich-Késtner-Realschule an der Ecke R6- | Die Schule liegt getrennt durch eine Griinflache in

s | merstralle Abstand zur Strale und ist nicht von Larm betrof-

fen.
% | Baustruktur Baustruktur
. Auf der Strecke mehrgeschossige Wohngebaude Lage teilweise hinter Kfz-ErschlieBung oder FuB-/
Belastete Gebéude oberhalb der Bschung. Radweg, Wohnhochhaus Héhe Richard-Bertram-
Lnignt >50 — 55 dB(A) = Strale rlickt direkt an die Bdschung heran.

Luignt >55 — 60 dB(A) = rot
Laign >70 dB(A) = lila

P LTI

'

f

~ o,

Konrad-Adenauer—SraBe Héhe Hubertusstrafle Richtung Westen Konrad-Adenauer-Strafe, Blick Richtung Kreisvérkehr
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Obwohl die Konrad-Adenauer-StraBe weitgehend in Tieflage (Troglage) verlauft, liegt die Be-
troffenheit durch die Hohe der Gebaude im Pegelband 65-70 dB(A) ganztags bzw. 55-60 dB(A)
nachts. Lediglich das Eckgebdude am Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Stral3e/ FriedrichstraBBe
weist Pegel knapp tber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts mit Maximalpegeln von 70,2/60,4 dB(A)
auf.

Erlduterungen
Fur die Belastungsachse Konrad-Adenauer-StraBBe wurden im Larmaktionsplan der 2. Runde fol-

gende MaBnahmen vorgeschlagen (im Larmaktionsplans der 3. Runde war die Konrad-Ade-
nauer-StraBe keine Belastungsachse):

u Lkw-Lenkungskonzept (Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots 22-6 Uhr),
u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht,
u Dialog-Displays in Richtung Westen vor der Uberfiihrung HubertusstraBe und in

Richtung Osten vor der Uberfiihrung Richard-Betram-StraBe zur Erinnerung an die
Einhaltung von Tempo 50 jeweils vor dem Ubergang.

Diese MaBnahmen entfallen jedoch in der 4. Runde des Larmaktionsplans aus folgenden Griin-
den:

= Die Stadt Bruhl stellt im Stadtgebiet inzwischen Dialog-Displays an wechselnden
Standorten mit zusatzlichen Geschwindigkeitsanzeigesystemen auf.

= Die zwischenzeitlich durchgefiihrte Machbarkeitsstudie zum Lkw-Lenkungskon-
zept kommt zu dem Ergebnis, dass ein Gber das bisherige System hinausgehendes
Lkw-Lenkungskonzept fiir die Stadt Briihl vor allem fir den Schutz der Nachtruhe
nicht zu einer Lirmminderung beitragen wirde.

u Im Sommer 2019 wurde eine neue Deckschicht aus Splittmastixasphalt (-2 dB(A))
eingebaut.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind jedoch teilweise weiterhin Gber 65/55 dB(A) ganz-
tags/ nachts belastet. Hier wird den Eigentimern empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen
zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

110



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Abschnitt L 184 Heinrich-Esser-StraBe (FriedrichstraBBe — KolnstraBBe)

Tab. 9.7:

Basisdaten Heinrich-Esser-Strafie (Friedrichstrafle — Koinstrale)

L 184 Heinrich-Esser-Strafle

Larmquelle: Konrad-Adenauer-Stralle DTV | Fahrbahnober- Vau Fassadenpegel
Heinrich-Esser-Stralke [Kfz] flache [km/h] maximal
Grunddaten von bis Len Logh
[dB(A)] | [dB(A)]
o . 13.010 | Nichtgeriffelter 30 69,7 60,1
Friedrichstrale KélInstrale Gussasphalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Belastete Gebdude
Lnignt >50 — 55 dB(A) =
nght >55 - 60 dB(A) =rot
Lnignt >70 dB(A) = lila

| Fahrbahn

2-streifig, Ausbau Knotenpunkte FriedrichstraRle als
Kreisverkehr

Breite Heinrich-Esser-Strale 7,16 m, gesicherte
Querungsstellen an beiden Kreisverkehren

: | Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, Parkstreifen auf der Nordseite
ab Kélnstrafle (Kreisverkehr) bis zum Beginn der Be-
bauung

Larmrelevante straRenverkehrsrechtliche Malnahmen
Vzu = 30 km/h, Verbot fiir Lkw-Verbot >11,00 m
Lange

Tempo 30 wurde als Manahme des LAP der 2.
Runde umgesetzt.

Unfélle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)

Keine Unfalle

Realnutzung
Heinrich-Esser-Stralke: Wohnen, teilweise Gewerbe

== | im EG, Parken in Innenhéfen, ausgewiesener Parkhof

in Baullicke

Baustruktur

Heinrich-Esser-Strale: 3- bis 5-geschossig, Stadthau-
ser, urspringlich in geschlossener Bauweise, Baull-
cken nicht wieder geschlossen

Heinrich-Esser-Stralle: enger Stralenraum, Ge-
baude teilweise stark vernachlassigt

Blick Richtung Osten auf Kreisverkehr

Blick Richtung Westen auf Kreisverkehr

Die Heinrich-Esser-StraBBe wirkt durch den engen StraBenraum und die griinderzeitlichen Stadt-
hauser sehr stadtisch. Das starke Verkehrsaufkommen verbunden mit hohen Larmimmissionen
fUhrt zu gestalterischen Mangeln im StraBenraum, die die Nutzung durch den nichtmotorisier-
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ten Verkehr einschranken. Folge ist ein eher schlechter Erhaltungszustand der urspriinglich sehr
ansprechenden Gebaude und die Nutzungsmischung im Einzelhandel. Baullicken bleiben un-
bebaut.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallpriifung: Auf der Heinrich-Esser-StraBe Verbot fur kennzeichnungs-
pflichtige Kfz mit gefahrlichen Gutern (Z 261 StVO). Die L 184 gehort innerhalb
der Stadt Brihl nicht zum Gefahrengutnetz. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustan-
dig: StraBen.NRW. Tempo 30 sollte nach Umsetzung der MaBBnahme im Zent-
rumsbereich wegen des Unfallgeschehens beibehalten werden (< -1,6 dB(A)).
Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Auf der Heinrich-Esser-StraBBe besteht auf dem Abschnitt zwischen FriedrichstraBe und Koéln-
straBe ein hoher Sanierungsbedarf. Es wird davon ausgegangen, dass eine Fahrbahnerneuerung
aufgrund des schlechten Fahrbahnzustandes kurzfristig notwendig wird. Der Einbau einer larm-
mindernden Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

= SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten <60
km/h, sowie
[ ] einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-

schwindigkeiten =60 km/h.
Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.
Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin belastet. Hier den Eigen-

timern wird empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe
Kap. 9.6.1 und 11.).
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STADT BRUHL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 4 pLANUNGSBUERoR.CHTER.R.CHARDM
L184 Heinrich-Esser-Stralle
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9.3.4 L 194 KolnstraBe
Tab. 9.8: Basisdaten L 194 KoInstrafle (Comesstralie — nordl. Rondorfer Strale)
L 194 KolnstraRe
. s DTV | Fahrbahnober- Vau Fassadenpegel
Lamquelle: Kolnstralte Kfz] fdche [km/h] maximal
. Lden Lnight
von bis
[dB(A)] | [dB(A)]
Grunddaten 10.740 | Nichtgeriffel 50 1,9 62,3
- . ichtgeriffelter 7, 5
Comesstralle Bahnlinie Gussasphalt
" Nordl. Rondorfer 10.740 | Nichtgeriffelter 50 71,0 61,3
Bahnlinie
Strale Gussasphalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen
= | Fahrbahn Von Kénigstrafle bis Kaiserstrale sehr schad-
G 2-streifig, Radfahrstreifen, an Zufahrten und Parkstrei- | haft, viele Ausbesserungen nérdlich der Unterfiih-
| » < | fen als Schutzstreifen rung mit Beginn der Bebauung bis Bergerstrafe,

e e, 7 FooEh
Belastete Gebdude
Light >50 — 55 dB(A) =
Laight >55 — 60 dB(A) = rot
Lnignt >70 dB(A) = lila

Radfahrstreifen setzt in der Unterfiihrung aus

| Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, abschnittsweise Parkstreifen

Gehweg ist in der Unterfiihrung als gemeinsamer

Geh- und Radweg ausgewiesen

Unfélle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)

Fiinf Unfalle zwischen Kreisverkehr Heinrich-Esser-
Stralle und Bahnlinie

Realnutzung
Wohnen und Gewerbe nérdlich der Unterfiihrung,

“ | Wohnen zwischen Konigstrale und Kaiserstrafe, Fi-

nanzamt

_— | Wohnen mit Gewerbebetrieben im EG bzw. in den In-

nenhdfen zwischen Kaiserstralle bis Comesstralie,
Seniorenwohnheim

| Baustruktur

Nordlich der Unterfiihrung: 2- bis 3-geschossig, Ein-

» zelhausbebauung héufig ohne Grenzabstand

KolInstrafe, stidlich Kaiserstralte

KdlInstraBe, nérdlich Unte hrur; )
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Nordlich der Bahnstrecke besteht eine Doppelbelastung der Wohngebaude durch StraBe und
Schiene. Das Gebiet ist als Industriegebiet mit der Absicht ausgewiesen, die isolierte Wohnbe-
bauung langfristig abzusiedeln.

Entgegen dem abseits gelegenen nérdlichen Wohnstandort ist die KélnstraBe zwischen Hein-
rich-Esser-StraBe und KdnigstraBe mit verschiedenen Geschaftsgebauden dem Zentrum zuzu-
rechnen. MaBBnahmen des Integriertes Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Briihl, die zu einer
Reduzierung der Immissionen auf der KéInstraBe beitragen kénnten, sind bisher nicht umge-
setzt.

MaBnahmenvorschldage

u Absiedelung der Wohnbebauung noérdlich der Bahnstrecke. Bis dahin Einzelfall-
prifung auf Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,8 dB(A)) auf dem betroffenen Abschnitt. Die MaBnahme kann nach
der Absiedelung zuriickgenommen werden. Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde.

u Einzelfallprifung: Einfarbung der Radfahrstreifen und Schutzstreifen. Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf dem Abschnitt zwischen ComesstraBe und KolnstraBe, Haus Nr. 111.
Gemal StVO § 45, Absatz 1, muss im Bereich des Seniorenwohnheims ohnehin
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet werden. Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-1,8 bis -2,7 dB(A)) zwischen
Heinrich-Esser-StraBe und KonigstraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterungen

In Industriegebieten sind nur ausnahmsweise Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftsper-
sonal zugelassen. Eine Absiedelung der Wohnbebauung ist damit baurechtlich gegeben. So
lange mussen jedoch die Anwohner vor GbermaBigem Larm geschiitzt werden. Eine Beantra-
gung von passivem Larmschutz durch die Eigentiimer bei StraBen.NRW ist angesichts der an-
gestrebten Absiedelung abzuwagen. Insofern bleibt fir den Abschnitt der KéInstraBe von der
Unterflihrung bis zur Rondorfer StraBBe nur die Anordnung von Tempo 30 als kostenglinstige,
temporare MaBnahme.

Die KoélnstraBe zwischen Heinrich-Esser-StraBe und KonigstraBe bedarf als Verlangerung des
Innenstadtbereichs mit Einzelhandel, Wohnen, Schule und Seniorenwohnheim einer grundsatz-
lichen Aufwertung (Erneuerung der Deckschicht und der Seitenbereiche, Verbesserung der We-
gebeziehungen, gestalterische Aufwertung). Es wird davon ausgegangen, dass eine Fahrbahn-
erneuerung aufgrund des schlechten Fahrbahnzustandes kurzfristig umsetzbar ist. Der Einbau
einer larmmindernden Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

] SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h, sowie
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u einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-
schwindigkeiten <60 km/h.

Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Die Einfarbung hat keine verkehrsrechtliche Bedeutung, grenzt die Fahrbahn jedoch optisch ein
und fuhrt dadurch zu einer defensiveren, stetigeren Fahrweise.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentiimern empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.5.1 und 11.). Den Betreibern des Senioren-Wohnheims kann beispielsweise emp-
fohlen werden, zu prifen, die offenen Balkone/ Loggien (und damit auch die dahinterliegenden
Rdume) durch halbhohe Verglasungen die Larmimmissionen zu verringern.
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STADT BRUHL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 4 PLANUNGSBUERO R.CHTER.R.CHARDM
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9.3.5 L 194 Euskirchener StraBe — Schnorrenberg

Tab. 9.9: Basisdaten L 194 Euskirchener StraRRe — StraBe Schnorrenberg (Rémerstralte — Berggeiststralle)

L 194 Euskirchener StraRe

; . . DTV | Fahrbahnober- Vai Fassadenpegel
Larmquelle: Euskirchener Stralte Kfz] flache [km/h] maximal
. Lden Lnight
von bis
[dB(A)] | [dB(A)]
. Euskirchener 9.901 | Nichtgeriffelter 50 71,0 60,7
Romerstrafte Stralle, Haus Nr. 45 Gussasphalt
Grunddaten
Euskirchener Strale, " 9.901 SMA8S 50 70,0* 60,0*
Untermihle
Haus Nr. 45
. . 9.901 | Nichtgeriffelter 50 71,9 62,2
Untermiihle Am Hiilderberg Gussasphalt
. . 9.901 | Nichtgeriffelter 50 7,7 61,3
Am Hiilderberg Berggeiststralie Gussasphalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

|f | Fahrbahn
/ 2-streifig, beidseitig Schutzstreifen

Hoher Sanierungsbedarf, ausgenommen Ab-
schnitt Untermiihle bis Haus Nr. 45, hier Einbau
SMA8S

. | Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, abschnittsweise Langsparken,

" | teilweise Baumbeete auf der Nordwestseite

Belastete Gebaude
Lnignt >50 — 55 dB(A) =

Lught >70 dB(A) = lila

Unfélle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)

Sechs Unfalle im gesamten Streckenverlauf - keine
Haufungsstellen

Lot >55 — 60 dB(A) = rot,

Realnutzung

Wohnen, Einzelhandel im Ortszentrum mit Nahversor-
gungsfunktion, Seniorenheim, Grundschule Pingsdorf
am Hiillenweg

Baustruktur
Ein- und Mehrfamilienhausbebauung

Ab der Stralle Am Hiildenberg stadtauswarts
wechselnd einseitige Bebauung

* Korrekturwert
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Euskirchener StralRe, Hohe Am Hiilderberg

Euskirchener tra[&e, Ortsdurchfahrt Pingsdorf

Auf dem Abschnitt Euskirchener StraBe, Haus Nr. 45, bis Untermihle, wurde eine larmmin-
dernde Asphaltdeckschicht (SMA 8 S) eingebaut. Der Korrekturwert gemafB RLS-19 von -2,2
dB(A) wurde in die Fassadenpegel eingerechnet. Durch die Deckschichterneuerung werden die
besonders hohen Belastungen auf diesem Abschnitt reduziert, so dass die hochsten Fassaden-
pegel genau 70/60 dB(A) Leen/Lnight betragen. Bei dem GroBteil der Gebaude auf diesem Abschnitt
werden die Pegel von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts allerdings unterschritten, die Ausldsewerte
aber noch nicht eingehalten.

Die hdchsten Fassadenpegel finden sich im Kurvenbereich zwischen den StraBen Untermihle
und Obermiihle. Auf dem Abschnitt zwischen der StraBe Am Hulderberg und der Berggeist-
straBBe liegen die Larmpegel bis auf wenige Gebaude(-teile) um bzw. unter den Auslésewerten.
Lediglich das Gebaude Euskirchener StraBBe, Haus Nr. 225, weist Larmpegel >70/60 dB(A) ganz-
tags/ nachts auf.

Die Seitenbereiche befinden sich teilweise in einem schlechten Erhaltungszustand. Aufgrund
der Enge des StraBenraums und des hohen Parkdrucks werden Schutzstreifen und Gehwege
haufig beparkt.

Im Einzelhandels- und Zentrumskonzept soll das Nahversorgungszentrum Pingsdorf dem Bedarf
entsprechend vergroBert werden. Die Weiterentwicklung des Standorts bedarf unter anderem
verkehrlicher/ gestalterischer MaBnahmen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat. Diese MaB-
nahmen sollen in einem Gesamtkonzept zusammengefasst und auch zur Verringerung der Lar-
mimmissionen genutzt werden.

MaBnahmenvorschlage

= Erneuerung der Fahrbahndecke zwischen RomerstraBe und Euskirchener Straf3e,
Haus Nr. 45, sowie zwischen den StraBen Untermiihle und Am Hulderberg mit
einer [armmindernden Asphaltdeckschicht (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u In Verbindung mit einem MaBnahmenkonzept zur Standortentwicklung: Einzel-
fallprafung einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,8 dB(A)) gemaB § 45, Absatz 1b StVO fir eine geordnete stadtebau-
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liche Entwicklung im Bereich des Nahversorgungszentrums Pingsdorf. Zustan-
dig: Stadt Bruhl, StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: Einfarbung der Schutzstreifen. Die Einfarbung hat keinen stra-
Benverkehrsrechtlichen Charakter, gibt der Fahrbahn jedoch eine optische Fas-
sung, die eine defensivere Fahrweise unterstutzt. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Bau einer Mittelinsel auf der StraBe Schnorrenberg zwischen der StraBe Auf dem
Gallberg und dem NuBbaumweg im Zusammenhang mit einer neuen Bushalte-
stelle. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Auf der Euskirchener StraBe besteht auf dem Abschnitt zwischen der RémerstraBBe bis zur Stral3e
Am Hulderberg (bis auf den Abschnitt, auf dem bereits SMA 8 S eingebaut wurde), ein hoher
Sanierungsbedarf. Es wird davon ausgegangen, dass eine Fahrbahnerneuerung aufgrund des
schlechten Fahrbahnzustandes kurzfristig erfolgen wird. Der Einbau einer larmmindernden
Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

= SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten <60
km/h, sowie
[ ] einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-

schwindigkeiten <60 km/h.
Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Die Fahrbahnerneuerung sollte zum Anlass genommen werden, im Bereich des Nahversor-
gungszentrums Pingsdorf, insbesondere zwischen Wehrbachweg und Kirchgasse (das ent-
spricht dem stadtebaulichen Ziel der Stadt Brihl), einen Vollumbau des StraBenraums mit einer
Aufwertung der Nebenanlagen, gesicherten Ubergidngen und geordnetem Parken vorzuneh-
men. In diesem Zusammenhang ist aus stadtebaulichen Grinden die Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu prifen (-2,8 dB(A)).

Mit einer direkten Anbindung des Phantasialands an die Anschlussstelle Brihl-Sid ergabe sich
eine Entlastung der BerggeiststraB3e. Von der MaBnahme wiirden vor allem die Betroffenen im
Knotenpunkt Schnorrenberg/ BerggeiststraBBe profitieren, aber auch das nordostlich gelegene
Wohngebiet. Die direkte Anbindung verhindert zudem Suchverkehre, die die StraBe Schnorren-
berg und die Euskirchener StraBe belasten.

Einzelne Gebaude auf der Belastungsachse sind weiterhin hoch belastet. Hier wird den Eigen-
timern empfohlen, erganzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe Kap.
9.5.1 und 11.).
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9.4 MaBnahmen an Belastungsachsen — freiwillige Leistung (LAP 4)

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

9.4.1 L 184 ComesstralBe — RheinstraBBe (KoInstralBe — BergerstralBe)

Tab. 9.10: Basisdaten L 184 Comesstralie

L 184 Comesstrafe
. ) DTV | Fahrbahnober- Vau Fassadenpegel
Larmquelle: Comesstrale Kfz] flache km/h] maximal

Grunddaten von bis Len Logn
[dB(A)] | [dB(A)]

Kainstrake Franzstralte 8.075 | Nichtgeriffelter 50 68,9 60,8

Gussasphalt
Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Belastete Gebaude
Lnignt >50 — 55 dB(A) =
nght >55-60 dB(A) = rot
Lnight >70 dB(A) = lila

o]

Fahrbahn

| 2-streifig, Schutzstreifen, Ausbau Knotenpunkt KéIn-
/| straBe als Kreisverkehr, Knotenpunkt ComesstraRe/
i | WilhelmstraRe LSA-gesichert mit Ubergang

Comesstrafle 8,10 m breit, gesicherte Querungs-
stellen an den Kreisverkehren, Unterquerung der
Bahnstrecke, Busbucht Hohe Max-Ernst-Allee

| Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, Parkstreifen auf der Siidseite
gegeniiber Einmiindung Poststrale vor Baumreihe

}"‘. und im Ostlichen Abschnitt zwischen Baumstandorten

Beidseitig Baumreihen ab Poststralle, Baume ste-
hen teilweise im Gehweg

: StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Bedarfsampel Hohe Wilhelmstrale

Unfalle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)
Ein Unfall im Kreisverkehr Kélnstral3e sowie ein Unfall
im StraBenverlauf — keine Unfallhdufungsstelle

Realnutzung
“| Wohnen, auf der Nordseite zwischen Kélnstrale und

Poststrae CBS International Business School, auf
der Sudseite zwischen Mayersweg und Bahnstrecke
Schlossmuseum und Schlosspark

Baustruktur

ComesstralRe: mehrgeschossiges Wohn- und Ge-
schaftshaus Ecke Comesstrale/ Kéinstralle, im wei-
teren Verlauf vorwiegend 2- bis 3-geschossigen Be-
bauung (Stadthduser/ -villen) mit Einzelhandel und
Grenzabstand, 6stlich der Bahnlinie zunehmend Vor-
stadtcharakter

Grundstlicke stark eingegriint, weiter Straen-
raum mit Alleencharakter

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

122



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Blick auf Knotenpunkt ComesstraRe/Wilhelmstraie/ Mayersweg

Blick Richtung Osten auf Einmiindung Poststrale

Die maximalen Fassadenpegel liegen bei 68,9/60,8 dB(A) Lgen/Lnignt. Die ComesstraBe erhalt kurz-
fristig eine neue Deckschicht. Die Stadt Brihl wird hier bei StraBen.NRW einen larmmindernden
Splittmastixasphalt anregen (-1,8 bis -2,6 dB(A)).

MaBnahmenvorschlage

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustan-
dig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h ganztags. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

Erlauterungen

Auf der ComesstraB3e besteht auf dem Abschnitt zwischen Kolnstrae und FranzstraBe ein hoher
Sanierungsbedarf. Es wird davon ausgegangen, dass eine Fahrbahnerneuerung aufgrund des
schlechten Fahrbahnzustandes kurzfristig erfolgt. Der Einbau einer larmmindernden Deck-
schicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

u SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten <60
km/h, sowie
u einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw Ge-

schwindigkeiten <60 km/h.
Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sollte eine Einzelfallprifung durchge-
fahrt werden, ob zusatzlich eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eingerichtet
werden kann. Die larmmindernde Wirkung durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h wird zwar zum Teil aufgehoben, tragt aber weiterhin zur Brechung
von Pegelspitzen bei und kénnte insbesondere angesichts der nachts besonders hohen Larm-
belastung dazu beitragen, die Nachtruhe zu schiitzen.
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Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin belastet. Hier wird den
Eigentimern empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen (siehe
Kap. 9.6.1 und 11.).
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Abschnitt L 184 RheinstraBe (FranzstraBBe — Bergerstral3e)

Tab. 9.11: Basisdaten L 184 Rheinstrale (Franzstrale — Bergstralie)
L 184 RheinstraRe
. . . DTV | Fahrbahnober- Vai Fassadenpegel
Larmquelle: L 184 Rheinstralle Kfz] flache km/h] maximal

Grunddaten von bis Len Lrign
[dB(A)] | [dB(A)]

Franzstralte Bergerstrale 8.075 | Nicht geriffelter 50 69,5 61,4

Gussasphalt
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Ubersichtskarte

Belastete Gebaude
Lnignt >50 — 55 dB(A) =
nght >55-60 dB(A) = rot
Lnight >70 dB(A) = lila

Fahrbahn

2-streifig, Aufweitungen an Einmindungen und Links-

abbiegefahrstreifen an der Bergerstralle, Schutzstrei-
fen bis Rosenhof, Querungssicherung Héhe Rosen-
hof, LSA mit Ubergang im Knotenpunkt Otto-Wels-
Strafle

Abnutzungsspuren der Fahrbahndecke, kleinere
Schéden, breite Fahrbahn

Nebenanlagen
Nordseite: Trennung des Gehwegs von der Fahrbahn

durch Grinstreifen mit Badumen
Siidseite: Gehweg in Asphalt, partiell ausgebessert

Gehwege sind in schlechtem Zustand, Bushalte-
stellen nach aktuellem Stand der Technik ausge-
baut.

StraRenverkehrsrechtliche Mafnahmen
Lkw-Verbot nachts ab der Bergerstralte

Unfélle 2022 (gemaR Unfallatlas Deutschland)

6 Unfalle auf der Rheinstrale - keine Unfallhdufungs-

stelle

Realnutzung
Nordseite: Wohnnutzung

Sidseite: Wohnnutzung, landwirtschaftliche Flachen

Das Baugebiet "Wohnen am Schloss" schiitzt
eine Reihenhausbebauung an der Rheinstrale

Baustruktur

Vorwiegend 2-geschossig, Uberwiegend Einzelhaus-
bebauung mit und ohne Grenzabstand, unterschiedli-
che Bautypen

Vorgarten und Garten zur Stralle, Ausnahme:
Knotenpunkt Rheinstrale/ Otto-Wels-Straflle —
Eckgebaude grenzen direkt an Straenraum an
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e l_ 1 S

Rheinstrale westlicher Abschnitt vor Parkstrale

Rheinstrafe, Bergertraﬂé Richtung Wst

Die hochsten Fassadenpegel treten an dem Gebaude Rheinstrae, Haus Nr. 107, auf mit Pegeln
von 69,5/ 61,4 dB(A) ganztags/ nachts. Hierbei handelt es sich um das Eckgebdude unmittelbar
am Knotenpunkt RheinstraBe/ Otto-Wels-StraBBe, das direkt an den StraBenraum angrenzt. Die
Ubrigen Gebaude auf der RheinstraBe liegen hingegen im Bereich der Auslosewerte von
65/55 dB(A) ganztags/ nachts.

MaBnahmenvorschldage

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustan-
dig: StraBen.NRW.

= Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h nachts bis eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut ist.

Erlauterungen

Fur die Fahrbahn der RheinstraBe besteht auf dem Abschnitt zwischen Franzstra3e und Berger-
straB3e ein hoher Sanierungsbedarf. Es wird davon ausgegangen, dass eine Fahrbahnerneuerung
aufgrund des schlechten Fahrbahnzustandes kurzfristig erfolgen wird. Der Einbau einer larm-
mindernden Deckschicht senkt die Pegel entsprechend der RLS-19 bei einem

] SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h, sowie

= einem Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Ge-
schwindigkeiten <60 km/h.

Im Mittel ist von einer durchschnittlichen Pegelminderung von 2,2 dB(A) auszugehen.

Die Gebaude auf der Belastungsachse sind in einigen Fallen weiterhin hoch belastet. Hier wird
den Eigentliimern empfohlen, ergdnzend private MaBnahmen zum Larmschutz zu ergreifen
(siehe Kap. 9.6.1 und 11.).

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

127



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

STADT BRUHL - LARMAKTIONSPLAN RUNDE 4 PLANUNGSBUERO mcmzR.mcuAan
L184 Rheinstralle

R

rgerstraie
2 m
o =
e~
.5
2 B
g2 @
ol g 1%}
Am Rosenhof PE &5 =
................ 2T Sg
33 k o=
58 a 3
8¢ S 8
g & 8§
32 = 2
@ D =3
c
@
=
5 &
Q x
e
w
o
=
3
=
0
ranzstrafie ‘l
[ Deckschichterneuerung
Dafeiname : L 184 Rheinstrafie
Lefzte Andening : 2024-03-14 @]
B itk Wi . i

Abb. 9.8: MaRnahmendiibersicht L 184 Rheinstrale

2024-03-19
briihl_lap 4_2024-03-19.docx 128



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

9.4.2 K 7 BergerstraBBe (KdInstraBBe bis Rheinstral3e)

Fur die in der 2. Runde freiwillig betrachtete K 7 BergerstraBe werden die MaBBnahmen nach-
richtlich Gbernommen, sie wurden in der 4. Runde nicht erneut kartiert.

Tab. 9.8: Basisdaten K 7 Bergerstrafie*

K 7 - BergerstraRe

. ) DTV SV- | Vu Fassadenpegel SV
Lamquelle: Bergerstraie iz | Anteil [kmmy | maximal | (LwiBusse)
in %
. Laen Lrignt ganztags
Grunddaten von bis [dB(A)] | [9B(A)]
KoInstralle Lise-Meitner-Stralle | 9.089* | 8,9 50 |71,0* |614* 810*
Lise-Meitner-Strae ~ Rheinstralle 5481* | 0,6* 50 71,0 | 714" 32*

Larmminderungspotenziale

Ubersichtskarte Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn Radverkehr im Mischverkehr
2-streifig, Kreisverkehre an den Knotenpunkten Kéin-
strale, Godorfer Stralle, Sirther Strale, Lise-Meit-
ner-Strale

Nebenanlagen
Gehwege

StraRenverkehrsrechtliche Mafnahmen Parkméglichkeiten sehr eingeschrénkt
Lkw-Verbot von Rheinstrale bis WeiRer Strale, Ab-
schnitte mit absolutem Haltverbot und mit zeitlich be-
grenzt eingeschranktem Haltverbot

Unfallgeschehen 2017 In den Kreisverkehren Einbiege-/ Kreuzen-Unfal-
Unfélle an den Knotenpunkten Rémerstrafle und len, Abbiegeunfalle
Strther Strae

Realnutzung Nordlich der Weiler Strae dominiert gewerbli-
Wohnnutzung beidseitig zwischen Rheinstrale und che Nutzung
Weiler Strale sowie Restbestande zwischen Ge-
Belastete Gebdude werbe auf der Ostseite zwischen Bahnstrecke und En-
Loen 65 — 70 dB(A) = rot, geldorfer Strale
Lgen >70 dB(A) = blau

Baustruktur Inhomogene Bebauung, Gewerbebetriebe meist
1- bis 2-geschossig, Ein- und Mehrfamilienhduser, mit | abgesetzt von der Strale in zweiter Reihe
und ohne Grenzabstand, Vorgarten

*Daten Verkehrserhebung 2014
** Fassadenpegel aus LAP 2

Larmrelevante Besonderheiten

Die Verkehrszahlung 2014 ergab, dass auf der BergerstraBBe ein deutlich héherer DTV besteht
als in den Eingangsdaten der 1. Runde dokumentiert. Der Schwerverkehrsanteil liegt dafiir nied-
riger, da bisher die Ersatzwerte der RLS-90 in die Berechnungen eingingen. Der Abschnitt Ber-
gerstraBBe, Lise-Meitner-StraBe bis RheinstraBe, ist unverandert stark belastet.

Der geplante Umbau des Knotenpunkts Godorfer StraBe/ BergerstraBBe/ Engeldorfer StraBBe als
Kreisverkehrsplatz wurde hergestellt.
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Wahrend der Aufstellung des Larmaktionsplans der 2. Runde stand die Abhangung der Berger
StraBBe in Hohe Ricarda-Huch-Weg (einmiindender FuBweg) bis zur RheinstraBe an. Die Anbin-
dung an die RheinstraBBe sollte Gber die Achse Lise-Meitner-StraBe — Wesselinger StraBe erfol-
gen. Die MaBnahme wurde bisher nicht umgesetzt.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Abhdangung BergerstraBBe in dem Bereich zwischen Ricarda-
Huch-Weg und RheinstraBe. Bei einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs um 50 %
gehen die Pegel um -3,0 dB(A) zurlick. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde,
Stadt Bruhl.

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht in der Lise-Meitner-Stra3e und
Wesselinger StraBBe nach der Verkehrsverlagerung zum Schutz des neu belaste-
ten Wohnens (-1,8 bis -2,7 dB(A)). Zustandig: Stadt Bruhl.

u Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h auf der BergerstraBe zwischen Lise-Meitner-StraBe und RheinstraBe
(-2,8 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Bergerstrale, stidlich Engeldorfer StralRe Bergerstrale, Blick von Rheinstralle

Empfehlungen und Erlduterungen

Mit einer Abhdangung der BergerstraBe kann die Immissionsbelastung auf diesem Abschnitt un-
ter die Auslosewerte von 65/55 dB(A) Laen/Lnight gesenkt werden. Die Verringerung des Kfz-Ver-
kehrs beruht auf einer konservativen Schatzung. Die Kfz-Verkehrsmenge sinkt vermutlich we-
sentlich starker.

Die Mehrbelastung der Lise-Meitner-StraBe und der Wesselinger StraBe durch die dann entste-
hende Verkehrsverlagerung wird durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
aufgefangen.

Eigentimern, deren Gebdude nordlich der Bahnquerung liegen, werden flankierend passive
SchallschutzmaBnahmen empfohlen (siehe Kap. 9.6.1 und 11.).
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9.4.3 KaiserstraBe (KoInstraBBe bis Kierberger StraBe)

Die Stadt Bruhl hat die KaiserstraBe (DTV <8.200 Kfz/ Tag) zwischen der L 194 KéInstraBBe und
der Kierberger StraBe aufgrund von Anwohnerbeschwerden freiwillig kartiert.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der KaiserstraBBe betragt 30 km/h. Der Larmkartierung
liegt jedoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde, so dass die ermittelten Fassa-
denpegel korrigiert werden mussen. Der Korrekturwert betragt gemaB RLS-19 -2,8 dB(A). Die
maximalen Fassadenpegel sinken somit auf 57,4/49,4 dB(A) und liegen damit sogar unter den
Auslosewerten der kurzfristigen Umwelthandlungsziele. Die KaiserstraBe stellt somit keine Be-
lastungsachse dar.

Die Stadt Brihl beabsichtigt im Jahr 2024 am Knotenpunkt KaiserstraBe/ Leipziger StraBe einen
Kreisverkehr herzustellen.
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9.5 Schienenverkehr

Bundeseigene Eisenbahnen

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das EBA in den
Nicht-Ballungsraumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplanes fir die Haupt-
eisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Es besteht keine
Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behan-
deln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie bereits bei den strategi-
schen Larmkarten, der Sachstand zu ggf. geplanten LarmschutzmaBnahmen an den Schienen-
wegen des Bundes nachrichtlich Gbernommen.

Hinweis: Der Larmaktionsplan des EBA befindet sich in Bearbeitung. Sofern die Veréffentlichung
vor Abschluss des Larmaktionsplans erfolgt, werden die Ergebnisse Gbernommen.

Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Mit Beschluss des Rates der Stadt Briihl zur Einfihrung eines 10 Minuten-Taktes bis Bruhl-
Schwadorf war der zweigleisige Ausbau Stadtbahnstrecke auf dem Streckenabschnitt zwischen
Briihl Mitte und Briihl-Badorf auf einer Lange von ca. 2,1 km erforderlich. Der Ausbauabschnitt
erstreckte sich vom Bahnhof Briihl Mitte bis zur Eisenbahniiberfihrung Rabenpfad, ca. 300 m
stdlich des Haltepunkts Briihl-Badorf. Die BaumaBnahmen sind zwischenzeitlich abgeschlossen.
Planfestgestellte Larmschutzwande im Bereich der Wohnbebauung wurden bis Ende 2018 er-
richtet. Die bei wesentlichen Anderungen einzuhaltenden Pegel entsprechen der Lairmvorsorge
sind wesentlich strenger als die im Larmaktionsplan verwendeten Auslésewerte, die der Larm-
sanierung zuzuordnen sind.

Da im Larmaktionsplan der 4. Runde keine Belastungsachsen an der nichtbundeseigenen Eisen-
bahn identifiziert wurden, sind keine weiteren MaBnahmen zur Verbesserung des Larmschutzes
erforderlich.
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9.6 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung

9.6.1 Grundstlicks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefiihrt, wird es immer schwieriger, zukiinftig an allen larmbelasteten StraBen-
abschnitten die Auslésewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kénnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige ortliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang
mit einer energetischen Sanierung,
Fenster mit Klapp-/ Schiebeladen ausstatten,
Formgebung der Fassade,
vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhdauser/ Lifte,
qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallabge-
wandten Gebaudeseite,

o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.

O O O o

u Freiraumbezogene MaBnahmen, mdglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-

planerischer Gestaltung nach auBen

o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,

o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, begriinte
Wande mit schallddmmendem Kern (Weiden, Efeu u. a.),

o  SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.
Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen, um
Sitzbereiche zu schitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fur Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.6.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Spreizung der in den Priifungen ermittelten Pegel zwischen 68 und
73 dB(A) liegen, die Bandbreite also 5 dB(A) betragt, die mit der Kaufentscheidung beeinflusst
werden kann.

Auch die Gerduschemissionen des Motors sind bei den Fahrzeugtypen sehr unterschiedlich mit
einer Streuung in einer GréBenordnung von bis zu 9 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stérend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es ergibt also Sinn, die Unter-
schiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium flr die Kaufentscheidung her-
anzuziehen - Ubrigens werden weil3e Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv
als signifikant leiser empfunden. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur
ein unmittelbarer Beitrag zur LaArmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automo-
bilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit klinstliche
Gerausche erzeugen mussen und ab 30 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die Roll-
gerausche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist
ein kleiner Beitrag zur Lirmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.

2024-03-19
brihl_lap 4_2024-03-19.docx

R

135



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

10. Langfristige Strategie
Langfristig strategische Ziel ist die Einhaltung der Larmvorsorgewerte gemafB 16. BImSchV.

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Giber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur LaArmminderung
dargestellt.

Langfristig sollten bei einer Grundsanierung, entweder aufgrund des VerschleiBes, von Kanal-
bauarbeiten oder einem Vollumbau des StraBenraums auch auf larmrelevanten StraBenzligen
auBerhalb der im Larmaktionsplans als Standardbauweise larmmindernder Asphalt gemaB3 dem
jeweils erreichten Stand der Technik eingesetzt werden.

Hinweis: Wird nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan ggf. durch
konkrete MaBnahmen aus Kap. 9. erganzt.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdaumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten flr die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermaoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehdrigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und forderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Es kommt ergénzend das vereinfachte Verfahren des UBA zum Einsatz und wird nach
finaler Abstimmung der MaBnahmen erganzt.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang llI
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

c) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lgen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiur die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fiir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von (iber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tGber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lyay, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lasrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

R
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Anhang IV
Dokumentation Ruhige Gebiete

Erlduterung

Als "Ruhepunkt" wird hier ein Ort bezeichnet, an dem Menschen zur Ruhe kommen, pausieren
kénnen und die Ruhe auf sich wirken lassen kénnen.

Die Erhebungszeiten der ruhigen Gebiete wurden in folgende Tageszeiten eingeteilt:

Morgens: bis 10:00 Uhr,

vormittags: 10:00 bis 12:00 Uhr,
mittags: 12:00 bis 14:00 Uhr,

friher Nachmittag: 14:00 bis 15:30 Uhr,
spater Nachmittag: 15:30 bis 17:00 Uhr,
abends: nach 17:00 Uhr.
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1. Relativ leise stadtnahe Gebiete

401  Gallbergweiher

Erhebungsdatum: 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Flache des ruhigen Gebiets: 38.085 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

GroBRe Weiherflache mit naturbelassenem (GroR-)Gehélzrand von ei-
nigen Stellen am Ufer erlebbar, jedoch kein Rundgang méglich.

1.2 Lage

Lage im Stadtteil Badorf. Teilweise umgeben von Robertsstralle und
Metzenmacherweg. Westlich angrenzend Einfamilienh&user in offener
Bauweise. Hoher Freiflachenanteil im Stden und Sldosten (Gebiet
Nr. 404).

1.3 Aktuelle Nutzung

Angeln im ortsansassigen Angelverein, Spazierengehen (mit Hund)
mit Sicht auf die Weiherflache im siidéstlichen Bereich (Verweilen),
Radfahren auf Radweg im Norden.

1.4 Einbindung

Metzenmacherweg und Robertsstralle (Tempo 30-Zone) Teil einer
Radroute mit Wegweisung.

1.5 Larmquellen

Schreie aus dem Phantasialand.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lden <50 dB(A) Strale (VBEB).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise — Larmspitzen durch Phantasialand stdrend.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Grlingestaltung

Dicht mit Gehdlzen bepflanzter Uferbereich, im Norden und teilweise
im Stden dadurch Sicht auf Wasserflache behindert. Im Sldosten
freie Sicht auf den Weiher durch eine offenere Bepflanzung des Ufer-
bereichs.

2.2 Zugénglichkeit

Der Griinstreifen um die Weiherfldche ist im Norden von der Roberts-
strale Uber getrennten Geh- und Radweg (gepflastert) zugénglich, im
Siden am Metzenmacherweg steile Schotterwege und Trampelpfade,
kein Rundgang mdglich, Angelverein nicht éffentlich zugénglich. Um
vom sidlichen Teil zum nérdlichen Teil zu gelangen, missen Fuligan-
ger die StraBenseite des Metzenmacherwegs wechseln.

2.3 Art der Ausstattung Bank am gemeinsamen Geh- und Radweg, keine Abfalleimer.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender An der Ecke Robertsstrae/ Metzenmacherweg befindet sich eine
Gebiete/ Einrichtungen Bushaltestelle, kirchliche Einrichtung und ein Spielplatz westlich des

Gallbergweihers, stidstidéstlich der Stralle Metzenmacherweg weitere
Griinflachen (Gebiet Nr. 404) angrenzend.

3. Einordnung in gesamtstéadtisches Konzept

Naturschutz

Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan Rheinterras-
sen: 7.1: Pflege und Entwicklung rekultivierter Landschaftsraume zur
Schaffung nachhaltig stabiler, vielfaltiger und méglichst naturnaher Le-
bensrdume.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholung

Bessere Begehbarkeit des Weiherufers durch befestigte Wege und
Treppenanlagen, Schaffung eines Rundwegs, Herstellung von Ste-
gen, Schaffung von Ruhepunkten auf der hoher gelegenen Flache im
Sidosten des Gebiets mit Blick auf die Weiherflache.

4.2 Larmminderung

MaRnahmen nicht zwingend erforderlich. Ergdnzender L&rmschutz im
Umfeld der Banke (z. B. iberhdhte Riickenlehnen, Gabionen) denk-
bar.
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402a Schlosspark Briihl westlich der Bahnstrecke

Erhebungsdatum: 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Spater Nachmittag/ abends
Flache des ruhigen Gebiets: 617.896 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Insgesamt sehr ansprechende, gepflegte Parkanlage. Alleen mit altem
GrolRgehdlz und Wasserflachen. Schloss und Schlosspark seit 1984
UNESCO-Welterbestétte.

1.2 Lage

Sehr zentral, westlich vom Bahnhof und 6stlich der Fulgangerzone.
Umgeben von landwirtschaftlichen Flachen im Siiden, Doppelhausbe-
bauung im Stdwesten an der Bonnstrale, Mehrfamilienhauser/ Ver-
waltungs-/ Bankgebaude im Nordwesten weitgehend in geschlossener
Bauweise, Mehrfamilienhduser in offener Bauweise im Norden.

1.3 Aktuelle Nutzung

Spazieren gehen, Joggen, Gesellschaftsspiele und Verweilen. Trotz
Verbot Radfahren im Park. Wegverbindung zwischen Fugangerzone
und Falkenluster Allee.

1.4 Einbindung

Ein GroRteil der angrenzenden Straen gehort zu Radrouten mit Weg-
weisung, Rund-um-Briihl-Tour fiihrt (iber die Comesstrale und Rhein-
strafle (LandesstraBen) ndrdlich am Gebiet vorbei. Angrenzende Stra-
Ren sind auf 30 km/h begrenzt.

1.5 Larmquellen

Schienenverkehr im Nordosten, StraBenverkehr im Siiden des Ge-
biets, sonst sehr leise.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <60 dB(A) Stralbe/ <60 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSCch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Hohe Auslastung der Bahnstrecke, Larm dringt durch GroRe des Ge-
biets und zum Teil auch durch den Bewuchs kaum in das ruhige Ge-
biet ein, somit nur in den Randbereichen als storend wahrnehmbar. Im
Sliden des Gebiets Kfz-Verkehr der Otto-Wels-Stralie.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Grlingestaltung

Im direkt an das Schloss angrenzenden Teil der bunt blihende Fran-
z6sische Garten mit Springbrunnen und Spiegelweiher, in der baro-
cken Park- und Gartenanlage gepflegte Hecken, Alleen, alte Baume,
stidlicher Teil des Schlossparks Wald mit Alleen.

2.2 Zuganglichkeit

Die breiten Schotterwege dirfen nicht mit dem Rad befahren werden,
ein Radweg filhrt vom Bahnhof ndrdlich am Schloss vorbei in die In-
nenstadt, Zugang zum Schlosspark von 7:00 bis 21:00 Uhr.

2.3 Art der Ausstattung

Viele Sitzmoglichkeiten, Wasserflachen, versteckte Springbrunnen mit
(Sitz-)Stufen, Abfalleimer, Fahrradstander an den Eingangen.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

FuBgangerzone in unmittelbarer Nahe, ruhiges Gebiet Schloss Fal-
kenlust mit diesem Gebiet verbunden, Bahnhof Briihl im Osten.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

3.1 Naturschutz

Sidlicher Teil Naturschutzgebiet, Nérdlicher Teil Landschaftsschutz-
gebiet und geschiitzter Landschaftsbestandteil, Naturdenkmal im
Nordosten, Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan
Rheinterrassen: 1.1: Erhaltung naturnaher Lebensraume und natiirli-
cher Landschaftselemente oder ihrer Reststrukturen sowie Wiederher-
stellung einer mit naturnahen Lebensrdumen und natirlichen Land-
schaftselementen reich und vielfaltig ausgestatteten Landschaft im
Bereich der Wélder sowie Baum- und Gehdlzbestande von Schloss-
anlagen, Burg- und Gutsanlagen.

3.2 Stadtebauliche Entwicklung

Konzept zur Umgestaltung des Bahnhofs und seines Umfeldes.

3.3 Denkmalschutz

Schutzumfang/ Umfeldschutz Weltkulturerbe — Malnahmen in Ab-
stimmung mit den zustandigen Denkmalbehérden (Bezirksregierung
KéIn, LVR-Amt flir Denkmalpflege im Rheinland)
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4. Chancen/ Méngel

4.1 Nutzung

Konsequentere Durchsetzung des Radfahrverbots.

4.2 Larmminderung

Larmmindernder Asphalt an der hoch belasteten Achse Comesstrale
bzw. Larmschutzwand, falls noch nicht vorhanden, an der zum Teil
sehr hoch belasteten Eisenbahnstrecke. Im stidlichen Bereich des
Parks L&rmschutz an den Bénken (z. B. tberhdhte Rickenlehnen) ge-
gen den StraRenverkehr nach Siiden zur Otto-Wels-Strale.
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403  Jagdschloss Falkenlust

Erhebungsdatum: 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Spater Nachmittag
Flache des ruhigen Gebiets: 118.059 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechend, mit direktem Blick auf das Schloss, umliegende Wald-
wege.

1.2 Lage

Lage im Osten von Brihl, stidéstlich von Schloss Augustusburg am Kopf
der Falkenluster Allee umgeben von landwirtschaftlich genutzten Fl&-
chen. Norddstlich angrenzend Polizei-Sportverein.

1.3 Aktuelle Nutzung

Restaurant am Schloss, Spazieren im bewaldeten Gebiet. Nérdlicher
Teil des Waldes wird haufig von Hundehaltern genutzt.

1.4 Einbindung

Angrenzende Strale An Schloss Falkenlust gehért zu Radroute mit
Wegweisung, Rund-um-Brihl-Tour fiihrt auf dieser Strafle an Schloss
Falkenlust vorbei.

1.5 Larmquellen

A 553, Otto-Wels-Stralte, Schienenverkehr.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Laen <70 dB(A) StraBe/ <75 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Sehr laut — durch Autobahn vorrangig im Siiden des Gebiets.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Naturbelassen, Baume und Gehdlze entlang der Wege, im Norden dich-
terer Bewuchs, Schotterwege und Trampelpfade.

2.2 Zugénglichkeit

Der Schlossgarten ist Uber drei Eingédnge von der Strake An Schloss
Falkenlust und Uber die Falkenluster Allee zu Ful (Radfahren verboten)
erreichbar. Park durchgehend geéffnet.

2.3 Art der Ausstattung

Pavillon, Banke, Abfalleimer nur im stdlichen Teil, keine Beleuchtung
der Wege.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Schlosspark Augustusburg ist Gber die Falkenluster Allee zu erreichen.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

3.1 Naturschutz

Ausweisung als Naturschutzgebiet, Entwicklungspotenzial entspre-
chend Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.1: Erhaltung naturnaher Le-
bensrdume und natirlicher Landschaftselemente oder ihrer Reststruk-
turen sowie Wiederherstellung einer mit naturnahen Lebensraumen und
natirlichen Landschaftselementen reich und vielféltig ausgestatteten
Landschaft im Bereich der Walder sowie Baum- und Gehdlzbestande
von Schlossanlagen, Burg- und Gutsanlagen.

3.2 Denkmalschutz

Landeseigentum, Denkmalbelange sind zu beachten, Weltkulturerbe —
MafRnahmen in Abstimmung mit den zustandigen Denkmalbehdrden.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Larmminderung

Larmschutz an den Banken (z. B. iberhdhte Riickenlehnen) nach Sii-
den zur A 553. Larmschutzwande an der Nordseite der A 553, falls noch
nicht vorhanden.

4.2 Sauberkeit

Bessere Flachenabdeckung mit Abfalleimern im nérdlichen Teil, Sau-
berkeit der Bénke verbessern.
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404 Lenterbachtal stidlich Nr. 401

Erhebungsdatum; 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 342.874 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Weitldufiges, landwirtschaftlich genutztes Gebiet mit Fernblick auf Kéin.

1.2 Lage

Stadtteil Badorf, sudlich des Gebiets Nr. 401 (Gallbergweiher), dstlich
des Phantasialands. Stidlicher Teil leicht erhdht, erlaubt Blick dber Briihl
bis zur Skyline von Koln. Wenige Wohnhauser in Einzel- und Doppel-
hausbebauung in den Randbereichen.

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung (FuB-/ Radverkehr) zwischen Spielmannsgasse und
Lenterbachsweg bzw. Metzenmacherweg, Kuhgasse und Griiner Weg
fihren im stdlichen Teil des Gebiets zusammen und verbinden im wei-
teren Verlauf Eckdorfer Strale und Lucretiaweg, Erschlieung von Pfer-
destallen/ -koppeln.

1.4 Einbindung

Griiner Weg (Tempo 30-Zone) und Feldwege am Ende der Spielmanns-
gasse (Tempo 30-Zone) im Radfahrstadtplan als Radroute mit Wegwei-
sung verzeichnet.

1.5 Larmquellen

A 553, Phantasialand (Schreie).

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <60 dB(A) Strake (VBUS).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Ertraglich — Larmspitzen durch Phantasialand storend, Autobahn nur im
stidlichen Bereich zu héren, das Gebiet liegt abschiissig, wodurch der
Autobahnlarm weiter nérdlich weniger wahrgenommen wird.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Landschaftsnah, Felder und (GroRR-)Gehdlze, Lenterbach durchquert
das Gebiet.

2.2 Zuganglichkeit

Landwirtschaftlicher Verkehr frei, asphaltierte Wege, Verbindung von der
Kuhgasse zur Spielmannsgasse erfordert Umweg aulerhalb des ruhi-
gen Gebiets.

2.3 Art der Ausstattung Befestigte Wege.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Gallbergweiher (Gebiet Nr. 401) direkt angrenzend, Phantasialand tiber
Gebiete/ Einrichtungen Lucretiaweg oder Lenterbachsweg zu erreichen, Geildorfer Bach ber

Spielmannsgasse und Eckdorfer Mihlenweg oder Eckdorfer Strale zu
erreichen.

3. Einordnung in gesamtstadtisches

Konzept

Naturschutz

Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet. Geschitzter Landschaftsbe-
standteil (Baum- und Strauchbestand) um den Lenterbach, Entwick-
lungsziel entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.2: Erhaltung
naturnaher Lebensrdume und natirlicher Landschaftselemente oder ih-
rer Reststrukturen sowie Wiederherstellung einer mit naturnahen Le-
bensrdumen und natirlichen Landschaftselementen reich und vielfaltig
ausgestatteten Landschaft im Bereich von Bachen, Teichen und sonsti-
gen Gewassern sowie im kleinstrukturierten und vielfaltigen landschaft-
lichen Freiraum, Entwicklungspotenzial des stdlichen Teils des Gebiets
entlang der A 553 entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen: 5:
Ausstattung der Landschaft fir Zwecke des Immissionsschutzes oder
zur Verbesserung des Klimas.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Einbindung in das weitere Gebiet

Wegverbindung mit Griinzug Eckdorfer Miihlenweg (Gebiet Nr. 605) ent-
lang des Lenterbachs.

4.2 La&rmminderung

Banke mit Larmschutz (z. B. tiberhéhte Riickenlehnen) nach Stiden zur
A 553 im sudlichen Bereich Kreuzung Griiner Weg/ Kuhgasse. Larm-
schutzwand an der Nordseite der A 553, falls noch nicht vorhanden.




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Briuhl — Ldrmaktionsplan 4. Runde

501 "An der Ville-Bahn"

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Morgens
Fléche des ruhigen Gebiets: 6.656 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

FuB-/ Radwegverbindung zwischen Theodor-Heuss-StralRe und Kaiser-
strafle mit viel GroRgehdlz und einem modernen Spielplatz, jedoch durch
Hundekot stark verschmutzt.

1.2 Lage

Nérdlich der Theodor-Heuss-Stralie parallel zur Romerstrale verlaufend.
Westlich und 6stlich angrenzend Wohnbebauung in Reihen- und Einzel-
hausbebauung, im nérdlichen Bereich angrenzend ein Gymnasium.

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung (FuR-/ Radverkehr) zwischen Theodor-Heuss-Strale
und KaiserstraRe, Ausfiihren von Hunden, Spielplatz fiir Kleinkinder.

1.4 Einbindung

Theodor-Heuss-Strale (50 km/h), Kaiserstralte (50 km/h), Schule, Spiel-
platz, Verlauf durch offenes Wohngebiet, Stralte Mihlenbach und Daber-
ger Weg kreuzend (Tempo 30-Zone), Stralke An der Villebahn, Kaiser-
strale und Theodor-Heuss-Strale Teil von Radrouten mit Wegweisung,
Rund-um-Briihl-Tour an der Kaiserstralie.

1.5 Larmquellen

StraRenverkehr (Kaiserstralle, Theodor-Heuss-Strale).

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <65 dB(A) Strake (VBUS).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise — auler in den Randbereichen (Norden/ Siiden) an den Straflen
Kaiserstrale und Theodor-Heuss-Stralke.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Landschaftsnah, Bdume, Strducher, Hecken der angrenzenden Garten.

2.2 Zugéanglichkeit

Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zugangen von Kaiserstralle, Miih-
lenbach, Daberger Weg und Theodor-Heuss-StralRe. An den kreuzenden
StraRen Daberger Weg und Mihlenbach Vorfahrt fiir den Geh- und Rad-
verkehr der Achse. An den beiden Kreuzungen durch Anrampungen
Kreuzungsbereich auf gleicher Ebene, Verlangsamung Kfz-Verkehr.

2.3 Art der Ausstattung

Beleuchtung, Hundekotbeutelspender, Bank an Kreuzung Strafe Miihl-
bach, Spielplatz.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Uber KaiserstraRe nach Osten Gebiet Nr. 612 (Kierberger Bahnhofspark),
im Stiden angrenzend Griinzug an der Theodor-Heuss-StralRe (Gebiet
Nr. 502), im Osten Anbindung an Radweg parallel zur Bahntrasse ab
Richard-Bertram-Strafle bis Gebiet Nr. 622 und 504.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

Vorliegende Konzepte

| Keine.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Sauberkeit

Ergénzung Abfalleimer und Hundekotbeutel im stidlichen Teil der Achse
(ab StraRe Daberger Weg).

4.2 Griingestaltung

Kleingehdlz in den Randbereichen, um graffitibespriihte Wandflachen in
den Hintergrund riicken zu lassen.

4.3 Larmminderung

Es besteht kein Bedarf einer LArmminderung.

4.4 Erholung

Schaffung von Ruhepunkten.
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502
StraBe bis zur StraRe An der S

Achse Heider Bergsee, Theodor-Heuss-StraRe, Konrad-Adenauer-

/nagoge

Erhebungsdatum:

15.08.2018

Tageszeit Erhebung:

Morgens

Flache des ruhigen Gebiets:

371.656 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Abwechslungsreicher, gut ausgeleuchteter Verbindungsweg mit GroR-
und Kleingehdlzen, schdne Aussicht, bewaldeter Abschnitt und Spiel-
platz.

1.2 Lage

Beginnend in der Innenstadt an der Kreuzung Konrad-Adenauer-Strale/
An der Synagoge entlang der Konrad-Adenauer-Stralte (iber die Theo-
dor-Heuss-Strale bis zum Heider-Bergsee im Westen. Doppelhauser,
Reihenhauser und Mehrfamilienhduser entlang der Achse.

1.3 Aktuelle Nutzung

Verbindung, Radtouren, Spaziergénge, viele Menschen unterwegs,
Sporttreibende (Wanderer, Laufer, Radfahrer).

1.4 Einbindung

Alle Strallen dieser Achse gehdren zu Radrouten mit Wegweisung,
Rund-um-Briihl-Tour u.a. an der Kaiserstrale (50 km/h), Brand-Strafle
Teil der 10-Seen-Tour, Verlangerung des Nord-Slid-Wegs kreuzt Kon-
rad-Adenauer-Strafte (50 km/h). Ab Von-Wied-Strale Richtung Westen
Tempo 30-Zone bis Waldstiick in der StralRe Am Daberger Hof.

1.5 Larmquellen

Stralenverkehr Willi-Brandt-Strale, Theodor-Heuss-Strae und Kon-
rad-Adenauer-Stralte.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lgen <70 dB(A) Stralle/ >75 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise — westliche Halfte, sehr laut in der ostlichen Halfte ab Theodor-
Heuss-Stralle.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Ausgebaute Wege, intensive Begriinung mit Gehélzbestand, Mammut-
baum.

2.2 Zugénglichkeit

Geh-/ Radweg durch breiten Griinstreifen (teilweise mehrere parallel ver-
laufend), viele Zugangswege, am Ende des Weges Am Daberger Hof an
der Ecke Willy-Brand-Stralle endet der Geh- und Radweg, néchster Ab-
schnitt Richtung Westen Flhrung der FuRganger und Radfahrer auf der
gegeniiberliegenden Straenseite aufgrund von Kfz-Stellplatzen.

2.3 Art der Ausstattung

Neuer Spielplatz in der Mitte mit Basketball-/ FuBballplatz, Tischtennis-
platte.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Angrenzend Heider Bergsee, Campingplatz, Hochschule, Sportzentrum,
Schulen, Spielplatz.

3. Einordnung in gesamtstédtisches

Konzept

3.1 Naturschutz

Ausweisung der Frei- und Grinflichen westlich der Rémerstrafle als
Landschaftsschutzgebiet. Entwicklungsziel entsprechend Landschafts-
plan Rekultivierte Ville: 4: Ausbau der Landschaft fiir die Erholung.

3.2 Stédteplanerische Entwicklung

Vorhaben: Barrierefreier Umbau der Kreuzungen Romerstrale.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Verkehrsplanerisch

Fuhrung des gemeinsamen Geh- und Radwegs ab der Ecke Willy-
Brandt-Stralle/ Am Daberger Hof Richtung Westen im Randbereich er-
méglichen.

4.2 Sauberkeit Vermdillte Bereiche in H6he der Elisabeth von Thiringen-Realschule und
an der Kreuzung Theodor-Heuss-Stralke/ Rdmerstrale, durch eine offe-
nere Gestaltung des zweiten Bereichs kann einer unerwiinschten Nut-
zung entgegengewirkt werden.

4.3 Erholung Hohe Akzeptanz der Banke mit Blick auf Briihl (Am Daberger Hof), wei-

tere Ruhepunkte sinnvoll.
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4.4 Larmminderung

Larmmindernde Asphaltdeckschicht auf der Theodor-Heuss-Strale und
der Konrad-Adenauer-Stralle. Hoch belastete Achsen Heinrich-Esser-
Strale und Romerstrale beginnen am ruhigen Gebiet. Stadtbahn grenzt
als sehr hoch belastete Achse an das ruhige Gebiet an. Larmmindernde
MaRnahmen an diesen Achsen, mindern den L&rm zusétzlich.
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503  Achse Jagdschloss Falkenlust

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Friiher Nachmittag
Flache des ruhigen Gebiets: 2.000.000 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Sehr ansprechender und abwechslungsreicher Verbindungsweg mit Blu-
mengarten, Baumalleen, Wasserflachen, Schldsser und weiter Blick tiber
landwirtschaftliche Flachen.

1.2 Lage

In der Innenstadt beginnend von der Fultgangerzone bis Schloss Falken-
lust durch Franzosischen Garten, bis Alleestern, entlang des Verbin-
dungsweges der beiden Schlossgarten (Falkenluster Allee) Richtung
Stidosten mit weitem Blick nach Brihl.

1.3 Aktuelle Nutzung

Verbindung des Jagdschlosses mit dem Schlosspark Schloss Augustus-
burg und der FuRgangerzone (Innenstadt). Joggen, Spazierengehen
(Ausflihren von Hunden).

1.4 Einbindung

Nordlich liegende StraBen (BahnhofstraBe, RheinstralRe) im Radver-
kehrsnetz NRW, weitere umliegende StraBen gehdren zusatzlich zur Re-
gioGriinRoute (UhlstraBe, Bonnstrale, Otto-Wels-Stralle), Rund-um-
Briihl-Tour grenztim Osten (StraRe An Schloss Falkenlust) an die Achse,
Innenstadt westlich angrenzend, Bahnhof dstlich gelegen.

1.5 Larmquellen

Stralkenverkehr (Otto-Wels-StraRe), Schienenverkehr in der Mitte der Fal-
kenluster Allee kreuzend.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen <60 dB(A) StraRe/ <75 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Ertraglich — ausgenommen Falkenluster Allee, hier sehr laut aufgrund
kreuzender Otto-Wels-Strale und Bahntrasse. Otto-Wels-Strale wird be-
vor sie die Bahntrasse kreuzt beidseitig um einige Meter abgesenkt und
somit in einem kleineren Umkreis wahrgenommen. Haufige Taktung der
Bahn wird als stérend empfunden.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Gepflegter Blumengarten, Achse mit gepflegten Schotterwegen durch
Lindenalleen und weiter siidlich durch einen Wald, beidseitig der Falken-
luster Allee in regelméRigen Abstanden GroRgehdlz.

2.2 Zuganglichkeit

Schlossparks nur fir FuBgénger, durchgehende Verbindung zwischen
dem Jagdschloss und der Innenstadt.

2.3 Art der Ausstattung

Banke im gesamten Bereich (vielfach vermoost), wenige Abfalleimer,
Springbrunnen im Blumengarten, Informationstafeln zu einer alten
Baumallee, dort lebende Vogelarten und zu den Schlossgarten allgemein,
Fahrradstander an den Ein- und Ausgangen der Parkanlagen.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Uber die KéInstraBe und die Heinrich-Esser-Strake Anbindung an das
Gebiet Nr.502 (Achse Theodor-Heuss-Stralle), Uber UhlstraBe und
Pingsdorfer Stralke Anbindung an Nord-Siid-Weg, iber Otto-Wels-Strale
Anbindung an Gebiet Nr. 618.

3. Einordnung in gesamtstéadtisches Konzept

3.1 Naturschutz

Teilweise Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet und Naturschutzge-
biet, Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan Rheinterras-
sen: 1.1: Erhaltung naturnaher Lebensrdume und natirlicher Landschaft-
selemente oder ihrer Reststrukturen sowie Wiederherstellung einer mit
naturnahen Lebensrdumen und natiirlichen Landschaftselementen reich
und vielfaltig ausgestatteten Landschaft im Bereich der Walder sowie
Baum- und Gehélzbestande von Schlossanlagen, Burg- und Gutsanla-
gen.

3.2 Denkmalschutz

Landeseigentum, Denkmalbelange sind zu beachten, Weltkulturerbe,
Mafnahmen in Abstimmung mit den zustandigen Denkmalbehérden.
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4. Chancen/ Méngel

4.1 Sauberkeit

Bessere Flachenabdeckung mit Abfalleimern, Entfernung des Mooses
von den Banken.

4.2 Larmminderung

Ggf. Larmschutz an den Bénken (z. B. lberhdhte Riickenlehnen) an der
Falkenluster Allee nach Norden (westlich der Bahntrasse) bzw. nach Si-
den (&stlich der Bahntrasse), zur Abschirmung des Schienenverkehrs-
larms. Larmschutz gegen Rollgerdusche der Bahn.
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504  Nord-Siid-Weg

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 30.739 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechender, gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240) mit Beleuch-
tung entlang der Bahntrasse, Verbindungsstrecke zum Siidfriedhof.

1.2 Lage

Lage westlich des Sudfriedhofs von Pingsdorfer StraRRe bis Briihl Badorf
(Otto-Wels-Strale) entlang der Stadtbahnstrecke, verbindet den Bahnhof
Briihl Stid und den Bahnhof Briihl Badorf, angrenzendes Wohngebiet mit
Doppel- und Reihenhdusern zum Grofteil westlich entlang der Trasse.

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung (FuR-/ Radverkehr) zwischen Otto-Wels-Strafle und
Pingsdorfer Stralke, Radfahren, Spazierengehen (Ausfiihren von Hun-
den).

1.4 Einbindung

Teil einer autofreien Radroute mit Wegweisung

1.5 Larmquellen

StraBenverkehr nordlich angrenzend Pingsdorfer Stralke und siidlich an-
grenzend Otto-Wels-Strale (50 km/h), Larmspitzen durch Schienenver-
kehr entlang des ruhigen Gebiets.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen <75 dB(A) Schiene (VBUSch).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Laut — im Norden und Siiden durch StraRenverkehr und bei Durchfahrt
der Bahn, sonst sehr leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Vereinzelt Grof3- und Kleingehdlz am Rand des befestigten Weges, zu-
satzlich neu gepflanzte Gehdlze, Hecken Entlang der Wohngebiete.

2.2 Zugéanglichkeit

Offentliche Griinachse mit Zubringerwegen aus angrenzenden Wohnge-
bieten (Bahn(libergang mittig der Achse), Zugang zum Friedhof liber zwei
Eingange.

2.3 Art der Ausstattung Nur zwei Banke und drei Abfalleimer auf der Achse, beleuchtet.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender An den Bahnhéfen Briihl-Badorf und Brithl Sid B+R, ruhiges Gebiet
Gebiete/ Einrichtungen Nr. 618 grenzt stidéstlich an, Stidfriedhof und Spielplatze, Innenstadt ist

gut erreichbar.

3. Einordnung in gesamtstédtisches Konzept

Stédtebauliche Entwicklung

| Wohnbauflache 8stlich des Gebiets (wird bereits bebaut).

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholung

Aufstellung weiterer Sitzméglichkeiten.

4.2 Sauberkeit

Bessere Flachenabdeckung mit Abfalleimern.

4.3 Larmminderung

Larmschutz (kleine Wand) gegen Rollgerdusche.
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601 Nordfriedhof im Gebiet Nr. 304

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Spater Nachmittag
Flache des ruhigen Gebiets: 64.657 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechender, groRer Friedhof im Wald gelegen mit kleiner, nicht zu-
génglicher Wasserflache/ Timpel.

1.2 Lage

Nordfriedhof am Rand des Briihler Stadtgebiets in einem Wald im Stadt-
teil Vochem.

1.3 Aktuelle Nutzung

Weitlaufige Spaziergange oder Radtouren durch umliegendes Waldge-
biet.

1.4 Einbindung

Vochemer Strale in Tempo 30-Zone, 10-Seen-Tour grenzt stdlich an
das Gebiet (Feldweg, Vochemer Stralle), Wege westlich und stdlich des
Gebiets Teil der Radrouten mit Wegweisung (Feldwege, Vochemer
Strale).

1.5 Larmquellen

B 265, Sportplatz.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen k.A. <50 dB(A) (VBUSCh).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Wege des Friedhofs teilweise ungepflegt, Hauptwege jedoch durchge-
hend befestigt, GroR- und Kleingehdlz entlang der Wege, Friedhof von
Grofgehdlz umgeben, Wasserflache im Osten des Friedhofsgelandes
ebenfalls umgeben von GroR- und Kleingehdlzen.

2.2 Zuganglichkeit

Uber einen Parkplatz im Siiden des Gebiets ist sowohl der Friedhof als
auch das Gebiet Nr. 614 zu erreichen, Wasserflache am Friedhof (ohne
Zugang).

2.3 Art der Ausstattung WC auf dem Friedhof, viele Sitzmdglichkeiten, Abfalleimer.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Angrenzend eine Tennisanlage im Gebiet Nr. 614, kleine Seen und Wald-
Gebiete/ Einrichtungen gebiet (Nr. 304: Forst Ville, Nr. 614: Fredenbruch).

3. Einordnung in gesamtstadtisches

Konzept

Naturschutz

Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen:
7.1: Pflege und Entwicklung rekultivierter Landschaftsrdume zur Schaf-
fung nachhaltig stabiler, vielfaltiger und moglichst naturnaher Lebens-
raume.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Grlnplanerisch

Pflege der Friedhofswege, Aufwertung und Anbindung der Wasserflache
auf dem Friedhof.

4.2 Larmminderung

Keine L&rmminderung erforderlich.
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603  Siudfriedhof an der Bonnstrafe

Erhebungsdatum; 15.08.2018

Tageszeit Erhebung: Mittags

Fléche des ruhigen Gebiets: 120.657 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung Groler Friedhof mit vielen Mdglichkeiten eines Rundgangs, kleiner Bach.
1.2 Lage Lage sudlich der Innenstadt, dstlich angrenzend an den Nord-Std-Weg,

stidwestlich des Schlossparks, nordlich und westlich angrenzend vorwie-
gend Reihenhauser, 6stlich angrenzend Géarten von Doppelhadusern ent-
lang der Bonnstrafe.

1.3 Aktuelle Nutzung Wegverbindung zwischen Nord-Siid-Weg und Bonnstrale, Spazierenge-
hen entlang einem der ausgewiesenen Rundwege.
1.4 Einbindung Umliegende Strallen gehéren zu Radroutenrouten mit Wegweisung,

BonnstralRe (30 km/h, markierte Schutzstreifen) Teil der RegioGriin-
Route, Nord-Siid-Weg westlich angrenzend.

1.5 Larmquellen Bahntrasse im Westen.
1.6 Larmbelastung laut Larmkarte Lden <60 dB(A) Schiene (VBUSch).
1.7 Subjektive Larmeinschatzung Leise — mit Ausnahme der Larmspitzen durch Bahn vorwiegend im west-

lichen Teil, Strake kaum hdrbar, da umgeben von Hausern mit angren-
zenden Gérten.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung Hecken, Baume in verschiedenen Ebenen, Kleingehdlz, Wege teilweise
gepflastert, kleiner Bach durch den Friedhof.
2.2 Zuganglichkeit Vom 01.04. bis 30.09. von 8:00 bis 20:30 Uhr, vom 01.10. bis 31.03. von

8:00 bis 18:30 Uhr, nur FuBgénger zugelassen (Radfahrer trotz Verbot),
zwei Eingange von Nord-Siid-Weg, zwei Eingénge im Osten zur Bonn-
stralRe.

2.3 Art der Ausstattung Holzbriicke, ausgeschilderte Rundgange, groRes Holzkreuz, ausrei-
chende Anzahl an Sitzmédglichkeiten, Informationen (iber Renaturierung
des Baches, Baumbestattungen, Kriegsgréberstatte.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender Im Westen Bahntrasse/ gemeinsamer Geh- und Radweg, Restaurant und
Gebiete/ Einrichtungen Blumengeschéft an der Bonnstrafie im Osten.

3. Einordnung in gesamtstédtisches Konzept

3.1 Naturschutz Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen:

1.2: Erhaltung naturnaher Lebensrdume und natiirlicher Landschaftsele-
mente oder ihrer Reststrukturen sowie Wiederherstellung einer mit natur-
nahen Lebensrdumen und natlrlichen Landschaftselementen reich und
vielfaltig ausgestatteten Landschaft im Bereich von Bachen, Teichen und
sonstigen Gewassern sowie im kleinstrukturierten und vielfaltigen land-
schaftlichen Freiraum.

3.2 Stadtebauliche Entwicklung Wohnbauflache stidlich des Gebiets (bereits in Bau).

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholungsméglichkeiten Bildung kleiner Platze mit Sitzgruppen.

4.2 Larmminderung Im westlichen Bereich Aufstellen von Bénken mit Gberhdhten Riickenleh-

nen Richtung Westen.
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604  Friedhof Badorf

Erhebungsdatum; 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Frither Nachmittag/ spater Nachmittag
Fléche des ruhigen Gebiets: 16.190 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechender Friedhof mit Aussicht iber Briihl bis nach Kaln.

1.2 Lage

Im Stadtteil Badorf, innerhalb des Gebiets Nr. 615, Kleingérten angren-
zend.

1.3 Aktuelle Nutzung

Spaziergange mdglich (mit Erweiterung um die Wege der angrenzenden
Kleingarten durch zwei Zugange).

1.4 Einbindung

Siidwesten: Badorfer StraRe (30 km/h), StralRe Wingertsberg und Bador-
fer Strale Radroute mit Wegweisung.

1.5 Larmquellen

Keine.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <50 dB(A) Strale/ <50 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Sehr leise — nicht direkt angrenzend an eine Larmquelle.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

GroRgeholz vereinzelt (Westen: Eingangsbereich), dicht bepflanzt (Os-
ten), befestigte Hauptwege teils gepflasterte teils asphaltierte, Neben-
wege Schotter, viele Stufen zwischendrin.

2.2 Zugénglichkeit

Zwei Ausgénge zur angrenzenden Gartenanlage s.u. (Norden/ Stiden).

2.3 Art der Ausstattung Ausreichende Sitzmdglichkeiten.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Uber ruhige Kleingartenanlage durch seitlich (Norden/ Siiden) liegende
Gebiete/ Einrichtungen Eingénge zuganglich, Sportpark und Einkaufsmdglichkeit im Stdosten

angrenzend.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

Naturschutz

Entwicklungspotenzial entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen:
1.2: Erhaltung naturnaher Lebensrdume und natirlicher Landschaftsele-
mente oder ihrer Reststrukturen sowie Wiederherstellung einer mit natur-
nahen Lebensrdumen und nattirlichen Landschaftselementen reich und
vielfaltig ausgestatteten Landschaft im Bereich von B&chen, Teichen und
sonstigen Gewassern sowie im kleinstrukturierten und vielfaltigen land-
schaftlichen Freiraum.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Grlnplanerisch

Rickschnitt Hecken, Pflege der Wege.

4.2 Einbindung in das weitere Umfeld

Ausweisung eines Rundwegs mit Einbindung der umliegenden Kleingar-
ten.

4.3 Larmminderung

Keine larmmindernden MalRnahmen erforderlich.
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605  Griinzug Eckdorfer Miihlenweg

Erhebungsdatum; 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Vormittag
Fléche des ruhigen Gebiets: 20.165 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechender Griinzug, Gehdlze bediirfen der Pflege, Aufenthaltsmég-
lichkeiten fehlen, Wege gut ausgeleuchtet.

1.2 Lage

Stadtteil Badorf. Verlauf zwischen Alte Bonnstralle und Eckdorfer Strale
Uber die Aue des Geildorfer Bachs parallel zum Eckdorfer Miihlenweg,
nordlich angrenzend Hausgéarten der dichten Bebauung an der Strafle
Geildorfer Bach, sudlich angrenzend die Bebauung Eckdorfer Miihlen-
weg/ Eckdorfer Strae mit tiefen Garten zum Geildorfer Bach, angrenzend
Tageseinrichtung "An der Eckdorfer Mihle".

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung (FuR-/ Radverkehr) zwischen Alte Bonnstralle und Eck-
dorfer Mihlenweg (ber die Aue des Geildorfer Bachs, Spaziergange
(Ausflihren von Hunden).

1.4 Einbindung

Eckdorfer Mlhlenweg und Eckdorfer Strale (Tempo 30-Zone), Alte
Bonnstrale Teil des Radverkehrsnetzes.

1.5 Larmquellen

Strallenverkehr in geringem MaR.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Loen <60 dB(A) Strale (VBUS).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Die A 553 und Alte Bonnstrale werden kaum wahrgenommen.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Geildorfer Bach begrenzt den Griinzug auf der Stidseite, beidseitig dicht
bewachsen mit Grof3- und Kleingehdlzen, Zierstrducher-Hecke schrankt
die Wegbreiten ein, vereinzelte Baume spenden Schatten, Bach unzu-
ganglich. Der leicht vernachlassigte Eindruck ist der Zuordnung als Land-
schaftsschutzgebiet zuzuschreiben, wodurch die eher parkartige Aue an
Aufenthaltsqualitat verliert. Gleichzeitig bilden die Wege wichtige Verbin-
dungen zum OPNV und zwischen den Siedlungsteilen, worauf mit guter
Beleuchtung und befestigten Wegen eingegangen wurde.

2.2 Zuganglichkeit

Griinraum von Steingasse, Eckdorfer Miihlenweg und Eckdorfer Strafte
erreichbar, Hauptweg verlauft parallel zum Geildorfer Bach (iber eine of-
fene Grinflache, Wege erschlieRen angrenzende Grundstcke.

2.3 Art der Ausstattung

Schotterweg (neu), StraBenbeleuchtung, Hundekotbeutelspender, drei
Abfalleimer, behindertenfreundliche Briicke Giber Bach.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

An den Zugangen jeweils Bushaltestelle, Tagesstatte "An der Eckdorfer
Miihle" an der Eckdorfer Strale, westlich der Eckdorfer Strale schlieRen
sich weitere Grinflachen an (Ackerflachen und Gallbergweiher), die nicht
miteinander verbunden sind.

3. Einordnung in gesamtstidtisches Konzept

Naturschutz

Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet, Entwicklungspotenzial ent-
sprechend Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.2: Erhaltung naturnaher
Lebensraume und naturlicher Landschaftselemente oder ihrer Reststruk-
turen sowie Wiederherstellung einer mit naturnahen Lebensraumen und
natlrlichen Landschaftselementen reich und vielfiltig ausgestatteten
Landschaft im Bereich von Béchen, Teichen und sonstigen Gewassern
sowie im kleinstrukturierten und vielféltigen landschaftlichen Freiraum.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Nutzung

Griingestaltung ist weder landschaftsschutzgebietstypisch noch wohnum-
feldbezogen. Weiterentwicklung entweder als moglichst naturnaher Land-
schaftsraum oder als wohnungsnahe Freiflache, Verbreiterung des Geh-
und Radwegs sinnvoll.

4.2 La&rmminderung

Bénke mit L&rmschutz (z. B. dberhdhte Riickenlehnen) nach Stiden zur A
553.
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606 Judischer Friedhof

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 3.648 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Nadelbdume schaffen besondere Atmosphére, teilweise vermilllt.

1.2 Lage

Nérdlich der Innenstadt an der Kreuzung Kélnstrae/ Schildgesstralie, of-
fene Bebauung mit vereinzelten Wohngebauden.

1.3 Aktuelle Nutzung

Ehemaliger Friedhof heute als Park genutzt.

1.4 Einbindung

Kolnstrale (50 km/h, Landesstralte, Hauptverkehrsstrafle).

1.5 Larmquellen

StraBenverkehr (Kreuzung Kélnstrae/ Schildgesstrale).

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Laen <70 dB(A) StraBe/ <60 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSch).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Sehr laut (Hauptverkehrsstrale).

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Viele Nadelbdume im Eingangsbereich als Allee, im nérdlichen und éstli-
chen Randbereich GroR- und Kleingehdlz, ausschlieflich Trampelpfade
als typisches Merkmal fiir jiidische Friedhofe.

2.2 Zuganglichkeit

Park an zwei Hauptverkehrsstraen (Kdlnstralle, Schildgesstrale) ange-
bunden.

2.3 Art der Ausstattung

Altester Friedhof in Briihl mit Grabsteinen im westlichen Bereich (verein-
zelt auch im norddstlichen/ norddstlichen Bereich), Banke in norddstlicher
Ecke, ein Abfalleimer.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Bushaltestelle am Zugang, angrenzend Finanzamt, Gastronomie.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

3.1 Denkmalschutz

| Ausweisung als Denkmal.

4. Chancen/ Méngel

Larmminderung

Larmmindernde Asphaltdeckschicht an der hoch bzw. sehr hoch
belasteten Achse KélInstraRe.
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607  Alter Friedhof/ MiihlenstraBe

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Morgens
Fléche des ruhigen Gebiets: 11157 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ehemaliger Friedhof heute Park bzw. Verbindungsweg mit barocker Kreu-
zigungsgruppe und Grabsteinen aus dem 19. Jahrhundert.

1.2 Lage

Lage in der Innenstadt, Wohngebiets in geschlossener Bauweise, nord-
lich und sldlich groftenteils angrenzend Garten der dichten Wohnbebau-
ung entlang der Hermannstrale und der Carl-Schurz-Stralle.

1.3 Aktuelle Nutzung

Alter Friedhof als Parkanlage (nur noch wenige Grabsteine), Wegverbin-
dung zwischen Miihlenstrale und Haltestelle Briihl Mitte.

1.4 Einbindung

MuhlenstraBe ist Kfz — freie Strale, somit sicherer Zugang fiir FuBgéanger
und Radfahrer, westlich angrenzende (Einbahn-)Strale genutzt von Bus-
sen und Radfahrern (Haltestelle fiir Busse und Bahn).

1.5 Larmquellen

StraRen- und Schienenverkehr im Westen.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Loen <65 dB(A) (VBUSCh).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise — laut ist es lediglich durch Larmspitzen durch Bahn im Westen, die
alle 15 Minuten je Richtung fahrt.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Naturbelassen mit GroB- und Kleingehdlz, breiter gepflasterter Weg,
Trampelpfade im sldlichen Teil des Gebiets.

2.2 Zuganglichkeit

Der Alte Friedhof ist von Mihlenstra3e bis Haltestelle Briihl Mitte (Zugang
im Westen und Osten) begehbar, Gehweg mit Radfahrer frei.

2.3 Art der Ausstattung

Banke entlang des beleuchteten Hauptweges, Ansammlung von Steinen
und Baumstimpfen als Sitzgruppe genutzt.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Stadtblicherei, Einkaufsmdglichkeiten und Gastronomie, Westen: Josef-
strale mit Bus-/ Stadtbahnhaltestellen, tber Carl-Schurz-Strae Anbin-
dung an den Nord-Siid-Weg, Innenstadt in unmittelbarer Nahe.

3. Einordnung in gesamtstadtisches Konzept

3.1 Stadtebauliche Entwicklung

Alter Friedhof Teil des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK).

3.2 Denkmalschutz

Eingetragenes Baudenkmal.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Sicherheit

Erhohung der Sicherheit durch die Beseitigung nicht einsehbarer Berei-
che.

4.2 Larmminderung

Kleine Larmschutzwand fiir Rollgerausche an der hoch belasteten Achse
Stadtbahn.
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608  Kierberger Friedhof/ Berrenrather Stralle

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Vormittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 10913 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Verbindungsweg von Haltestelle zur Innenstadt, Trampelpfade, verein-
zelte Grabsteine.

1.2 Lage

Im Westen des Stadtteils Kierberg westlich des Bahnhofs Briihl-Kierberg,
umgeben von Garten der angrenzenden Wohnbebauung (Mehrfamilien-
hauser, Doppel- und Einzelhduser) an der Berrenrather Stralle, Voche-
mer Stralle und Margaretenstrale.

1.3 Aktuelle Nutzung

Friedhof heute als (Hunde-)Park genutzt.

1.4 Einbindung

Berrenrather Strale und Vochemer StralRe (Tempo 30-Zone), Vochemer
StraBe Teil der 10-Seen-Tour.

1.5 Larmquellen StralRenverkehr.
1.6 Larmbelastung laut Larmkarte Lgen <50 dB(A) Schiene (VBEB).
1.7 Subjektive Larmeinschatzung Sehr leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Einzelne GrofR- und Kleingehdlze, Hecken parallel des Hauptwegs im
stidlichen Bereich des Parks, sonst Trampelpfade durch den gesamten
Park.

2.2 Zugénglichkeit

Zugang an Berrenrather Strafle und Vochemer Stralie.

2.3 Art der Ausstattung

Vereinzelte Banke, Hundekotbeutelspender im Eingangsbereich, Abfall-
eimer, viele Grabsteine zerstort oder umgesttirzt, nur wenige Gréber noch
bepflanzt.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Gebiet Nr. 614 (iber Vochemer StralRe und Gebiet Nr. 304 (iber Berren-
rather StralRe zu erreichen.

3. Einordnung in gesamtstédtisches Konzept

Vorliegende Konzepte

| Keine.

4. Chancen/ Mangel

4.1 Erholung

Schaffung weiterer Sitzgelegenheiten.

4.2 Larmminderung

Keine larmmindernden MaRnahmen erforderlich.
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609  Vochemer Friedhof/ Pfarrer-Robert-Grosche-Strale
Erhebungsdatum; 08.08.2018

Tageszeit Erhebung: Vormittags/ mittags

Fléche des ruhigen Gebiets: 9.969 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Am Hang gelegener, relativ kleiner Friedhof mit befestigten Hauptwegen.

1.2 Lage

Stadtteil Vochem, innerhalb eines Wohngebiets mit Reihen- und Doppel-
hausern nordlich von St. Albert-Stralle, Reihenhauser Gstlich angren-
zend, im Westen und Norden durch Briickenstralle bzw. Bahntrasse be-
grenzt.

1.3 Aktuelle Nutzung

Friedhof.

1.4 Einbindung

St. Albert-Stralle (Tempo 30-Zone), StraBe Zum Fronhofweg Teil des
Radverkehrsnetzes NRW.

1.5 Larmquellen Schienenverkehr.
1.6 Larmbelastung laut Larmkarte Lden <60 dB(A) Schiene (VBEB).
1.7 Subjektive Larmeinschatzung Sehr leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Viele Nadelbdume und Hecken, befestigte Hauptwege.

2.2 Zuganglichkeit

Von der St. Albert-Strale aus filhren Wege durch das gesamte Gebhiet.

2.3 Art der Ausstattung Ausreichende Sitzméglichkeiten.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender Angrenzend Spielplatz an der MatthdusstraBe, Grundschule, Kinderta-
Gebiete/ Einrichtungen gesstatte und Kirche an der St. Albert-Strale.

3. Einordnung in gesamtstédtisches Konzept

Vorliegende Konzepte | Keine.

4. Chancen/ Mangel

4.1 Griinplanerisch Pflege der Wege.

4.2 Larmminderung

Keine larmmindernden MaRnahmen erforderlich.
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610  Pingsdorfer Friedhof/ Kirchgasse
Erhebungsdatum; 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Friher Nachmittag
Fléche des ruhigen Gebiets: 12.702 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ansprechender Friedhof, jedoch teilweise vermdillt.

1.2 Lage

Im Stidwesten des Stadtteils Pingsdorf zwischen den Garten der Wohn-
hauser an der Alten Bonnstrale, Euskirchener StralRe, Pantaleonstrafle
und Kirchgasse, offene/ geschlossene Bauweise.

1.3 Aktuelle Nutzung

Friedhof, Bereich neben der Kirche sozial problematisch.

1.4 Einbindung

30 km/h an Badofer Strafte, umliegende Strallen (Euskirchener Stralie,
Alte Bonnstrale und Badorfer Strae) Teil von Radrouten mit Wegwei-
sung.

1.5 Larmquellen

StralRenverkehr.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Laen <55 dB(A) StralRe/ <55 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

StraBendecke erneuert, Strakenlarm nur im Eingangsbereich des Fried-
hofs wahrnehmbar.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Grolgeholz (davon viele Nadelbaume), Hecken, befestigte Wege, teil-
weise Uberwachsen.

2.2 Zugénglichkeit

Von der Kirchgasse aus fiihrt ein Weg auf den Friedhof, Treppenanlage
zu einer Art Platz neben der Kirche.

2.3 Art der Ausstattung Sitzmdglichkeiten neben der Kirche und an den Friedhofswegen.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Uber ausgewiesene Radwege besteht eine Verbindung zum Nord-Siid-
Gebiete/ Einrichtungen Weg, Gastronomie an der Euskirchener Stralie.

3. Einordnung in gesamtstédtisches

Konzept

3.1 Vorliegende Konzepte

Keine.

3.2 Denkmalschutz

Denkmalbelange betroffen, Umfeld Baudenkmal Kirche St. Pantaleon

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholung Zusétzliche Bénke im dstlichen Bereich.
4.2 Griinplanerisch Pflege der Wege.
4.3 Sauberkeit Beseitigung des Abfalls im éstlichen Bereich.

4.4 Larmminderung

Larmmindernder Asphalt auf hoch belastete Achsen Euskirchener Stralte
und Alte Bonnstrale.
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611 Schwadorfer Friedhof/ Flechtenweg

Erhebungsdatum: 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Morgens
Flache des ruhigen Gebiets: 7.995 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Relativ kleiner, ebener Friedhof mit vielen Sitzgelegenheiten.

1.2 Lage

Stadltteil Schwadorf am Stadtrand. Parallel zum Flechtenweg entlang von
Garten der nérdlichen Wohnbebauung, stdlich und 6stlich Gartenanlage,
OberstralBe mit dahinterliegender Freiflache im Westen.

1.3 Aktuelle Nutzung

Friedhof.

1.4 Einbindung

An der sehr engen Oberstrale gelegen (Tempo 30-Zone), die im weiteren
Verlauf in einen Feldweg mindet, Flechtenweg (ndrdlich der angrenzen-
den Wohnbebauung) Teil einer Radroute mit Wegweisung und Rund-um-
Brihl-Tour.

1.5 Larmquellen

StraRenverkehr.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen <55 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Leise — nur einzelne, besonders laute Fahrzeuge wahrnehmbar (Lkw).

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Hauptwege als Schotterwege, vereinzelt Kleingehdlz, Groligeholz vor-
rangig im Westen und Osten.

2.2 Zuganglichkeit

Zugang an der Oberstralie, keine zeitliche Beschrankung.

2.3 Art der Ausstattung Viele gepflegte Sitzméglichkeiten, offene Kapelle im westlichen Bereich.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Durch die Lage am Stadtrand unmittelbare Nachbarschaft zu landwirt-
Gebiete/ Einrichtungen schaftlichen Flachen im Siiden/ Siidosten.

3. Einordnung in gesamtstéadtisches Konzept

Vorliegende Konzepte

| Keine.

4. Chancen/ Méngel

Larmminderung

| Keine larmmindernden Malnahmen erforderlich.
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612  Kierberger Bahnhofspark/ Kierberger StraRe

Erhebungsdatum: 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Vormittags
Flache des ruhigen Gebiets: 20141 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Bahnhofspark bettet den historischen Kaiserbahnhof in eine natiirliche
Umgebung ein, Kaiserbahnhof als Veranstaltungs- und Eventhaus ge-
nutzt. Der Park selbst ist abwechslungsreich, mit Spielplatz, Banken, ei-
nem Mammutbaum und Springbrunnen, durch die GroRgehdize ausrei-
chender Schatten.

1.2 Lage

Stadtteil Kierberg stiddstlich des Bahnhofs Briihl-Kierberg an der Kierber-
ger Strale, nordlich angrenzend Bahntrasse, Ostlich angrenzend Garten
der offenen Wohnbebauung (Einzel- und Doppelhduser), siidlich angren-
zend die Kierberger Strafle.

1.3 Aktuelle Nutzung

Zugang zum Bahnhof, Spielplatz, Spazierengehen.

1.4 Einbindung

Kierberger Stralle Tempo 30-Zone, Teil einer Radroute mit Wegweisung,
Rund-um-Briihl- und 10-Seen-Tour in unmittelbarer Umgebung.

1.5 Larmquellen

Schienenverkehr.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lden <55 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Sehr leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Im gesamten Park viele Grofigehdlze, darunter ein Mammutbaum, insge-
samt sehr schattig, Wege fiihren durch hiigeliges Gelande, Trampelpfade
zwischen den Wegen.

2.2 Zugénglichkeit

Zuganglich im stidlichen Teil iiber Kierberger Stralle oder Bahnhof.

2.3 Art der Ausstattung

Viele Bénke, teils mit tiefer und abgeschragter Sitzflache, Springbrunnen
stdlich des historischen Empfangsgeb&udes, Stralenbeleuchtung, Spiel-
platz mittig des Parks, ausreichende Abfalleimer.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Uber die KaiserstraRe Richtung Osten Gebiet An der Ville-Bahn (Nr. 501)
erreichbar, Bushaltestelle an der Kaiserstrafe.

3. Einordnung in gesamtstéidtisches

Konzept

3.1 Naturschutz

Geschutzter Landschaftsbestandteil, Entwicklungspotenzial entspre-
chend Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.2: Erhaltung naturnaher Le-
bensrdume und natirlicher Landschaftselemente oder ihrer Reststruktu-
ren sowie Wiederherstellung einer mit naturnahen Lebensraumen und na-
tirlichen Landschaftselementen reich und vielféltig ausgestatteten Land-
schaft im Bereich von Béchen, Teichen und sonstigen Gewéassern sowie
im kleinstrukturierten und vielféltigen landschaftlichen Freiraum.

3.2 Denkmalschutz

Denkmalbelange betroffen, Park gehdrt zum Schutzumfang Bahnhof
Kierberg.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholung

Bauart der Banke fiir altere Menschen ungeeignet und sollten durch kon-
ventionelle Bénke ergénzt werden.

4.2 Larmminderung

Keine larmmindernden MafRnahmen erforderlich.
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613  Volkspark/ Am Volkspark, Konigsstrale

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 9.293 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Breiter Verbindungsweg, Wénde mit Graffiti im ndrdlichen Bereich, Spiel-
platz, Wege beleuchtet.

1.2 Lage

Nordlich der Innenstadt. Verlauf zwischen Kurfiirstenstralle und Strale
Am Volkspark parallel zur KonigstralRe, stidlich angrenzend Mehrfamili-
enhauser (davon einige Baudenkmaler) in offener Bauweise, nordlich an-
grenzend Karlsbad.

1.3 Aktuelle Nutzung

Park, Wegverbindung (FuB-/ Radverkehr) zwischen Kdnigstrale und Kur-
firstenstrale, gleichzeitig Spielplatz.

1.4 Einbindung

Konigstrale (Tempo 30-Zone) in eine Radroute mit Wegweisung und
Rund-um-Briihl-Tour angebunden.

1.5 Larmquellen

Kinder im Schwimmbad, StraBenverkehr (KoéInstralle).

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lden <65 dB(A) StraRe/ <70 dB(A) Schiene (VBUS, VBUSch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Laut — durch Lage an der KéInstrale (Hauptverkehrsstrale).

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Der Schotterweg verlauft von Siiden kommend (iber eine Freiflache mit
vereinzelten GrolRgehdlzen, Kleingehdlze vorrangig in den Randberei-
chen, im norddstlichen Bereich befindet sich eine Terrasse.

2.2 Zuganglichkeit

Breiter FuBweg von KénigstralRe bis zum Parkplatz Karlsbad an der Kur-
firstenstralle, weitere Wege im ndrdlichen Randbereich dieses Gebiets.

2.3 Art der Ausstattung

Banke entlang des Hauptwegs sowie auf der Terrasse im nordlichen Teil,
Terrasse mit Pergola mit Teilbepflanzung, Graffiti auf der dahinter liegen-
den Wand, Spielplatz, ausreichendes Angebot an Abfalleimern, Fahrrad-
bigel befinden sich im stidlichen Teil, Stralenbeleuchtung vorhanden.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Hallenbad angrenzend, Einkaufsmdglichkeiten an der Kdlnstrale, ent-
lang der Kurfirstenstrale Richtung Suden dber die KaiserstraRe Rich-
tung Westen Anbindung an autofreie Radroute nach Briihl Badorf, an
diese Achse angrenzend das Gebiet Nr. 502 (Achse bis zum Heider Berg-
see).

3. Einordnung in gesamtstadtisches

Konzept

3.1 Vorliegende Konzepte

Keine.

3.2 Denkmalschutz

Denkmalbelange betroffen, liegt innerhalb des Denkmalbereichs "Nérdli-
che Stadtentwicklung" des 19. Jahrhunderts.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Grlnplanerisch

Freundlichere Gestaltung der Terrasse und des angrenzenden dachahn-
lichen Durchgangs (z. B. hellerer Bodenbelag, Begriinung des dachahn-
lichen Durchgangs), Banke im nérdlichen Bereich (Terrasse).

4.2 Larmminderung

Larmmindernde MaBnahmen (l&rmmindernder Asphalt, Tempo 30) an
der hochbelasteten Achse KéinstralRe. Schallschutz im dstlichen Bereich
entlang der Strale Am Volkspark zur Abschirmung des Verkehrslarms
der KélnstraRRe, MaBnahmen mit der Unteren Denkmalbehérde abzustim-
men.

4.3 Sauberkeit

Teilweise vermiillte Bereiche an den Sitzgelegenheiten.

4.4 Spielplatzaufwertung

Konzipierung und Umsetzung eines inklusiven Spielplatzes.
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614  Fredenbruch

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Spater Nachmittag
Flache des ruhigen Gebiets: 193.098 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Verbindung zwischen der Sportanlage Vochem entlang des Gebiets
Nr. 601 bis zu den Wohngeb&uden an der StralRe Fredenbruch, teils dicht
bewachsen, gute Anbindung auch an angrenzende Wohnungen.

1.2 Lage

Stadtteil Vochem, stdostlich und ostlich des Gebiets Nr. 601, Wohnbe-
bauung der Franz-von-Kesseler-Strae und StraBe Fredenbruch in teil-
weise offener und geschlossener Bauweise im sidlichen Teil angren-
zend, zudem im Stdwesten angrenzend die Garten der Wohnbebauung
an der Vochemer StraBe, im Sliden angrenzend die Géarten der Wohnbe-
bauung Franz-von-Kesseler-Strake, im Nordosten angrenzend die
Wohnbebauung der Hiirther Strale.

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung zwischen der StraBe Fredenbruch und der Vochemer
Strafle, Tennisplatz im Norden dieser Verbindung gelegen. Wegverbin-
dung zwischen Vochemer Stralle und Hurther Stralle, Vochemer Strale
fihrt als Waldweg zu einer Sportanlage im Norden.

1.4 Einbindung

Vochemer StraRe Teil der 10-Seen-Tour, Strale Fredenbruch Tempo 10-
Zone.

1.5 Larmquellen

Schienenverkehr, Tennisplatz, Sportanlage.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen <55 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Sehr leise — Schienenverkehr kaum zu horen.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Asphaltierter Weg von Vochemer Stralle zum Parkplatz des Tennisplat-
zes, Trampelpfad (Fredenbruch) entlang des Waldes bis zur ausgebau-
ten Stralle Fredenbruch, von Franz-von-Kesseler-Stralle ausgehend wei-
tere Trampelpfade entlang der Kleingarten, stark bewachsener Trampel-
pfad als Verbindungsweg zwischen Fredenbruch und Franz-von-Kesse-
ler-Strale.

2.2 Zugéanglichkeit

Durchgang von Norden nach Stiden, Wege im Stidosten entlang der Gar-
ten der Wohnbebauung der Franz-von-Kesseler-Stralke, Weg Freden-
bruch entlang des Waldes ggf. auch mit dem Rad befahrbar, die Wege
sind von den Grundstticken der Vochemer StraRe individuell erschlossen,
zudem besteht eine Verbindung zwischen der Strale Fredenbruch und
der Franz-von-Kesseler-Strale, insgesamt dennoch schlecht erschlosse-
nes Gebiet. Waldweg filhrt vom Parkplatz Richtung Norden zum Sport-
platz und um den Friedhof herum, verschiedene Zugangswege im Wald,
Zuganglichkeit der Sportanlage auch von Hirther Strale, Sportplatz nicht
frei zuganglich.

2.3 Art der Ausstattung Keine besondere Ausstattung.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Norden/ Westen: Gebiete Nr. 601 (Waldfriedhof) und Nr. 304 (Ville Forst)
Gebiete/ Einrichtungen direkt angrenzend und verbunden.

3. Einordnung in gesamtstédtisches

Konzept

Naturschutz

Geschitzter Landschaftsbestandteil, ndrdlicher Teil: Entwicklungspoten-
zial entsprechend Landschaftsplan Rheinterrassen: 7.1: Pflege und Ent-
wicklung rekultivierter Landschaftsrdume zur Schaffung nachhaltig stabi-
ler, vielfaltiger und maéglichst naturnaher Lebensraume; stdlicher Teil;
Entwicklungspotenzial (ausgenommen Tennisplatze) entsprechend
Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.2: Erhaltung naturnaher Lebens-
raume und natlrlicher Landschaftselemente oder ihrer Reststrukturen so-
wie Wiederherstellung einer mit naturnahen Lebensraumen und naturli-
chen Landschaftselementen reich und vielfaltig ausgestatteten
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Landschaft im Bereich von Bachen, Teichen und sonstigen Gewassern
sowie im kleinstrukturierten und vielféltigen landschaftlichen Freiraum.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Griinplanerisch

Aufgrund geschiitztem Landschaftsbestandteil keine Wegebefestigung
maéglich.

4.2 Erholung

Ruhepunkte.

4.3 L&rmminderung

Keine larmmindernden MafRnahmen erforderlich.
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615  Areal Kuttenbusch/ Am Kuttenbusch

Erhebungsdatum; 08.08.2018

Tageszeit Erhebung: Friiher Nachmittag

Flache des ruhigen Gebiets: 64.308 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung Enthélt nicht ausgebaute Verbindungswege mit teilweise schmalen Stel-
len und Stufen an/ zwischen umzunten Gérten.

1.2 Lage Stadltteil Pingsdorf, westlich der Badorfer StralRe und siidlich der Stralle

Obermiihle, angrenzend Garten der Einfamilienhauser in offener und teil-
weise geschlossener (Badorfer Strafle, Euskirchener Stralle) Bauweise.

1.3 Aktuelle Nutzung Wegverbindung zwischen Strale Am Kuttenbusch und Badorfer Strale
bzw. Strale Auf der Kehre und zwischen Stralle Obermiihle und Badorfer
StraBe bzw. StralRe Am Kuttenbusch.

1.4 Einbindung Badorfer Strale ist Teil einer Radroute mit Wegweisung, Gebiet liegt in
Tempo 30-Zone.

1.5 Larmquellen Keine besonderen Larmquellen.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte Lden <45 dB(A) Schiene (VBEB).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung Leise.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung Trampelpfade entlang der Garten, zwischen Bebauung Stralke Ober-
mihle und StraRe Am Kuttenbusch befindet sich eine bewaldete Flache.

2.2 Zugénglichkeit Wege sind offentlich zugénglich, teilweise Stufen, angrenzende Héuser
mit umliegenden Gérten sind umzunt.

2.3 Art der Ausstattung Keine besondere Ausstattung.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender Nordlich an Euskirchener Strale gastronomische Betriebe, Grundschule.

Gebiete/ Einrichtungen

3. Einordnung in gesamtstédtisches Konzept

Naturschutz Geschltzter Landschaftsbestandteil (LB), Entwicklungspotenzial entspre-

chend Landschaftsplan Rheinterrassen: 1.2: Erhaltung naturnaher Le-
bensrdume und natirlicher Landschaftselemente oder ihrer Reststruktur-
en sowie Wiederherstellung einer mit naturnahen Lebensrdumen und na-
tiirlichen Landschaftselementen reich und vielféltig ausgestatteten Land-
schaft im Bereich von Béchen, Teichen und sonstigen Gewassern sowie
im kleinstrukturierten und vielfaltigen landschaftlichen Freiraum.

4. Chancen/ Mangel

4.1 Grlnplanerisch Ausbau der Trampelpfade wegen geschiitztem Landschaftsbereich nicht
mdglich.

4.2 Larmminderung Keine l&rmmindernden MaRnahmen erforderlich.
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616  Areal um Kloster herum/ Kloster Benden, BergstraRe

Erhebungsdatum; 10.08.2018
Tageszeit Erhebung: Morgens
Flache des ruhigen Gebiets: 26.830 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Ausgebauter Weg filhrt um das umzéunte Gebiet, Obstbdume und Klein-
gehdlze innerhalb dieses Gebiets, westlich des Gebiets liegt ehemaliges
Kloster Benden, heute zu Wohnzwecken genutzt.

1.2 Lage

Stadltteil Heide zwischen Bergstrae und StralBe Kloster Benden. Nord-
westlich und siidwestlich offene Wohnbebauung hinter den angrenzen-
den Stralen.

1.3 Aktuelle Nutzung

Rundgang um das ruhige Gebiet mit Blick in das Gebiet hinein.

1.4 Einbindung

Teilweise Strale Kloster Benden und Bergstrale (Tempo 30-Zone),
Strale Kloster Benden an Radroute mit Wegweisung angebunden, 10-
Seen-Tour liegt an der Strale Kloster Benden im Westen (Bergstrale bis
Grubenstrafte), Rund-um-Brihl-Tour fihrt entlang der BergstraBe im
Norden.

1.5 Larmquellen

Theodor-Heuss-Strafe.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <60 dB(A) Strake (VBUS).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Leise — im Osten lauter durch Theodor-Heuss-Strale.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Obstbaume, weiteres GroRgehélz und Kleingehdlz.

2.2 Zuganglichkeit

Gebiet umzaunt, teilweise Betreten des Gelandes um St. Maria Hilf im
Nordwesten.

2.3 Art der Ausstattung Keine besondere Ausstattung.
2.4 Erreichbarkeit angrenzender Angrenzend zwei Bushaltestellen, ruhiges Gebiet Erholungspark Kotten-
Gebiete/ Einrichtungen forst (Gebiet Nr. 201) in slidwestlicher Richtung Uber die Grubenstralie,

Gebiet Forst Ville (Gebiet Nr. 304, 303) in nordwestlicher Richtung tber
die Theodor-Heuss-Stralie zu erreichen.

3. Einordnung in gesamtstadtisches

Konzept

3.1 Stadtebauliche Entwicklung

Flache groRtenteils Ausgleichsflache.

3.2 Denkmalschutz

Denkmalbelange betroffen, gehdrt zum Schutzumfang Baudenkmal Klos-
ter Benden.

4. Chancen/ Méngel

Larmminderung

| Larmschutz, larmmindernder Asphalt an der Theodor-Heuss-StraRe.
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618 Freizeitwiese Siid/ BonnstraRRe

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Mittags
Fléche des ruhigen Gebiets: 63.019 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Nordlich angrenzende Strale (BonnstraRe) befindet sich im Neubau/ Um-
bau, Flache ndrdlich der Bonnstrafle bis Alter Friedhof derzeit bebaut,
sicherer Schulweg fiir Kinder aus westlich angrenzendem Wohngebiet,
vielseitig nutzbares Gebiet.

1.2 Lage

Sidlich der Innenstadt zwischen Bonnstralie und Otto-Wels-Stralle gele-
gen, westlich angebunden an Nord-Sid-Weg, westlich Wohngebiet mit
Mehrfamilienhdusern, Gebiet nordlich der Bonnstralle bis Sidfriedhof
Entwicklung als Wohngebiet, dstlich und stdlich landwirtschaftliche Fla-
chen angrenzend.

1.3 Aktuelle Nutzung

Spielplatz, sportliche Aktivitaten auf Wiese oder Volleyballplatz, Weg am
Spielplatz Schulweg fir Schiller des westlich angrenzenden Wohnge-
biets.

1.4 Einbindung

Umliegende Stralen (Bonnstrale (50 km/h), Otto-Wels-StraRe (50 km/h)
(Kreisstrale) und Nord-Siid-Weg) Teil von Radrouten mit Wegweisung.

1.5 Larmquellen

Stralenverkehr Otto-Wels-Stralle, Schienenverkehr im Westen.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lden <65 dB(A) Schiene (VBUSch).

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise im Westen mit Larmspitzen durch den Schienenverkehr, laut Rich-
tung Otto-Wels-Stralle/ Bonnstralte Richtung Osten.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Teilweise junge Baume auf der Fldche um den Spielplatz, auf nordwest-
licher Flache Schotterweg stidlich entlang des Spielplatzes mit Straen-
leuchten, zusatzlich unterbrochener (wegen Baum) Pflasterweg (beleuch-
tet) entlang der sldlich des Spielplatzes angrenzenden Gebaude, am
westlichen Rand des Gebiets sowie am nérdlichen Rand der Stidwiese
GroR- und Kleingehdlze.

2.2 Zuganglichkeit

Spielplatz von Parkplatz Uber Ersatzstrale im Osten, tber die Nord-Siid-
Achse im Westen oder durch Unterflihrung der Bahntrasse aus angren-
zendem Wohngebiet zugénglich, Nutzung der Volleyballplatze gegen Be-
zahlung.

2.3 Art der Ausstattung

Volleyballplatze auf der Stidwiese, Spielplatz mit neuen Geréaten, Schie-
nen einer kleinen Eisenbahnstrecke sudlich des Spielplatzes, Sitzmdg-
lichkeiten im Westen des Gebiets, ausreichend Abfalleimer.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Angrenzend Gesamtschule und Berufskolleg, direkte Anbindung an den
Nord-Slid-Weg, Bushaltestellen und Stadtbahnanbindung in unmittelba-
rer Umgebung.

3. Einordnung in gesamtstédtisches

Konzept

Stédtebauliche Entwicklung

Wohnbauflachen nérdlich des Gebiets (wird bereits gebaut) und stidlich
des Gebiets (Geschosswohnungen und Familienhduser als Einzel- und
Doppelhéuser und als Hauptgruppen vorgesehen).

4. Chancen/ Méngel

4.1 Sitzmdglichkeiten

Starke Nutzung der Bénke, Erweiterung der Sitzmdglichkeiten sinnvoll.

4.2 Larmminderung

Erhéhung der Aufschiittung am Spielplatzrand.
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620  Grunanlage, Spielplatz HeinestraRe

Erhebungsdatum; 08.08.2018
Tageszeit Erhebung: Spater Nachmittag
Fléche des ruhigen Gebiets: 4.842 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Schdén gestaltete kleine Grinanlage fir einen kurzen Spaziergang oder
zur Nutzung des Spielplatzes.

1.2 Lage

Lage sldwestlich der Innenstadt zwischen Pingsdorfer Strale, Liblarer
Strale und Romerstrale in einem Wohngebiet mit Mehrfamilienhdusern
in offener und geschlossener Bebauung, nérdlich der Stralle An der
Kleiststralle gelegen.

1.3 Aktuelle Nutzung

Wegverbindung zwischen Strale An der KleiststraBe und Heinestralie,
Spielplatz, Spazierengehen (Ausfiihren von Hunden).

1.4 Einbindung

Angrenzende Stralen sind AnliegerstraBen, gemeinsame Geh- und Rad-
wege flihren am Gebiet entlang, Liblarer Stralle, Pingsdorfer StraRe und
Rémerstralie sind an eine Radroute mit Wegweisung angebunden, Nord-
Siid-Weg verlauft in der Nahe des Gebiets.

1.5 Larmquellen

StraBenverkehr der Rémerstrale im Westen (stark befahrene Strafle),
spielende Kinder.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Lsen <40 dB(A) Strale/ <52 dB(A) Schiene (VBEB)

1.7 Subjektive Larmeinschatzung

Leise, die Strale ist kaum zu héren, angrenzende Stralen sind Anlieger-
stralen.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Gruppe mit GroR-/ Kleingehdlzen im nordéstlichen Teil, jingeres Grof-
gehdlz vereinzelt auf dem Spielplatz und in regelméaRigen Abstanden im
stidlichen Teil, Spielplatz umgeben von Hecken, ausschlieBlich Schotter-
wege, ein Weg filhrt durch das GroR-/ Kleingehdlz als dunkler nicht ein-
sehbarer Bereich ohne Beleuchtung.

2.2 Zuganglichkeit

Vier Wege erschliefen das Gebiet, der nach Westen filhrende Weg
grenzt an einen gemeinsamen Geh- und Radweg und fiihrt nérdlich am
Spielplatz vorbei, die nach Siiden verlaufenden Wege schlielen eine
freie Flache ein und flihren (einer dstlich angrenzend am Spielplatz) zu
einer AnliegerstralRe (An der KleiststralRe) ein weiterer Weg filhrt in das
Wohngebiet Richtung Norden zur HeinestraRe.

2.3 Art der Ausstattung

Fahrradstander befinden sich auf dem Spielplatz ebenso wie Sitzmdglich-
keiten, Liegewiese im Osten, Straenleuchten.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Am Ende der Stralle An der Kleiststrale dstlich der Pingsdorfer Strale
schliet der Nord-Siid-Weg an, die Innenstadt ist so fast ausschlieRlich
uber eine autofreie Radroute zu erreichen.

3. Einordnung in gesamtstidtisches Konzept

Vorliegende Konzepte

| Keine.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Sicherheit

Eine offenere Gestaltung der Bepflanzung in der norddstlichen Ecke, da
es dort abends sehr dunkel ist und sich kriminelle Personen aufhalten,
die die Menschen, die dort spazieren gehen, belastigen (nach Aussage
eines Anwohners).

4.2 Sauberkeit

Aufstellen eines Abfalleimers.

4.3 Larmminderung

Keine larmmindernden MafRnahmen erforderlich.
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621  Versickerungsmulden, ehemaliges Zuckerfabrikgelande

Erhebungsdatum; 10.08.2018

Tageszeit Erhebung: Friiher Nachmittag

Flache des ruhigen Gebiets: 25.146 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung Familienfreundlicher Spielplatz, gute Anbindung an angrenzende Wohn-
gebiete.

1.2 Lage Norddstlich der Innenstadt in der N&he des Bahnhofs, westlich der Ber-

gerstralle zwischen Anna-Schmitz-Strafte und Sophie-Scholl-Strafe,
in offenem Wohngebiet mit angrenzenden Géarten von Mehrfamilien- und

Reihenh&usern.

1.3 Aktuelle Nutzung Spielplatz, Wegverbindung zwischen Langenackerstrale und Berger-
stralBe bzw. Hanna-Arendt-StraBe.

1.4 Einbindung Sophie-Scholl-Strafle gering befahren, StraBe An der Alten Zuckerfabrik

(30 km/h) in der Mitte westlich des untersuchten ruhigen Gebiets angren-
zend, LangenackerstralBe Teil einer Radroute mit Wegweisung, Rhein-
stralle Teil der RegioGriinRoute, Radverkehrsnetz NRW und Rund-um-

Brihl-Tour.
1.5 Larmquellen Liegt im Einflussbereich der bundeseigenen Eisenbahn.
1.6 Larmbelastung laut Larmkarte Laen <60 dB(A) Schiene (VBUSch).
1.7 Subjektive L&rmeinschatzung Sehr leise.
2. Qualitative Angaben
2.1 Art der Griingestaltung Viel junges GroR- und Kleingehdlz wachst randstandisch und vereinzelt

entlang der Schotterwege, Trampelpfad von Sophia-Scholl-Strale nach
Westen Richtung Hannah-Arendt-Strale.

2.2 Zuganglichkeit Nur FuBgénger erlaubt, dennoch Nutzung durch Radfahrer, Weg von
Langenackerstralle zur Hedwig-Gries-Strale, auf der anderen Straflen-
seite der Stralle An der Alten Zuckerfabrik weiter an einem Spielplatz vor-
bei bis zur Sophie-Scholl-Stralle und zur Hannah-Arendt-Stralie.

2.3 Art der Ausstattung Ausreichende Anzahl Abfalleimer, neuer Spielplatz, "Skulptur" aus Metall
der ehemaligen Zuckerfabrik nérdlich der StralRe An der Alten Zuckerfab-
rik, StraBenleuchten, Hundekotbeutelspender.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender Sportplatz nordlich angrenzend, Industriegebiet dstlich der Bergerstralie,
Gebiete/ Einrichtungen Uber die Rheinstrafle Richtung Westen Schlosspark Schloss Augustus-
burg erreichbar.

3. Einordnung in gesamtstidtisches Konzept

Vorliegende Konzepte "Birgerpark" mit Streuobstwiese, Wege, Sitzgelegenheiten (entlang der
Langerackerstrale zum Kreisel — Griinstreifen) unter Beteiligung der An-
lieger.

4. Chancen/ Méngel

Larmminderung Beginn der Geschwindigkeitsbeschrankung nach Osten in die Hedwig-
Gries-Strafle verlegen.
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3. Bebaute Ruheoasen

701  FuBgangerzone Kolnstrale, UhlstraRe

Erhebungsdatum; 15.08.2018
Tageszeit Erhebung: Vormittags
Flache des ruhigen Gebiets: 13.651 m?

1. Allgemeines

1.1 Erster Eindruck/ Bewertung

Durch Lieferverkehr uniibersichtlich und hektisch, Kfz fahren trotz Verbot
vereinzelt durch.

1.2 Lage

Innerstadtische Lage in Bahnhofsnéhe, stidlich der Comesstrale,
geschlossene Bauweise mit Gewerbe und dariiber liegenden Wohnun-
gen.

1.3 Aktuelle Nutzung

(Aulen-)Gastronomie, Einzelhandel, sich treffen.

1.4 Einbindung

Kolnstrale und Uhlstralle Teil einer Radroute mit Wegweisung, angren-
zend an die RegioGriinRoute und Rund-um-Brihl-Tour.

1.5 Larmquellen

StraBenverkehr: nérdlich der FuBgéngerzone ab Burgstrale darf auf
KolInstrafle und stidlich der Fuigangerzone ab Parkplatzeinfahrt auf Uhl-
stralBe mit dem Kfz gefahren werden, FulRgangerzone fiir Lieferverkehr/
Radverkehr frei. Angrenzende Strallen Tempo 10.

1.6 Larmbelastung laut Larmkarte

Leen <65 dB(A) StraRe (VBUS).

1.7 Subjektive L&rmeinschatzung

Laut — an den Kopfen der Fullgangerzone, stadtische Gerauschkulisse
im Kernbereich der FuBgéngerzone, Schienenverkehr wird hier nicht
mehr wahrgenommen.

2. Qualitative Angaben

2.1 Art der Griingestaltung

Vereinzelte Baume.

2.2 Zuganglichkeit

Radverkehr zugelassen.

2.3 Art der Ausstattung

Fahrradstdnder, Wochenmarkt, Spielmdglichkeiten, viele Abfalleimer,
viele sehr kleine Sitzmdglichkeiten (maximal zwei Personen), Aulengast-
ronomie schrankt begeh-/ befahrbare Flache mit ihren Sitzmdglichkeiten
vor den Geb&uden der Strafle Markt von SchloRstrale bis Bahnhofstralle
stark ein.

2.4 Erreichbarkeit angrenzender
Gebiete/ Einrichtungen

Im Siidwesten angrenzend Einkaufszentrum, westlich angrenzend die
Einkaufsstrale Steinweg, 6stlich angrenzend Schlosspark mit Schloss
Augustusburg dber SchlossstralBe, BurgstraBe oder GartenstraBe, im
Norden Uber Heinrich-Esser-Strafle Richtung Westen zu Gebiet Nr. 502
(Achse Heider Bergsee).

3. Einordnung in gesamtstédtisches

Konzept

3.1 Vorliegende Konzepte

Bespielbare und besitzbare Stadt Briihl.

3.2 Denkmalschutz

Denkmalbelange betroffen, Umfeldschutz zahlreicher Baudenkmaler.

4. Chancen/ Méngel

4.1 Erholung Aufstellen groRerer/ weiterer Sitzmdglichkeiten, Erweiterung des Ange-
bots an Spielméglichkeiten.
4.2 Erreichbarkeit Erweiterung des Angebots an Fahrradabstellanlagen, da bereits vorhan-

dene Anlagen weitgehend ausgelastet sind, abzustimmen mit der Unte-
ren Denkmalbehdrde.

4.3 Larmminderung

Larmmindernde Asphaltdeckschicht an den hoch belasteten Achsen
Heinrich-Esser-Stralte/ ComesstralRe und der sehr hoch belasteten
Achse Kdlnstrale bis ruhiges Gebiet.
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