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1 Anlass und Ziel der Larmaktionsplanung

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie)
dient dazu, schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, vorzubeugen
oder zu mindern. Die Richtlinie wurde durch 88 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in nationales Recht
umgesetzt.

Gemal § 47d Absatz 1 BImSchG stellen die zustdndigen Behdrden Larmaktionspléane (LAP)
auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen, die durch Umgebungslarm verursacht
werden, geregelt werden. Mit Umgebungslarm sind gemaR 8§ 47b Satz 1 Nr. 1 BImSchG
belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien gemeint. AulRerdem soll es
nach § 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®.

Grundlage der Larmaktionsplanung bilden die im Rahmen der Larmkartierung der Stufe 4
durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW) im Jahr 2022 erstellten Larmkarten des Landes Nordrhein-Westfalen (NRW).
Darin sind bestimmte Larmquellen (in Alsdorf betrifft dies den StralRenverkehr) und von ihnen
ausgehende Larmbelastungen in dem betrachteten Gebiet erfasst und dokumentiert, wie
viele Menschen davon betroffen sind /LANUV 2022/.

Wegen der Rechtsprechung des Europdaischen Gerichtshofs sind Larmaktionsplane kinftig
grundsétzlich fur alle von der Umgebungslarmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen,
unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind und wie hoch die Belastung und die
Anzahl der Betroffenen ist. Daher muss nun auch fur die Stadt Alsdorf ein Larmaktionsplan
der Stufe 4 bis zum 18.07.2024 aufgestellt werden.

Der Larmaktionsplan soll die Ergebnisse der Larmkartierung beschreiben und nach
Mdglichkeit MaRBnahmen festlegen, die die Larmbelastung an potenziellen
Larmschwerpunkten reduzieren kénnen.

Das LANUV Ubermittelt die Larmkarten und gesammelten Larmaktionsplane der Gemeinden
an das Bundesumweltministerium zur Weiterleitung an die EU.

Die Stadt Alsdorf ist im Rahmen der 4. Stufe zur Aufstellung und Umsetzung eines
Larmaktionsplans verpflichtet.
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2 Ablauf der Larmaktionsplanung

Das folgende Bild 2.1 beschreibt die empfohlenen Prozessschritte bei der Aufstellung oder
Uberprifung von Larmaktionsplanen /LAl 2022/. Aktuell befindet sich die Aufstellung des
Larmaktionsplanes in der Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2 (s. Punkt 3 in Bild 2.1).

i

0. Verdffentlichung der Larmkarten
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anderer Behorden cagiteh 62
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h 4

Bild 2.1:  schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung gemaf /LAl 2022/
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3 Beschreibung der Umgebung wund der zu
berticksichtigenden Larmquellen

Die Stadt Alsdorf ist eine mittlere, kreisangehorige Stadt im nordlichen Teil der Stadteregion
Aachen, die im Nordosten an den Kreis Duren grenzt. Sie hat 48.328 Einwohner (Stand:
31.12.2022, Quelle: https://www.it.nrw/) und gehért zum Regierungsbezirk Koln. Das
Stadtgebiet erstreckt sich Uber eine Flache von ca. 3.168 ha. Die stark vom Strukturwandel
gepragte Stadt Alsdorf liegt zwischen den Oberzentren Aachen und Dusseldorf und verfiigt
Uber die Autobahnanschlussstelle Alsdorf (5b) Uber einen direkten Anschluss an die BAB A
44. Weiterhin ist die Stadt Alsdorf Uber die B 57 (Aachen-Ménchengladbach) an das
Uberregionale Stral3ennetz angebunden.

Alsdorf liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums.

Das Untersuchungsgebiet ist im folgenden Bild 3.1 dargestellt.
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Bild 3.1:  Ubersicht iiber das StraRennetz im Untersuchungsgebiet Alsdorf
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3.1 Hauptverkehrsstralien

Gemal Vorgabe der EU-Richtlinie Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG, den §§ 47a bis 47f
BImSchG und der 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) werden die
Anforderungen und Inhalte der Larmkartierung und des Larmaktionsplans geregelt. Danach
missen Larmkarten und Larmaktionsplane fir samtliche Hauptlarmqguellen und
Ballungsraume aufgestellt werden. In diesem Zusammenhang relevante Hauptlarmquellen
fur Alsdorf sind die Hauptverkehrsstrallen (Bundesfern- und Landesstralen mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen im Jahr (8.200 Kfz in 24 Stunden)).
Fir diese Straen wurden seitens des LANUV NRW Larmkarten erstellt (vgl. Kap. 6).

Die Larmkarten der 4. Stufe wurden durch das LANUV NRW mit den neuen EU-weit
einheitlichen Berechnungsverfahren (,BUB®, Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen) erstellt, um die Ergebnisse der Larmkartierungen zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbar zu machen. Fir die Strallen wurden im Rahmen der
Larmkartierung die offiziellen Verkehrszahldaten aus der SVZ (Stralenverkehrsz&hlung)
2015, auf das Jahr 2019, unter Zuhilfenahme temporarer Messungen und Zahlungen an
Dauerzahlmessstellen aus den Jahren 2016 bis 2019, hochgerechnet bzw. fortgeschrieben.
/LANUV 2022/. Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen im Alsdorfer
Stadtgebiet werden in Bild 3.2 graphisch dargestellt.

Die Larmkarten der 4. Stufe wurden durch das LANUV (Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz  Nordrhein-Westfalen) mit den neuen EU-weit einheitlichen
Berechnungsverfahren erstellt, um die Ergebnisse der Larmkartierungen zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbar zu machen. Fir die Berechnung wurden laut LANUV ,Daten aus
2021 verwendet. Die Verkehrsmengen wurden so angepasst, dass die Larmkarten nicht
durch die Corona-Situation verfalscht werden.“ /LANUV 2022/.

In die Kartierung der 4. Stufe des LANUV wurden auf3erhalb von Ballungsraumen die
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kfz pro Jahr
einbezogen. Die aktuellen Larmkarten des LANUV der 4. Stufe fiir den StraRenverkehrslarm
sind in Bild 6.1 und Bild 6.2 in Kap. 6 enthalten.

Die kartierten Hauptverkehrsstral3en mit der entsprechenden Verkehrsbelastung sind in Tab.
3.1 aufgefuihrt. Die héchstbelastete kartierte Straf3e ist in Alsdorf die A 44 zwischen den
Anschlussstellen Begau und Alsdorf (5b) mit einer jahresmittleren Verkehrsbelastung von
52.359 Kfz/24h. Dahinter folgen die L 240 mit 28.409 Kfz/24h und die B 57 (Wirselener
Stral3e) mit 20.179 Kfz/24h.

Um die Malinahmenplanung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu erleichtern, stellt die
LUBW (Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg) ihren Kommunen neben der
Larmkartierung gemafR 34. BImSchV auch Berechnungsergebnisse nach den RLS-19 zur
Verfigung /VMBWL 2023/. Dadurch wird die Mafinahmenplanung und -umsetzung deutlich
erleichtert und beschleunigt, da die bisher erforderliche Neuberechnung insbesondere fir
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stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen entféllt. Dieses Verfahren wirde auch fiir Kommunen
in NRW eine Verbesserung der MaRhahmenplanung bedeuten.

Tab. 3.1: Kartierte HauptverkehrsstraRen der Larmkartierung 4. Stufe 2022 mit
durchschnittlich taglicher Verkehrsbelastung

] Verkehrsbelastung
Name Streckenabschnitt -
DTV [Kfz/24h] Mio. Kfz/a

Ad4 AS Begau bis AS Alsdorf (5b) 52.359 19,1
L 240 [L 240 (A 44 bis Julicher StralRe) 28.409 10,4
B57 [Wirselener Stral3e (Stadtgrenze bis Heidweg) 20.179 74
L 47 LuisenstralRe 18.294 6,7
B 57 |Kurt-Koblitz-Ring (Broicher Stral3e bis Luisenstraf3e) 17.628 6,4
L 240 |[L 240 sudostl. A44 16.868 6,2
B 57 Kurt-Koblitz-Ring (Luisenstraf3e bis L 240) 14.794 54
B 57 Kurt-Koblitz-Ring (Heidweg bis Broicher Str.) 14.436 53
L 240 |L 240 (B 57 bis L 47) 13.509 4,9
L 136 |Julicher StraRRe 11.018 4,0
L 47 Hoengener Stral3e 8.869 3,2
L 47 Wirselener Stral3e / Pramienstralie 8.843 3,2
L 240 |L 240 (Julicher Straf3e bis L 47) 8.220 3,0
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Alsdorf
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Bild 3.2:  Kfz-Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet Alsdorf (DTV Kfz in Kfz/24h)
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3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkartierung fur Haupteisenbahnstrecken fallt in die Zustandigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes (Heinemannstral3e 6, D-53175 Bonn, http://www.eba.bund.de).

Haupteisenbahnstrecken sind gemalR 47b BImSchG Schienenwege mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr.

Fur die Stadt Alsdorf wurde in der Folge kein Schienenverkehrslarms kartiert.

3.3 Grof3flughafen

Als ,GrofRflughafen* wird gemal BImSchG ein Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber 50.000 Bewegungen pro Jahr bezeichnet (der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen). Der Forschungsflugplatz
Aachen-Wirselen (fruher: Flugplatz Aachen-Merzbriick) féallt danach nicht unter die
Kategorie ,Grofflughafen®.

Die in ca. 70 km Entfernung liegenden Flughafen Dusseldorf und KéIn-Bonn wirken nicht
mehr auf das Gebiet der Stadt Alsdorf ein.

Fur den Bereich des Flugverkehrs ist deshalb keine Larmaktionsplanung zu erstellen.

3.4 Gewerbe- und Industriegebiete

Gemall 34. BImSchV sind Larmkarten fur Industrie- oder Gewerbegeldnde nur far
Ballungsraume (> 100.000 Einwohner) zu erstellen. Fur das Stadtgebiet Alsdorf sind daher
keine Industrieanlagen kartiert und somit auch keine Larmaktionsplanung zu erstellen.
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4 Zustandige Behdrde

In Nordrhein-Westfalen sind fur die Erarbeitung der Larmaktionsplane die Stadte und
Gemeinden zustandig. Im vorliegenden Fall ist dies die Stadt Alsdorf:

Stadt Alsdorf
Hubertusstr.17
52477 Alsdorf
Telefon: 02404 500

E-Mail: info@alsdorf.de

www.alsdorf.de

Gemeindeschlissel: 05 334 004
Kennung der Behdrde fir die Larmkartierung: DE_NW_05334004

4.1 Ort der Verdffentlichung

Veroffentlichung im Internet:

www.alsdorf.de

April 2024 12
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5 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in
88§ 47a-f des BImSchG.

5.1 Larmindizes gem. Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

Bei den Larmberechnungen zur EU-Umgebungslarmrichtlinie wird die Larmsituation mit Hilfe
zweier Larmindikatoren (Lpen und Lnight) beschrieben:

Loen: mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr fur die Belastung Uber 24 Stunden in den drei
Stundengruppen:

Day (6.00 Uhr - 18.00 Uhr),
Evening (18.00 Uhr - 22.00 Uhr)
Night (22.00 Uhr - 06.00 Uhr)

Bei der Berechnung des Lpen wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden
in erhdhtem MalRe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht)
berlcksichtigt.

Lnight: Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (Belastung von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr)

Die Auslosewerte fr die Aktionsplanung wurden gemal3 Empfehlung des Landes Nordrhein-
Westfalen /MUNV NRW 2022/ (RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008 S. 1 Pkt. 2) festgelegt auf

Loen 2 70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)

Das Ergebnis der Ausbreitungsrechnung wird in Form flachenhafter Isophonen (Flachen
gleicher Pegelbereiche) in Dezibel (dB(A)) angegeben.
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6 Ergebnisse der Larmkartierung Stufe 4

Im Folgenden werden die Larmkarten aus der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV 2022
dargestellt. Die Anzahl der Betroffenen wird in den Tabellen Tab. 6.1 bis Tab. 6.3 aufgeflihrt
/LANUV 2022/.

Aktuell sind in der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV fir die folgenden Bereiche der Stadt
Alsdorf Larmwerte ausgewiesen:

e A44

e B57 Wirselener Straf3e / Kurt-Koblitz-Ring

e L136 Julicher Stral3e (Mariadorf / Hoengen)

e L47 LuisenstralRe / Hoengener StralRe (Schaufenberg)

o L47 Wurselener Stral3e / PramienstralRe (Kellersberg / Zopp)
e 1240
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Bei der Erarbeitung der Larmkarten ist die Anzahl jener Menschen ermittelt worden, die vom
Larm des Strallenverkehrs belastet sind (nach ,BEB*, Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm). Die Zahlen sind den folgenden Tabellen zu
entnehmen. Die Angabe erfolgt fur verschiedene Pegelbereiche (in dB(A)) unter Angabe der
Anzahl der betroffenen Personen.

Ausgewiesen werden neben den Angaben zur Anzahl der von Larm belasteten Menschen
auch  Angaben zur Flache, der Anzahl Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebaude, die vom Larm betroffen sind.

In Alsdorf ist nur die Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstralen von Relevanz.
Bericksichtigt wurde die  Einwirkung von  StralBenverkehrslarm, der von
HauptverkehrsstralR3en (gemalR BImSchG) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht.

Tab. 6.1: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 | ab 70 bis 74 ab 75
3873 1400 851 970 5

Lignt [dB(A)] ab 50 bis 54 | ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 ab 70
2039 970 999 5 0

Tab. 6.2: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
GroRe in km? 7,83 2,01 0,41

Tab. 6.3: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 3378 868
Schulgebaude 6 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Neben den Belastetenzahlen nach BEB wurden im Rahmen der Larmkartierung /LANUV
2022/ auRerdem Angaben zu den gesundheitlichen Auswirkungen gemacht. Die Ermittlung
der gesundheitsschadlichen Auswirkungen mit der Anzahl der stark Bel&stigten, stark
Schlafgestorten und ischamischen Herzkrankheiten erfolgte entsprechend Anhang Il der
Umgebungslarmrichtlinie und ist in Tab. 6.4 aufgefuhrt

Tab. 6.4: geschatzte Anzahl der Personen mit gesundheitlichen Auswirkungen in der Stadt

Alsdorf
Gesundheitliche Starke Starke Ischamische
Auswirkungen Belastigungen | Schlafstérungen | Herzkrankheiten
Anzahl der Belasteten 1234 271 2
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Larmprobleme im Sinne des 8 47 d Abs. 1 BImSchG liegen nach /MUNV NRW 2023/ auf
jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen
schutzwirdigen Gebauden ein Lpen Von 70 dB(A) oder ein Lnight von 60 dB(A) erreicht oder
tberschritten wird. Die Larmkartierung Stufe 4 fir die Stadt Alsdorf weist fir das Stadtgebiet
(s. Tab. 6.1) 970 Menschen mit ganztagig sehr hohen Belastungen (Lpoen 70 dB(A)-74dB(A))
und 5 Menschen mit Belastungen Lpen > 75 dB(A) aus. Nachts sind 999 Menschen sehr
hohen Belastungen (Lnight 60 dB(A)-64dB(A) und 5 Menschen Belastungen tber 65dB(A)
ausgesetzt.

Dartber hinaus wurden Betroffenheiten von 851 Menschen mit ganztdagig hohen
Belastungen (Lpen 65dB(A)-69 dB(A)) und 970 Menschen mit nachts hohen Belastungen
(Lnight 55 dB(A)-59 dB(A)) ermittelt.

Insgesamt sind 0,41 km2 der Gemeindeflache von Larmbelastungen Lpen > 75 dB(A) und
2,01 km2 von Larmbelastungen Lpen > 65 dB(A) betroffen (s. Tab. 6.2).

868 Wohnungen sind von Larmbelastungen Lpen > 65 dB(A) betroffen. Larmbelastungen
>75dB(A) wurden an 2 Wohnungen festgestellt. Belastungen > 55 dB(A) flr sonstige
Einrichtungen (z. B. Krankenh&user, Schulen) liegen an 6 Schulgebauden vor (vgl. Tab. 6.3).
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7 Ruhige Gebiete

Die Larmaktionsplanung dient aul3erdem zum Schutz ruhiger Gebiete. Ein ,ruhiges Gebiet®
ist gemanR Definition der EU-Richtlinie ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist. Dieses soll
im Sinne der Larmvorsorge vor einer La&rmzunahme geschitzt werden.

Mit der Ausweisung ruhiger Gebiete hat die Gemeinde die Moglichkeit, planerisch
Larmvorsorge zu betreiben, da in Larmaktionsplanen festgelegte ruhige Gebiete als
planungsrechtliche Festlegungen von anderen zustandigen Planungstragern bei deren
Planungen zu bericksichtigen sind.

Eine verbindliche Festlegung der moglichen ruhigen Gebiete ware nur unter
Berlcksichtigung aller Larmquellen auf dem gesamten Stadtgebiet mdglich. Eine solche
flachenhafte Larmkartierung des relevanten Gesamtlarms liegt fur die Stadt Alsdorf nicht vor.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase | wurden keine Vorschlage aus der
Bevolkerung zu méglichen ruhigen Gebieten abgegeben.

In diesem Larmaktionsplan wird auf eine verbindliche Festsetzung von ruhigen Gebieten
verzichtet.

April 2024 19



Larmaktionsplan Alsdorf AVﬁ s O

8 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentrales Element in der
Larmaktionsplanung. Das BImSchG legt in § 47d (3) fest, dass die Offentlichkeit zu
Vorschlagen fir Larmaktionsplane gehort werden und rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit
erhalten soll, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Fur die Stadt Alsdorf fand die Beteiligung der Offentlichkeit in Anlehnung an das Verfahren
im Rahmen der Bauleitplanung statt.

Dabei wurden zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Die erste Phase
diente der Unterrichtung der Bevolkerung Uber die Ergebnisse der Larmkartierung, die
Erforderlichkeit der Planaufstellung und die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung.
Gleichzeitig wurde der Offentlichkeit die Mdglichkeit gegeben eigene Vorschlage (z. B.
Mafinahmen) fir den Larmaktionsplan einzubringen und dadurch effektiv mitzuwirken.

Die Offentlichkeitsbeteiligung Phase | in der Stadt Alsdorf erfolgte tber das NRW-
Beteiligungsportal (https://beteiligung.nrw.de/portal/hauptportal/startseite). Dort wurden die
Larmkarten und die Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung in der Zeit vom
06.02.2024 bis einschliellich 07.03.2024 zur Einsicht bereitgestellt. Anregungen zur
Larmaktionsplanung der Stufe 4 konnten direkt Uber die Beteiligungsplattform, per E-Malil,
telefonisch oder personlich bei einem Termin zur Offentlichkeitsbeteiligung, der am
28.02.2024 im groRRen Sitzungssaal des Rathauses stattfand, eingereicht werden.

Insgesamt wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase | 34 Eingaben von
Biurgern Uber das NRW-Beteiligungsportal dokumentiert. Dabei handelt es sich um 30
Meldungen und 4 Kommentare zu abgegebenen Meldungen. Die meisten Meldungen
wurden zu Larmproblemen, die von der A 44 ausgehen, gemacht. Insgesamt wurden 20
Meldungen zur A 44 als Larmquelle abgegeben. Davon betreffen 10 Meldungen den Ortsteil
Warden, 8 Meldungen den Ortsteil Begau und jeweils eine Meldung die Ortsteile Hoengen
bzw. Broicher Siedlung.

Funf Meldungen wurden zur Luisenstral3e abgegeben, dazu wurde auch ein zustimmender
Kommentar abgegeben. Vier Meldungen betreffen die L 240 als Hauptlarmquelle, in einer
Meldung ist zusatzlich die L 136 als Larmquelle benannt.

Zwei weitere Meldungen beziehen sich auf bislang nicht kartierte Stral3en. Dies ist zum einen
die Konrad-Adenauer-StraRe, zu deren Meldung zusatzlich zwei Kommentare abgegeben
wurden, bei der es sich um eine nicht kartierte Strale handelt und die geschilderten
Larmprobleme nicht auf Umgebungslarm gem. BImSchG zuriickzufihren sind. Eine weitere
Meldung betrifft die Alfred-Brehm-Straf3e im Ortsteil Ofden, bei der es hauptséchlich um Hol-
/Bringverkehre der dortigen Schule geht.

Zusatzlich zu den Eingaben Uber das NRW-Beteiligungsportal wurde eine E-Mail und eine
personliche Meldung am Beteiligungstermin eingebracht. Die vollstandigen Eingaben der
Burger sind in Anhang B aufgefihrt. Eine der Meldungen betrifft die ebenfalls bisher nicht
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kartierte Eschweiler StralRe. Diese soll in der 5. Stufe in die Larmkartierung aufgenommen
werden (vgl. Kap. 9.5).

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gehen somit folgende Belastungsschwerpunkte hervor:
A 44 im Bereich Begau und Warden

L 47 Luisenstral3e / Hoengener Stral3e

L 240 im Bereich des OT Hoengen

L 47 PramienstralRe am Ortsausgang Zopp

Haufig stoért Anwohner weniger der gleichmaflige Grundpegel des Verkehrsgerdusches,
sondern besonders einzelne Larmspitzen (insbesondere in der Nacht), die z. B. durch das
Aufheulen eines Motors, eine ricksichtslose Fahrweise oder manipulierte Auspuffanlagen
verursacht werden.

Das Umweltbundesamt (UBA) hat im Rahmen eines Messprogramms Uberprift, ob die
geltenden internationalen Gerausch-Zulassungsvorschriften fir Kfz extreme Larmemissionen
unterbinden. Dabei wurde festgestellt, dass verschiedene fabrikneue Motorrader und
Sportwagen, die die Zulassungsvorschriften einhielten, bei den Messungen aul3erhalb des
Typprufbereichs der Zulassung um 20 dB und mehr lauter waren als beim Betriebszustand,
der fur die Typpriufung maRgeblich ist. Das UBA fordert daher, dass die Hersteller von
Motorradern und Autos in die Pflicht genommen werden, ihre Fahrzeuge so leise zu bauen,
wie es der Stand der Technik zulasst und schlagt daher vor, dass die Typprufvorschriften um
einen Gerauschdeckel erweitert werden, der die Gerdusche im gesamten Kennfeld des
Fahrzeugs begrenzt, um die besonders lauten Larmemissionen wirksam unterbinden zu
konnen. Dieser Vorschlag ware in den gesetzlichen Vorgaben umzusetzen, um einen Teil
der 0. g. Larmspitzen zu mindern. An dieser Stelle sind die politischen Vertreter gefragt, auf
eine Umsetzung entsprechender gesetzlicher Vorgaben hinzuwirken. Die Grundlage flr
MalRnahmen im Rahmen der L&armaktionsplanung bilden berechnete durchschnittliche
Immissionspegel; einzelne gemessene Spitzenbelastungen hingegen sind aktuell nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung, obgleich gerade auch hiervon spurbare
Larmbeeintrachtigungen - insbesondere wahrend der Nachtruhe - ausgehen kénnen. Daher
wird eine Uberprufung des Bewertungsverfahrens fir Verkehrslarm dahingehend angeregt,
ob und inwieweit einzelne Larmspitzen gebiihrend Berlcksichtigung finden sollten.

Fur Anwohner, die sich durch eine vermeintlich manipulierte Abgasanlage bel&stigt fuhlen, ist
die Polizei in der Regel der richtige Ansprechpartner. Sie kann eine Gerauschprifung bei
Pkw im Rahmen von Verkehrskontrollen durchfilhren und so eine Uberschreitung des
zulassigen Standgerdusches durch eine ggf. unzuldssige technische Anderung feststellen.
Auf dieses Instrumentarium sollte durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit hingewiesen
werden, auch um Larmverursacher zu sensibilisieren.

L https://www.umweltbundesamt.de/presse/pressemitteilungen/laute-motorraeder-pkw-sorgen-zunehmend-fuer
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8.1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erhielt die Offentlichkeit die Moglichkeit, auch
MalRnahmenvorschlage fur den Larmaktionsplan einzubringen. Diese wurden ausgewertet
und zusammengefasst.

Folgende Malinahmenvorschldage gehen aus den Meldungen der Birger hervor:
Fur die A 44:

- (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44 nach zurtuckliegenden Rickschnitten/Rodungen
- Erneuerung / Erhéhung / Verlangerung der Larmschutzwand sudl. der A 44
- Tempolimit auf der A 44

Am haufigsten wurde eine Wiederaufforstung entlang der A 44 als MalRBhahme genannt und
die Rickschnitte, Abholzung und Rodung der Bepflanzung kritisiert.

Fur die L 47 (Luisenstral3e):

- Tempolimit 30 km/h und Geschwindigkeitsuiberwachung

- Umleitung des Verkehrs (durch Einbahnstral3enregelung, Ausweisung als
Fahrradstral3e oder eine neue Umgehungsstral3e)

- Schallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabdeckungen

Fur die L 47 (Pramienstraf3e)
- Tempolimit am Ortsausgang Zopp (50 km/h)
Fur die L 240

- Larmschutzwand
- Tempolimit

Eschweilerstral3e (nicht kartiert)

- Aufnahme in die Larmkartierung
- Tempolimit 30 km/h mit Geschwindigkeitsiiberwachung
- Umleitung des Verkehrs
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9 MalRnahmen

Auf Grundlage der Kartierungsergebnisse und den Hinweisen der Burger aus der
Offentlichkeitsbeteiligung wurden MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastung durch den
StraRenverkehr in Alsdorf erarbeitet. Dazu wird zunachst ein Uberblick Gber mdgliche
Malinahmen und deren Wirkungen gegeben.

Weiterhin wird Bezug auf bereits umgesetzte MalRnahmen und bestehende Konzepte
genommen, die es in Alsdorf bereits gibt und die einen Einfluss auf die
Verkehrslarmbelastung nehmen.

AbschlieBend werden die konkreten MalRnahmenvorschldge zur Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung fir die einzelnen Kkartierten Stral3enabschnitte in den jeweiligen
Steckbriefen (s. Anhang A) aufgefihrt und in Kap. 9.5 zusammengefasst.

9.1 Uberblick tiber mogliche MaRnahmen

Unter MalRnahmen zur LA&rmminderung werden Strategien verstanden, die den Verkehrslarm
vermeiden, verlagern oder vermindern. Dazu kommen grundsétzlich verschiedene Arten von
Malnahmen infrage. Es wird dabei unterschieden zwischen primaren und sekundaren
Maflnahmen zum aktiven Schallschutz und dem passiven Larmschutz. Zu bevorzugen sind
Malnahmen, die den Larm bereits an der Emissionsquelle bekampfen. Darunter sind
primare MalRnahmen zum aktiven Schallschutz zu verstehen.

Primare Malnahmen setzen direkt an der Emissionsquelle an. Fur den Stral3enverkehr
gehdren dazu Mallnahmen an den Motoren selbst, aber auch ein bestmdglicher
Verkehrsfluss (z. B. durch intelligente Ampelschaltungen), das Fahrverhalten der
Verkehrsteilnehmer (z. B. (geeignete Gangwahl), Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, aber auch eine larmarme Bereifung der Kraftfahrzeuge sowie ein
leiser StraBenbelag. Auch MaRnahmen zur Verlagerung des Verkehrs und zur Reduzierung
des gesamten Verkehrsaufkommens oder auch des Schwerverkehrs sind darunter zu
verstehen.

Maflinahmen zur Verbesserung und Larmminderung der Fahrbahnoberflachen und niedrigere
zulassige Hoéchstgeschwindigkeiten zahlen nach /UBA 2021/ zu den im Rahmen der
Larmaktionsplanung am haufigsten genannten MalRnahmen. Gleichzeitig gehoren sie auch
zu den wirkungsstarksten LA&rmminderungsmafnahmen.

Bei Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgrinden handelt es sich um
stral3enverkehrsrechtliche MalRnahmen, die im Zusténdigkeitsbereich der jeweiligen
Anordnungsbehorde liegen. Die Stral3enverkehrsbehorde fuhrt dazu ein Verfahren nach 8§ 45
der StVO durch, in welchem auch der StralRenbaulasttrager beteiligt wird.
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Weitere priméare MalRnahmen zielen auf eine Vermeidung oder Verlagerung des Verkehrs
ab. Dies st durch verkehrsplanerische MaRRnahmen, die unter anderem die
Verkehrsmittelwahl beeinflussen, zu erreichen.

Zu den sekundaren Mal3nahmen zum aktiven Schallschutz gehoren solche MalRnahmen, die
den Ausbreitungsweg (Transmissionsbereich) des Larms behindern. Das sind in erster Linie
Schallschutzwande und Schallschutzwalle oder Kombinationen aus beidem, aber auch
geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie
zwischen Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen wird und der Bewuchs eine
ausreichende Ausdehnung (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahrig wirksam
ist.

Passiver Schallschutz verfolgt das Ziel, den Larm am Immissionsort zu reduzieren. I. d. R.
handelt es sich dabei um bauliche Schallschutzmallhahmen an den H&usern von
Anwohnern. Dazu gehéren z. B. der Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungsanlagen
sowie die Dammung von Wanden und Dachern.

Im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie wird eine Reduzierung des Larms vor der Fassade
angestrebt. Diese wird in erster Linie durch aktiven Larmschutz erreicht. Passiver
Schallschutz durch MalRBhahmen am Gebaude (Schallschutzfenster etc.) dient lediglich einer
Reduzierung der Larmbelastung im Innenraum des Geb&udes. Dennoch erweisen derartige
MalRnahmen sich insbesondere zu Erganzung aktiver Schallschutzmafinahmen als geeignet.
In einigen Fallen sind es aber gleichzeitig die einzig mdglichen wirksamen MaRnahmen zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm, wenn keine aktiven Malinahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Die Larmsanierung an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes und an Landesstral3en
in NRW kann als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt werden und wird nur vorgenommen, wenn der Beurteilungspegel die Auslosewerte
fur die Larmsanierung Uberschreitet. Eigentiimer von Hausern kénnen grundséatzlich beim
Baulasttrager formlos Einzelantrage auf Uberpriifung ihres Hauses stellen und Forderung
von passivem Schallschutz am Gebéaude (Schallschutzfenster, Lifter) beantragen.

9.2 Larmminderungspotenzial moglicher Mal3inahmen

Typische Bandbreiten der Wirkungen von Larmminderungsmafnahmen sind in Bild 9.1
graphisch dargestellt. Dabei wird im blauen Balken die minimale und im orangen Balken die
maximale Wirkung dargestellt.

Die groten Minderungspotenziale zeigen sich bei Abschirmeinrichtungen wie z. B.
Larmschutzwanden. Die Larmminderungswirkung von Wanden und Wallen hangt nach /JUBA
2023/ zum einen von ihrer H6he wie auch von ihrem Abstand zur Quelle bzw. zu den zu
schitzenden Gebauden ab. Ein geringer Abstand zur Larmquelle ist dabei mit einer héheren
Wirkung verbunden. In /UBA 2015/ wird einer Abschirmeinrichtung ein Minderungspotenzial
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zwischen 5 und 15 dB(A) zugeschrieben. Auch larmmindernde Fahrbahnbeldge sowie
Geschwindigkeitsbegrenzungen (insbesondere in Kombination mit einer Verstetigung des
Verkehrsablaufs) kdnnen eine Minderung bis zu 5 dB(A) bewirken.

Eine Anderung des Schalldruckpegels um 3 dB(A) ist gerade wahrnehmbar, wahrend eine
Anderung um 10 dB(A) einer Verdopplung bzw. Halbierung der empfundenen Lautstarke
entspricht?.

Mafinahmen und deren Larmminderungspotezial

]

= minimale Reduzierung

Abschirmung (Wande, Walle ...) /JUBA 2015/

Lkw-Verbot (Lkw-Anteil von 10% auf 1%) /UBA 2015/
= maximale Reduzierung

Lkw-Verbot (Lkw-Anteil von 10% auf 5%) /UBA 2015/

Halbierung der Verkehrsmenge /UBA 2023/

Geschwindigkeitssenkung von 50 km/h auf 30 km/h
und Verstetigung des Verkehrsablaufs /LUBW 2012/

Geschwindigkeitssenkung
von 50 km/h auf 30 km/h /JUBA 2023/

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
auf Autobahnen von 130 km/h auf 100 km/h /LAl 2022/

Verstetigung des Verkehrsflusses /UBA 2023/

larmoptimierte Fahrbahnen /LUBW 2012/

Sanierung schadhafter Fahrbahndecken /LUBW 2012/

o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Reduzierung um ... dB(A)

Bild 9.1:  Larmminderungspotenziale moéglicher MaRnahmen

9.3 Bereits umgesetzte oder konkret geplante Mal3nahmen

Autobahn A 44

Nach Angabe der /AUTOBAHN GMBH 2024/ ist eine Sanierung der Fahrbahndeckschicht im
Bereich der A44 zwischen den Anschlussstellen Broichweiden und Alsdorf (km 14+500 bis
ca. km 18+850) mit einem Splittmastixasphalt vorgesehen. Die Umsetzung ist in 2025/2026
geplant.

Die Fahrbahn zwischen den Anschlussstellen Alsdorf und Aldenhoven (km 18+850 bis ca.
24+500) wurde in den Jahren 2022 und 2023 mit einem Splittmastixasphalt bereits erneuert.
Der Splittmastixasphalt bewirkt nach Angabe der /AUTOBAHN GMBH 2024/ eine

2 https://iwww.lanuv.nrw.de/umwelt/laerm/geraeusche/grundlagen-der-wahrnehmung-wirkung-und-beurteilung
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Larmminderung von etwa 2 dB(A). Fur die nachsten Jahren ist eine Umsetzung weiterer
Larmschutzmaflinahmen nicht geplant.

Entlang der A 44 sind Larmschutzeinrichtungen bereits vorhanden. Aus der
Offentlichkeitsbeteiligung ging mehrfach Kritik an der Dimensionierung und dem Zustand der
Larmschutzeinrichtungen insbesondere im Bereich des Ortsteils Warden hervor.

Bundes- und Landesstrallen

Nach Angaben von /STRASSEN.NRW 2024/ gab es fur die Bundes- und Landesstral3en in
Alsdorf seitens StraRen.NRW in den letzten Jahren keine Planungen fir die bauliche
Herstellung von Larmsanierung oder [armmindernden Mal3nahmen.

StralRen.NRW wird im Jahr 2024 die L47 zwischen Dachser-Kreisel und der L 240 sanieren,
der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr wurde in den letzten Jahren bereits saniert.
Da Stralen.NRW nach eigener Angabe grundsatzlich Beldge mit mind. 2 dB Larmminderung
einbaut, ist der Streckenzug somit dann komplett zu diesen Bedingungen saniert.

Weitere straf3enbauliche MaRhahmen an den Bundes- und Landesstraen in Alsdorf sind
durch Stral3en.NRW derzeit nicht vorgesehen und wurden auch in den vergangenen 5
Jahren nicht durchgefihrt.

Planungen der Stadt Alsdorf

Das Ziel der Stadt Alsdorf ist eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung als wichtiger Baustein
zur Verbesserung der Lebensqualitat fur die Bevolkerung und zur Erhéhung der Attraktivitat
als Lebens- und Wirtschaftsstandort. Hierfiir soll vor dem Hintergrund der Mobilitdtswende
eine klimafreundliche Mobilitat — angefangen vom Ful3- und Radverkehr bis hin zum
offentlichen Verkehr und vernetzter Mobilitdtsangebote — systematisch ausgebaut werden
(Quelle: https://alsdorf.de/). Dazu wird seit dem Frihjahr 2023 ein Mobilitatskonzept
entwickelt. Eines der grundlegenden Ziele des Mobilititskonzeptes ist die Foérderung
umweltfreundlicher Verkehrsarten. Dazu zahlen insbesondere der Ausbau des OPNV,
hochwertige Ful3- und Radverkehrsnetze, flexible, digitale und vernetzte Mobilitdtsangebote
sowie die Elektrifizierung des Mobilitdtssystems. All diese MalRhahmen wirken sich positiv
auf die Larmbelastung aus.

Gleiches gilt fur verkehrliche Mallnahmen zum Klimaschutz. Das Integrierte
Klimaschutzkonzept der Stadt Alsdorf wurde im Rahmen des Interkommunalen
Klimaschutzmanagements in der Stadteregion Aachen gemeinsam mit den
Nachbarkommunen entwickelt. Dieses enthalt einen Malnahmenkatalog, der auch
MalRnahmen aus dem Bereich Mobilititsmanagement enthalt, die eine Reduzierung des MIV
zum Ziel haben. Gleichzeitig bewirken solche Mafinahmen auch eine Reduzierung des
StralRenverkehrslarms

Grundsatzlich wirken MalRnahmen, die eine Veranderung des Modalsplit bzw. eine
Reduzierung des MIV erzielen, gleichzeitig auch larmmindernd.
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Langfristig kann die RegioTram (https://regiotram-aachen.de/), die eine Verbindung zwischen
Hauptbahnhof Aachen Uber Wirselen und Alsdorf bis nach Baesweiler schaffen soll, dazu
beitragen.

Alsdorf ist Teil des stadteregionalen Fahrrad-Knotenpunktsystems, das die Kommunen der
Stadteregion Aachen und die angrenzenden Gemeinden in Belgien und den Niederlanden
verbindet. Die Stadt Alsdorf ist auBerdem an das Radwegenetz NRW angeschlossen und
unterstitzt mit dem ,STADTRADELN® des Klima-Blindnis eine der weltweit grofiten
Fahrradkampagnen. Bei Planungen werden die Belange des Radverkehrs stets
beriicksichtigt. Uber den Radwegebeauftragten der Stadt steht Radfahrern ein eigener
Ansprechpartner zur Verfiigung.

Die Stadt Alsdorf ist Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitdtt NRW, einem
Unterstitzungsnetzwerk, das Kommunen dabei berat und begleitet, nachhaltige
Mobilitatskonzepte zu entwickeln und umzusetzen. Im Fokus stehen dabei sowohl das
betriebliche Mobilitdtsmanagement bei der Verwaltung selbst als auch die Entwicklung von
Maflnahmen fiir das kommunale Mobilititsmanagement.

Die Stadt Alsdorf beriicksichtigt im Rahmen der Bauleitplanung auch die Belange des
Larmschutzes und fordert bei Bedarf MaRBnahmen zum  Larmschutz im
Genehmigungsverfahren ein.

9.4 Weitere / langfristige Strategien zum Schutz vor
Umgebungslarm

Aktuell wird der Larmschutz im Rahmen der Bauleitplanung bereits beriicksichtigt. Langfristig
soll der Larmschutz bei der Planung auch weiterhin bertcksichtigt und verfolgt werden.

Hauptlarmquellen sind in Alsdorf im Wesentlichen die klassifizierten Strafen. Diese liegen
nicht in der Baulast der Gemeinde. Auch langfristig ist es daher sinnvoll, auf
StralRenbaulasttrager und  StraBenverkehrsbehdrde  zur  Umsetzung  mdglicher
Larmminderungsmalinahmen einzuwirken.

Weitere langfristige Strategien liegen in der Férderung des Umweltverbundes. Dies ist
gleichzeitig eine im Rahmen des Klimaschutzes und bei der Entwicklung des
Mobilitdtskonzeptes verfolgte Strategie, so dass es hier zu Synergieeffekten kommt. Im
Bereich des Mobilitatsmanagements wird die Stadt Alsdorf als Mitglied des Zukunftsnetz
Mobilitat NRW beraten und unterstitzt. Hauptziel dessen ist ein verstarktes
Mobilitditsmanagement zur FoOrderung einer zukunftsorientierten Mobilitat, die auf eine
Starkung des OPNV und des Rad- und FuRverkehrs setzt.
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9.5 MalRnahmen fur den Larmaktionsplan Alsdorf

Samtliche kartierten Strafen in Alsdorf wurden nach verschiedenen Kriterien (wie z. B.
Bebauungsstruktur, Betroffenheit, Verkehrsbelastung) in einzelne Abschnitte unterteilt. Fur
alle Abschnitte wurde jeweils ein Steckbrief erstellt. Dieser enthalt fur den betrachteten
Streckenabschnitt die

- Larmkarten in Form einer graphischen Darstellung der Isophonenbander fir Lpen und
Lnight

- Bebauungsparameter des Kartenausschnittes (Anzahl Gebaude, Wohnungen und
Einwohner)

- Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes (zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
StralRenbelag, Verkehrsbelastung)

- Betroffene im betrachteten Kartenausschnitt differenziert nach Pegelklassen

- Malnahmen fir den Streckenabschnitt (in den vergangenen 5 Jahren umgesetzte
MalRnahmen und zukinftige MaRnahmen)

Zu jedem Kartenausschnitt in den Steckbriefen wurde anhand der Daten aus /LANUV 2023/
eine Analyse der Betroffenheiten durchgeftihrt, die eine Ermittlung von Larmschwerpunkten
bzw. Hot-Spot-Bereiche ermdglicht und Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in
Verbindung mit hohen Larmpegeln identifizieren lasst. Die Steckbriefe dienten somit auch als
Grundlage zur MaRnahmenfindung, deren Ergebnis jedem Steckbrief beigefligt wurde. Die
Einteilung der Streckenabschnitte ist in Bild 9.2 dokumentiert.

Abschnitte
— A1
— A2
e B1
— B2
— B3
— | 1
- L2
— | 3
— | 4
— | 42
— | 4b
w— L 4C
L5

Lda

— | G
L7
L8

— | G

Gebaude

- Schule

Gemeindegrenze

e ——

7
o

.
"

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Bild 9.2:  Ubersichtsdarstellung der einzelnen Streckenabschnitte fir die Steckbriefe
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In den Steckbriefen wurde jeder einzelne Streckenabschnitt zusatzlich einer von drei
Prioritaten zugeordnet. Die Prioritdten wurden nach den jeweils Uberschrittenen
Ausldsewerten vergeben.

Das Land Nordrhein-Westfalen nennt in seinem geltenden Runderlass /MUNV 2023/
Ausldsewerte zur Larmaktionsplanung von 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebéauden. Diese Werte liegen
deutlich Uber den gesundheitsrelevanten Schwellen. Daher werden Streckenabschnitte, in
denen es Betroffenheiten oberhalb dieser Auslosewerte gibt, rot markiert. Das
Umweltbundesamt empfiehlt Auslésewerte von 65 dB(A) Loen / 55 dB(A) Lnight; /UBA 2021/.
Streckenabschnitte mit Betroffenen in Pegelbereichen, die daruber liegen, werden orange
markiert. Streckenabschnitte mit Betroffenen oberhalb der Kartierungsgrenzen gemaf 34.
BImSchV (Loen 55 dB(A) und Lnight 50 dB(A)) werden gelb gekennzeichnet.

Die Markierung fur die Prioritatenreihung ist in der folgenden Tabelle (Tab. 9.1) aufgefihrt.
Zu beriicksichtigen ist dabei, dass neben der Uberschreitung der Auslosewerte auch die
Anzahl der Betroffenen zu beriicksichtigen ist.

Tab. 9.1: Auslosewerte zur Larmaktionsplanung bzw. Kartierungsgrenze nach 34.
BImSchV

MUNV 2023 |70 dB(A) Lpgy / 60 dB(A) Lyight
UBA 2021 65 dB(A) Lpen / 55 dB(A) Lyignt
34. BImSchV |55 dB(A) Lpgy /50 dB(A) Lyight

Zusammenfassend sind die vorgeschlagenen MaBnahmen je Streckenabschnitt in den
folgenden Tabellen aufgefiihrt. Die ausfuhrlichen Steckbriefe fir jeden kartierten
Streckenabschnitt befinden sich in Anhang A. Die Nummerierung der Abschnitte entspricht
der Beschriftung in Bild 9.2 Fur einige Streckenabschnitte werden passive
Larmminderungsmalf3inahmen vorgeschlagen, da hier aufgrund geringer Betroffenheiten oder
anderer Randbedingungen die Mdglichkeiten zur Umsetzung aktiver MaRnahmen sehr
eingeschrankt sind. Die farbliche Kennzeichnung aus Tab. 9.1 wird entsprechend der
erreichten Pegelklasse auf die Streckenabschnitte in Tab. 9.2, Tab. 9.3 und Tab. 9.4
Ubertragen. Da die Stral3enbaulast fur alle kartierten Streckenabschnitte nicht bei der Stadt
Alsdorf, sondern bei StraBen.NRW bzw. der Autobahn GmbH liegt, werden die
Maflinahmenvorschlage jeweils als Prifauftrag formuliert.
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Tab. 9.2:

Larmminderungsmafinahmen fiur die Streckenabschnitte der Autobahn A 44

Stral3ennr.

A44

Abschnitt Maflnahme

* Sanierung der Fahrbahndeckschicht

Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

Prifung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung sudl. der A 44
Priifung eines Tempolimits auf der A 44

Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

* * * *

Sanierung der Fahrbahndeckschicht

Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

Prifung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung sudl. der A 44
Prifung eines Tempolimits auf der A 44

* Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

* * * *

Fur die Abschnitte der A 44 wird empfohlen, zusétzlich zu prifen, ob eine Reduzierung der

zulassigen

Hochstgeschwindigkeit auf beispielsweise 120 km/h tagsiber und 100 km/h

nachts umsetzbar ist.

Tab. 9.3:

Larmminderungsmafinahmen fir die Streckenabschnitte der Bundesstral3e B 57

StralRennr.

B 57

Tab. 9.4:

Abschnitt MaRnahme
* Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

¢ Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

* Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Larmminderungsmalinahmen fur die Streckenabschnitte der Landesstralen L
240, L 47 und L 136

StraRennr.

Abschnitt MaRRnahme

L 240

L 47

L 47

L 136

L1 keine

L2 keine

* Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

* Prifung eines Tempolimits von 30 km/h in der gesamten Ortsdurchfahrt Zopp

¢ Prifung eines Tempolimits von 50 km/h von Ortsausgang Zopp bis Stadtgrenze
bzw. Ortseingang Noppenberg

keine

* Prifung Sanierung des Fahrbahnbelags auf Wirselener Strae und Pramienstral3e

* Prifung Tempolimit 30 km/h fur Wirselener Stral3e und Pramienstralle

¢ Prifung Tempolimit 30 km/h und Geschwindigkeitstiberwachung

* Prufung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen

* Prifung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitsiberwachung

* Priufung der Mdglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen

* Fahrbahnsanierung 6stlich des Kreisverkehrs (vgl. Kap. 9.3)

* Prifung eines Tempolimit von 30 km/h westlich des Kreisverkehrs O
und Geschwindigkeitstiberwachung

* Prifung eines Tempolimits von 30 km/h

* Prifung eines Tempolimits von 30 km/h

Die am starksten belasteten Streckenabschnitte werden im folgenden nochmals
zusammenfassend aufgefuhrt. Die detaillierten Ergebnisse finden sich in den Steckbriefen in

Anhang A.
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Die hochsten Pegel an Wohngebauden liegen im Einflussbereich des Abschnittes B1 der B
57. Hier wurden funf Betroffene mit Belastungen ab 75 dB(A) fur den Lpen bzw. ab 65 dB(A)
fur den Lnigne ermittelt. Sehr hohe Belastungen (Loen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A)) sind
jeweils fur tber 200 Betroffene an der Luisenstral3e (L5), der Hoengener Straf3e (L6) und der
Julicher StralRe (L8 und L9) ermittelt worden.

Fur die A 44 ist eine Sanierung der Fahrbahndeckschicht zwischen den Anschlussstellen
Broichweiden und Alsdorf in 2025/2026 geplant. Fur die Bundes- und LandesstralRen in
Alsdorf sind aul3er der Sanierung der Fahrbahn zwischen Dachser-Kreisel und L 240 keine
Planungen larmmindernder Mallnahmen bekannt.

Im Rahmen des Larmaktionsplans wird eine Prifung zur Foérderung von Larmschutzfenstern
fur die Streckenabschnitte der A 44 und der B 57 im Rahmen der Larmsanierung
vorgeschlagen. Zusatzlich wird als eine der in der Offentlichkeitsbeteiligung am haufigsten
genannten MalRnahmenvorschlage die Empfehlung einer Neubepflanzung entlang der A 44
aufgenommen. Als wichtigste MalRRnahme fiir die innerortlichen Streckenabschnitte der
LandesstraRen L 47 (PramienstralRe, Wirselener Stral3e, Luisenstrale, Hoengener Stral3e)
und L 136 (Julicher StraRe) wird die Prifung einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h als MalRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Gemald /UBA 2023/ kann durch eine derartige Maflinahme eine Reduktion von 2 dB(A)
angenommen werden. Dadurch kénnte nach einer Erstabschatzung der Betroffenheiten am
Streckenabschnitt L5 eine Reduktion der betroffenen Personen in der Pegelklasse fur Lpen
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) von ca. 24% erzielt werden. Fur den Streckenabschnitt L6 konnte
eine Reduktion der Betroffenen in dieser Pegelklasse von ca. 38% erreicht werden. An den
Streckenabschnitten L8 und L9 (Julicher StralRe) sind sogar Reduktionen der Betroffenen
von 72% bzw. 57% erreichbar.

Der Larmaktionsplan dient der Darstellung von Larmproblemen und soll ein Mittel zu deren
Verbesserung sein. Stralenverkehrsrechtliche MaBhahmen (wie z. B. eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit), aber auch MalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung
bedirfen einer Berechnung der Beurteilungspegel unter Verwendung der RLS-19, die vom
StralRenbaulasttrager durchzufiihren ist.

Dem Stral3enbaulasttrager (StraRen.NRW fur L 136, L 47, L 240 und B 57 bzw. Autobahn
GmbH fur die A 44) werden die ermittelten larmbelasteten Bereiche (wie in Tab. 9.2, Tab. 9.3
und Tab. 9.4) benannt. Der StralRenbaulasttrdger wird aufgefordert, die mitgeteilten
madglichen Larmsanierungsbereiche zur untersuchen bzw. bereits in der Vergangenheit
durchgefuhrte Untersuchungen unter Verwendung der aktuellen Regelwerke (RLS-19) und
der aktuellen Auslosewerte zur Larmsanierung zu Uberarbeiten

Auch Maflinahmenvorschlage far straRenverkehrsrechtliche Maflinahmen
(Geschwindigkeitsreduktionen) werden im Larmaktionsplan aufgelistet und dem
Strallenbaulasttrager und der zustandigen StraBenverkehrsbehodrde als Prifempfehlung
Ubergeben.
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AulRerdem wird der StraBenbaulasttrager aufgefordert, bei anstehenden Deckensanierungen
eine Verwendung eines larmmindernden Asphaltes fir die Deckschicht zu prifen.

Nach heutigem Kenntnisstand und den Daten aus dem stadteregionalen Verkehrsmodell mit
dem Bezugsjahr 2022 wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsstarke sowohl auf der
Eschweiler StraRRe als auch auf dem Ubacher Weg bzw. der LuisenstraRe (westlich der B 57)
zukUnftig ebenfalls eine Verkehrsstarke von tber 3 Mio. Fahrzeugen aufweisen wird. Fir die
nachste Stufe der Larmkartierung (5. Stufe) sollen daher auch die Eschweiler Stral3e und der
Ubacher Weg / Luisenstr. (westl. der B 57) in der Larmkartierung berticksichtigt werden.

10 Kosten und Fordermdglichkeiten

Die Reduzierung der Zahl der Einwohner, die von gesundheitlich bedenklichen Larmpegeln
(Loen > 65 dB(A) oder von Lnignt > 55 dB(A) /UBA 2021/) betroffen sind, ist abhangig von der
Art und dem Umfang der umzusetzenden MalRnhahmen und kénnen zum heutigen Zeitpunkt
noch nicht beziffert werden.

Im Zuge der Larmsanierung an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes kdnnen
sowohl aktive als auch passive LarmschutzmalBhahmen geférdert werden, wenn die
entsprechenden Voraussetzungen erfillt werden. Die Belastungsschwerpunkte auf der
BundesstralRe B 57 und den Landesstralen L 47 und L 136 liegen in der Baulast des Landes
NRW (Stralen.NRW) bzw. fir die A 44 beim Bund (Autobahn GmbH des Bundes).

Bei der Larmsanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Baulasttragers, fir
die ebenfalls das Land NRW (Straen.NRW) zusténdig ist (vgl. Kap. 9.1).

Des Weiteren bestehen vielfaltige Férdermdglichkeiten flr Larmschutzmaflnahmen im
Rahmen unterschiedlichster Programme fiir Kommunen bzw. Kommunale Betriebe. Hier gibt
die NRW.Bank Ulber ihren Forderlotsen entsprechende Informationen. Dazu gehéren z. B.
Programme zur Forderung kommunaler Nachhaltigkeit.

11 Uberpriafung der MaBnahmen

Der Larmaktionsplan wird gemafl 8§ 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten spatestens nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uiberarbeitet. Die Malinahmen des Aktionsplans werden evaluiert und bewertet.
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Anhang A:

Steckbriefe fur die kartierten Streckenabschnitte in Alsdorf
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A 44 Abschnitt Al: sudl. Stadtgrenze bis Briicke Goethestralie
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Streckenabschnitt Al

(hier: Fahrtrichtung Nordosten
zwischen Michaelstral3e

und Ehrenstral3e)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 1.802
Anzahl Wohnungen 3.003
Anzahl Einwohner 5.707

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 130 (Richtgeschwindigkeit)

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/)

Splittmastixasphalte SMA 8

& SMA 11
DTV [Kfz/24h] 52.359
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt Al Luign: [dB(A)] | Abschnitt A1
ab 55 bis 59 1.620 ab 50 bis 54 967
ab 60 bis 64 614 ab 55 bis 59 252

ab 65 bis 69 175 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 186 | ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fiur den Streckenabschnitt A1 der A 44

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Larmschutzeinrichtungen beidseitig vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

Sanierung der Fahrbahndeckschicht (vgl. Kap. 9.3)

Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

Prufung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung insbesondere
sudlich der A 44

Prifung eines Tempolimits auf der A 44

Prifung einer Forderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Eine grof3e Zahl Betroffener in héheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt ist dem
Streckenabschnitt L8 der L 136 als Larmquelle zuzuordnen. MaRnahmen fir diesen
Streckenabschnitt finden sich im entsprechenden Steckbrief.
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A 44 Abschnitt A2: Briicke Goethestral3e bis Stadtgrenze

StraBenverkehr 24h
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Nordrhein-Westfalen
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Streckenabschnitt A2
(hier: Fahrtrichtung Nordosten
sudwestlich der Brlicke

Goethestraflie)
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 145
Anzahl Wohnungen 249
Anzahl Einwohner 504

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

130 (Richtgeschwindigkeit)

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/)

Splittmastixasphalte SMA 8

& SMA 11

DTV [Kfz/24h] 52.359
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loy [dB(A)] | Abschnitt A2 Lnight [dB(A)] | Abschnitt A2

ab 55 bis 59 185 ab 50 bis 54 305

ab 60 bis 64 243 ab 55 bis 59 51

ab 65 bis 69 13 ab 60 bis 64 _

ab70bis74 | 4 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fiur den Streckenabschnitt A2 der A 44

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Larmschutzeinrichtungen beidseitig vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

- Sanierung der Fahrbahndeckschicht (vgl. Kap. 9.3)
- Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44
- Prifung und ggf. Anpassung der Vorhandenen Larmschutzeinrichtung insbesondere

stdlich der A 44

- Prifung eines Tempolimits auf der A 44

- Prifung einer Forderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)
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11.1.1  B57 Abschnitt B1: sudl. Stadtgrenze bis Wirselener Stral3e

| StraBenverkehr 24h
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Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

 OpanSteathap {and) contributors. CC-BY-5A

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab70

Gemeinden_LRP_50%

— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
B schue
[ Asdort

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024

- Anhang - 6




Larmaktionsplan Alsdorf

NVi

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt B1
(hier: Fahrtrichtung Stiden
nordlich Briicke Broicher Bach)

Anzahl Gebaude 234
Anzahl Wohnungen 265
Anzahl Einwohner 508
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 20.179
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt B1 Laignt [dB(A)] | Abschnitt B1
ab 55 bis 59 23 ab 50 bis 54 30
ab 60 bis 64 28 ab 55 bhis 59 17
ab 65 bis 69 16 ab 60 bis 64

ab 70 bis 74

ab 75

ab 65 bis 69

ab 70

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt B1 der B 57

Bereits umgesetzte MaRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Forderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

April 2024

- Anhang - 7




Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

B 57 Abschnitt B2: L 47 Wirselener Stralle bis L 47 Luisenstral3e

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abesbis6e9
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

e
» ‘” >
i B

c AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abe5bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024 - Anhang - 8



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

Streckenabschnitt B2
(hier: Fahrtrichtung Nordosten
zwischen Grenzweg und

Weinstral3e)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 245
Anzahl Wohnungen 534
Anzahl Einwohner 1.115
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70
Belagsart /Obermaterial des Stral3ensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 17.628
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt B2 Lign: [dB(A)] | Abschnitt B2

ab 55 bis 59 224 ab 50 bis 54 142

ab 60 bis 64 127 ab 55 bis 59 128

ab 65 bis 69 128 ab 60 bis 64 _

ab 70 bis 74 ab 65 his 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt B2 der B 57

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Teilweise Larmschutzeinrichtungen vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Forderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Da die meisten Betroffenen in hoéheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt dem
Streckenabschnitt L4c als Larmquelle zuzuordnen sind, konzentrieren sich auch die
MaRnahmen auf den Abschnitt L4c der L 47.

April 2024 - Anhang - 9



Larmaktionsplan Alsdorf

AViSO

B 57 Abschnitt B3: L 47 Luisenstral3e bis ndrdl. Stadtgrenze

|

 OpenSbeatidap and) santrioulors CG-BlpBA

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abesbis69
[ ab7obis74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
— einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024

© OpenSbeatidap jand) sonfrioutors CC-BYIBA

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abesbis69

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

- Anhang - 10



Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt B3
(hier: Fahrtrichtung Stiden
stidlich des Kreisverkehrs

(T50))
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebéaude 279
Anzahl Wohnungen 537
Anzahl Einwohner 1.128
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70 (z. T. 50)
Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 14.794

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loey [dB(A)] | Abschnitt B3 Lign [dB(A)] | Abschnitt B3
ab 55 bis 59 249 ab 50 bis 54 104
ab 60 bis 64 97 ab 55 bis 59 102

ab 65 bis 69 101 ab6Obise4 | AL |
ab70bis74 | 4r | ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fiur den Streckenabschnitt B3 der B 57

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Teilweise Larmschutzeinrichtungen vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Ein groRer Teil der Betroffenen in hoheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt ist dem
Streckenabschnitt L5 als Larmquelle zuzuordnen. Malinahmen fir den Abschnitt L5 der L 47
sind im entsprechenden Steckbrief aufgefihrt.

April 2024 - Anhang - 11



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 240 Abschnitt L1

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abesbis69
[ ab7obis74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule
E Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

@ OpenSteatMap (and) conbioulors. CC-BILEA AVISO

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

[ abesbises

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

© OpenSbeathtap fand] sontrioulors. CG-BY-BA AV I s O

April 2024 - Anhang - 12



Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L1
(hier: Fahrtrichtung
Nordwesten)

Anzahl Gebaude 0
Anzahl Wohnungen 0
Anzahl Einwohner

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 100

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 13.509
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] Abschnitt L1 Lignt [B(A)] Abschnitt L1

ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0

ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0

ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0

ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MalRRnahmen fur den Streckenabschnitt L1 der L 240

Bereits umgesetzte MalRhahmen

Zukunftige MalRnahmen

In diesem Abschnitt wurden keine Betroffenheiten ermittelt, so dass keine Mallhahmen in

den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

April 2024

- Anhang - 13




Larmaktionsplan Alsdorf

AViSO

11.1.2

L 240 Abschnitt L2

N

A

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abesbis69
[ ab7obis74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024

& OpenSbeatian iand] sontrioulors cc-ﬂ

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abesbis69

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

- Anhang - 14



Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L2
(hier: Fahrtrichtung

Nordwesten)
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 253
Anzahl Wohnungen 443
Anzahl Einwohner 846
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.220

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt L2 Lyign [dB(A)] | Abschnitt L2
ab 55 bis 59 109 ab 50 bis 54 8
ab 60 bis 64 5 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L2 der L 240

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

In diesem Abschnitt wurden nur geringe Betroffenheiten ermittelt, so dass keine Maflinahmen
in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

April 2024 - Anhang - 15



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 240 Abschnitt L3

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

[ abesbis6e
[ ab 70 bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

[ Gebaude
- Schule
G Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

@ OpenSteatMap (and) contibulors. CC-BY-5A Av I s o

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
B schue
[ Asdort

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

@ OpenSteatMap (and) contibulors. CC-BY-5A AV I s o

April 2024 - Anhang - 16



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

v/ S ke Streckenabschnitt L3
/et ;V:A 3 (hier: Fahrtrichtung Siiden
ST A0 zwischen Jilicher Stral3e
| = und A 44)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 411
Anzahl Wohnungen 671
Anzahl Einwohner 1.292

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt

nordl. A44: 28.409
sudl. A44: 16.868

DTV [Kfz/24h]

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loy [dB(A)] | Abschnitt L3 Lnigre [AB(A)] | Abschnitt L3
ab 55 bis 59 487 ab 50 bis 54 620
ab 60 bis 64 456 ab 55 bis 59 136

ab 65 bis 69 84 ab60bis64 | 96 |
ab70bis74 | 80 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fur den Streckenabschnitt L3 der L 240

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Forderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Da die meisten Betroffenen in hoheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt dem
Streckenabschnitt L9 als Larmquelle zuzuordnen sind, konzentrieren sich auch die
MafRnahmen auf den Abschnitt L9 der L 136.

April 2024 - Anhang - 17



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4a (Pramienstral3e im OT Zopp)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| ab 65 bis 69
[ ab7obis74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

! J
| coamotrs o X ’

- = @ OpenSteatian iandl contrioudors SG-BY-EA

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abesbises

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

- = @ OpenSteatian iandl sontrioudors SG-BY-EA AVI SO

0032.0175 0 0035 007 0405 014
bt i
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Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L4a
(hier: OD Zopp, Fahrtrichtung
Westen)

Anzahl Gebaude 129
Anzahl Wohnungen 144
Anzahl Einwohner 279
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 8.843
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt L4a Lignt [B(A)] Abschnitt L4a
ab 55 bis 59 56 ab 50 bis 54 37
ab 60 bis 64 38 ab 55 bis 59 54
ab 65 bis 69 52 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 24 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4a der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prifung eines Tempolimits von 30 km/h in der gesamten Ortsdurchfahrt Zopp
- Prufung eines Tempolimits von 50 km/h von Ortsausgang Zopp bis Stadtgrenze bzw.
Ortseingang Noppenberg

April 2024

- Anhang - 19




Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4b (PramienstralRe zwischen Wirselener Str. und Zopp)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abe5bis69
[ ab 70 bis 74
I av7s

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

[ abesbises

[ ab7o

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024 - Anhang - 20



Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L4b
(hier: Fahrtrichtung Westen)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebéaude 0
Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50
Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.843

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Lpen [dB(A)] | Abschnitt L4b Lnight [dB(A)] | Abschnitt L4b
ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0
ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4b der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

In diesem Abschnitt wurden keine Betroffenheiten ermittelt, so dass keine MaRnahmen in
den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

April 2024 - Anhang - 21



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4c (Wurselener Str. und Pramienstr.)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abesbis69
[ ab7obis74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr 24h

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

[ abesbises

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024 - Anhang - 22



Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L4c
(hier: Wirselener Stral3e
Fahrtrichtung Norden)

Anzahl Gebaude 80
Anzahl Wohnungen 167
Anzahl Einwohner 352
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 8.843
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt L4c Lnight [dB(A)] | Abschnitt L4c
ab 55 bis 59 31 ab 50 bis 54 47
ab 60 bis 64 48 ab 55 bis 59 104
ab 65 bis 69 105 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 89 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4c der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prifung Sanierung des Fahrbahnbelags auf Wirselener Stral3e und Pramienstralie
- Prifung Tempolimit 30 km/h

April 2024

- Anhang - 23




Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L5 (Luisenstralie)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abes5bis69
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt
Larmschutz-

f—einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
w—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

April 2024 - Anhang - 24



Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L5
(hier: LuisenstralRe
Fahrtrichtung Osten)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 245
Anzahl Wohnungen 718
Anzahl Einwohner 1.492

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 18.294

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [AB(A)] Abschnitt L5 Lnight [AB(A)] Abschnitt L5
ab 55 bis 59 379 ab 50 bis 54 208
ab 60 bis 64 184 ab 55 bis 59 175

ab 65 bis 69 178 ab60bis64 | 220 |
an7obis 74 |77219 ] ahG5bis6o | O

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L5 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. StraBen.NRW baut nach
eigener Angabe grundsatzlich Belage mit mind. 2 dB La&rmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitsiiberwachung

- Prifung der Mdglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen

April 2024 - Anhang - 25



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

11.1.3 L 47 Abschnitt L6 (Luisenstral3e / Hoengener Stral3e)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abes5bis69
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt
Larmschutz-

f—einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
w—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

\ : W
s CCBY-5A
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Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L6
(hier: Hoengener Stral3e
Fahrtrichtung Westen)

\ '\\.\\‘\4 \

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 212
Anzahl Wohnungen 470
Anzahl Einwohner 936

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50
Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.869

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [B(A)] | Abschnitt L6 Lyigne [dB(A)] | Abschnitt L6
ab 55 bis 59 87 ab 50 bis 54 56
ab 60 bis 64 53 ab 55 bis 59 114

ab 65 bis 69 113 ab60bis64 | 250 |
an70bis 74 |T7280 ] ahG5bis6o | O

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L6 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. StraBen.NRW baut nach
eigener Angabe grundsatzlich Belage mit mind. 2 dB La&rmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitsiiberwachung
- Prifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen
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L 47 Abschnitt L7 (Hoengener Stral3e bis L 240)

StraBenverkehr 24h
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Streckenabschnitt L7
(hier: Hoengener Stral3e
Fahrtrichtung Westen)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 39
Anzahl Wohnungen 67
Anzahl Einwohner 110

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50-70-100
Belagsart /Obermaterial des StraRensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.869

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [AB(A)] | Abschnitt L7 Lyighe [dB(A)] | Abschnitt L7
ab 55 bis 59 3 ab 50 bis 54 I
ab 60 bis 64 1 ab 55 bis 59 4

ab 65 bis 69 4 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 4 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L7 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. StraBen.NRW baut nach
eigener Angabe grundsatzlich Belage mit mind. 2 dB Larmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Fahrbahnsanierung 6stlich des Kreisverkehrs (vgl. Kap. 9.3)
- Prifung eines Tempolimit von 30 km/h westlich des Kreisverkehrs
und Geschwindigkeitsiiberwachung
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L 136 Abschnitt L8 (Julicher Stral3e)

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abe5bis69
[ ab70bis 74
I ab7s

. ..l l..
' : ' -.."I
& ' ---. ’-

.| i |'|.

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

N
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;‘ v. StraRenverkehr 24h
/. e '

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abes5bis69

I ab70

Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung
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- Schule
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Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L8
(hier: Jalicher Stral3e
Fahrtrichtung Norden)

Anzahl Gebaude 511
Anzahl Wohnungen 932
Anzahl Einwohner 1.838
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 11.018
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [AB(A)] Abschnitt L8 Lignt [B(A)] Abschnitt L8
ab 55 bis 59 285 ab 50 bis 54 121
ab 60 bis 64 95 ab 55 bis 59 111
ab 65 bis 69 120 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 206 | ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L8 der L 136

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prifung eines Tempolimit von 30 km/h (vgl. Kap. 9.5)

April 2024
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11.1.4 L 136 Abschnitt L9 (Julicher Stral3e)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abe5bis69
0 ab 70 bis 74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO
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Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L9
(hier: Julicher Stral3e
Fahrtrichtung Norden)

Anzahl Gebaude 559
Anzahl Wohnungen 954
Anzahl Einwohner 1.790
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StraRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 11.018
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Lpen [dB(A)] | Abschnitt L9 Lignt [dB(A)] | Abschnitt L9
ab 55 bis 59 492 ab 50 bis 54 284
ab 60 bis 64 160 ab 55 bis 59 117
ab 65 bis 69 115 ab 60 bis 64 _
ab 70 bis 74 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L9 der L 136

Bereits umgesetzte MaRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimit von 30 km/h (vgl. Kap. 9.5)

April 2024
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Anhang B:

Offentlichkeitsbeteiligung Phase | und Beteiligung der Trager offentlicher Belange nach §
47d Abs. 3 BImSchG; Abwagung der Stellungnahmen
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Anhang B:

Offentlichkeitsbeteiligung Phase |, Abwagung der Stellungnahmen

Die Folgende Tabelle zeigt die Anzahl der Meldungen differenziert nach Wohnort und
Larmquelle. Die einzelnen (lokalisierten) Meldungen sind im Bild auf der nachsten Seite
zusatzlich in der Ubersichtsdarstellung eingezeichnet.

Larmquelle Ort / Stral3e M::I\Siﬁglen
Ad4 Begau 8
Ad4 Warden 10
Ad4 sonstige 2*
L 47 Luisenstrale 5

L 240 Hoengen 4x*
L 136 ([Hoengen 1*
L 47 PramienstralBe (OT Zopp) 1

Eschweilerstral3e 1

Konrad-Adenauer-Allee 1

Alfred-Brehm-Stral3e 1

* eine Meldung enthielt Hinweise zu mehreren StraRen. Diese Meldung wurde hier mehrfach
bertcksichtigt

Die farbliche Kennzeichnung von Ort / Straf3e findet sich in der Tabelle zu den Meldungen in
Spalte "StraRe" wieder.

M = Meldung

K = Kommentar

Z = Zustimmende Bewertung
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Abschnitte
— A1
— A2
— B1
— B2
— B3
— | 1
— | 2
— |3
— | 4
— | 42
e— | 4b
c— |4
— | 5
— |
— | 7
— | g

— | O

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

@ Wohnorte

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

® OpenStrsathap and) contrioutors. CC-BY-SA AV I s o

Ubersichtsdarstellung der einzelnen Streckenabschnitte fiir die Steckbriefe mit
Kennzeichnung der lokalisierten Meldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
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Nr.| Datum Betreff Inhalt StralBe Erwiderung / Beschlussvorschlag
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
Seit Jahren leben wir als Birgerinnen und Birger mit einem unertréglichen Larmpegel, der nicht nur unseren Alltag beeintréchtigt, sondern auch unsere larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Gesundheit und Lebensqualitat negativ beeinflusst. Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Trotz wiederholter Beschwerden und Gespréche mit politischen Vertretern scheint sich die Situation nicht zu verbessern. Stattdessen mussten wir wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
« . |beobachten, wie Baume, die zumindest einen minimalen Larmschutz boten, entlang der Autobahn gefallt wurden — eine MaRnahme, die in unseren (Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjéahrig
Larmproblematik . i j . N .
M1 107.03.2024 |an der Autobahn Augen kontraproduktiv und unversténdlich ist. Ehren- |wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
o Ad4 in Alsdorf Wir erhoffen uns von der aktuellen Larmaktionsplanung einen echten Fortschritt in dieser Angelegenheit. Es ist entscheidend, dass die Stadt Alsdorf in stralle |physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
Zusammenarbeit mit den Autobahnbetreibern effektive Losungen zur Larmreduzierung findet und umsetzt. Die Verantwortung darf hierbei nicht einfach sie kdnnen aber einen positiven psychologischen Effekt
zwischen verschiedenen Instanzen hin- und hergeschoben werden. Es ist an der Zeit, dass konkrete, wirksame MafRnahmen ergriffen werden, um die und eine Klimaschutzwirkung haben.
Larmbelastung fiir die Anwohnerinnen und Anwohner spirbar zu reduzieren. Bepflanzung entlang der A 44 wird als
In der Hoffnung auf eine baldige und positive Verénderung MaRRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Frei-
M2 |05.03.2024 |A44 viel zu Laut  |Bitte tut was um die Burger zu schitzen heits- [Das ist Ziel der Larmaktionsplanung.
straBe
Im Ortsteil Alsdorf- Warden hat die Larmbelastigung seit 1983 durch vermehrten Verkehr auf der A44, auch nachts zugenommen. Des Weiteren auch War
M3 |05.03.2024 | Larmbelstiqun innerhalb des Ortsteil auf der Wardener Str. Diese ist zur Durchgangsstr. mutiert. Die Geschwindigkeit von 30km/h wird ignoriert. Nachfragen zur dener MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o qung Verkehrsberuhigung werden in der Verwaltung abgeblockt. Dabei wird der tiberbreite Burgersteig fiir Ausweichmandver missbraucht bzw. als zweite die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
. . N Stralle
Fahrspur benutzt. Die Wohnqualitét hat sich sehr verschlechtert.
Ich wohne mit einer 10-jahrigen Unterbrechung seit 1981 in Warden, Kinzweilerstr. Die letzten Jahre hat die Larmbelastigung durch die A44 extrem
zugenommen. Wie offiziele Messwerte zustandegekommen sind, die besagen, dass die Larmbelastigung nicht gestiegen ist bleibt ein groRes Rétsel.
Selbst in den 10 Jahren in denen ich in Mariadorf an der Hauptverkehrsstrae zwischen Alsdorf und Mariadorf gewohnt habe war die Larmbeléastigung : .
. h . o .. L - Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
x - entspannter. Wenn man nachts die Fenster schliet um in Ruhe ohne Dauerlarm schlafen zu konnen und man im eigenen Garten keine Erholung « . ; e .
Larmbelastigung, | - s ) . . X . . NP e L . larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
- .’ |findet, dann ist die Lebensqualitat doch sehr eingeschrankt. Uber eine kurze Zeit wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung (nur in eine Fahrtrichtung) . L
Materialknappheit . N ) A ; . : ) . War- |Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
: ausgeschildert. Zudem wurde diese erst kurz vor Beginn des Wohngebietes ausgeschildert wenn der schall schon langst die anliegenden Hauser ) N )
M4 105.03.2024 |bei der : - L . h sy L i dener |wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
erreicht. Da fragt man sich Wessen Schwager hier fur die Verantwortlichen die Messungen getatigt hat und in wie vielen Kneipen man zuvor unterwegs . . " ey
Schallschutzmau S - . ] Lo . . Stral3e |(Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
war.Zudem wurden massiv Baume und Straucher entlang der A44 abgeholzt und gerodet; tiberwiegend natirlich auch nur auf einer seite ( Warden ). ; . . -
er, Abholzung ) . . . . ) ) L wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
Beim Bau der Schallschutzmauer auf Wardener Seite scheint damals das Matrial knapp gewesen zu sein, da diese deutlich niedriger und extrem S ) . .
- . . . physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
kirrzer ist als das Pendant auf Seite Miischekamp. ™ . o .
S s - . . sie konnen aber einen positiven psychologischen Effekt
Messungen die nicht der Realitat entsprechen, unterschiedlich hohe und lange Schallschutzmauern, mangelhafte Beschilderung einer ; " B
ey : T . und eine Klimaschutzwirkung haben.
geschwindigkeitsbegrenzen Zone... und dies nur einseitig. Was soll das bringen? Wessen Schwager war das ??? )
- - - — Py - —= 5 - - Bepflanzung entlang der A 44 wird als
Ich wohne in der Broicher Siedlung - Grabenstra3e - und die Larmbelastigung durch die A44 wird immer schlimmer - besonders bei Ostwind. MaRnahmenemnpfehlung in den Larmaktionsplan
Mittlerweile ist am Rand der Autobahn tiberhaupt kein Gehdlz mehr vorhanden, das in der Vergangenheit den Larmschutz verbesserte. Broichweiden aufgenommen P 9 P
M5 04.03.2024 Larm durch A44  |bekommt auf Grund des dreispurigen Ausbaus der A44 (der seit Jahren fur Verkehrsbehinderungen sorgt und eigentlich vollkommen unnétig ist) eine Graben- 9 :
e Broicher Siedlung |Larmschutzwand. Wiird ein dreispuriger Ausbau der A44 von der Auffahrt an der Broicher Siedlung bis Broichweiden auch eine Larmschutzwand zur stralle
Folge haben, dann wére ich dafir. Warum kann man auch nicht entlang der Autobahn etwas Griin anpflanzen. Es missen ja nicht hohe Baume sein,
aber eine 4m hohe Haselnuss bringt auch was - gut gegen Larm, CO2 und sieht nett aus.
Larmbelastigung |lch wohne seit mehr als 30 Jahren auf der FrankenstraBe und schliefe mich den zahlreichen Beschwerden hinsichtlich der von der A 44 ausgehenden Teu-
M6 (26.02.2024 |im Ortsteil Larmbel&stigung an. tonen-
Warden In den bisherigen Beitrégen ist alles beschrieben worden, so dass ich zur Vermeidung von Wiederholungen auf weitere Ausfiihrungen verzichte. stralRe
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Wir wohnen in der FrankenstraBe in Warden. Die Larmbelastigung durch die Autobahn ist in den letzten Jahren aufgrund stetiger Abholzung und wird und d er Bewgchs"e ine ausreichende AUSdEhr]..ung
. u . - . . ) ) . (Durchdringungstiefe firr den Schall) hat und ganzjéhrig
u _— unzureichender LarmschutzmafBnahmen weiter gestiegen. In Schlafrdumen kann nachts aufgrund des Lérmes kein Fenster zur Autobahnseite geéffnet Fran- |~ . > .
Larmbelastigung . . . . Y . . L ) wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
M7 |26.02.2024 . werden. An dieser Stelle ist auf Wardener Seite keine Larmschutzwand vorhanden. Vor kurzem hat ein erneuter Geholzschnitt, jedoch keine ken- - A . .
A44 in Warden physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
Aufforstung stattgefunden. straBe |77 . o ]
- o « . sie kdnnen aber einen positiven psychologischen Effekt
Zur Verbesserung der Situation ware eine Larmschutzwand oder Aufforstung wiinschenswert. B h 5
und eine Klimaschutzwirkung haben.
Bepflanzung entlang der A 44 wird als
MaRRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
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Nr. | Datum Betreff Inhalt Z | StraBe Erwiderung / Beschlussvorschlag
Die Priifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei
Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als MaRnahme in
« Die Kommentare hier zur Luisenstr. habe ich gelesen. Es ist auf der danach folgenden Hoengener Strasse nicht anders, Nur die Hauser die etwas dgn Larmak‘s|0nsplan gufgenommen. .
Larm und Dreck . oo g 8 . S Die EschweilerstraRe ist ebenfalls bebaut. Eine
A zurlick stehen haben es etwas besser bezuglich der Schmutzbelastigung. Laut ist es allemal. Ich wiirde mich tiber Abstellmassnahmen freuen. Nachts ) . . " ; - i
auf der Luisen- y . . . . . . Luisen- [Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
M8 (22.02.2024 fliegen die Kanaldeckel in der Hoengener Strasse hoch wenn Dachser (und viele andere) mal wieder vorbei rasen. Der Verkehr muss dringend schon 2 . - . )
und Hoengener . - : : ; A } g stralBe |dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
durch die Eschweilerstrasse zum Industriegebiet und den Autobahnen geleitet werden! Muss immer lachen wenn Leute schreiben das Sie die Autos . x -
Strasse ~ N R gemacht werden. Diese waren bei einer
nachts von der A4 summen horen, dann kommt mal hierher :) N L
Routenempfehlung / Umleitung aber zu berticksichtigen.
Eine Larmkatierung der Eschweilerstrae wird fir die
nachste Stufe vorgeschlagen.
Lirmbelistioung | éine Frau und ich wohnen in Alsdorf-Begau, Im Griingtirtel. Gerade bei Westwind schallt der Autobahnlarm ibers Feld. Die Larmschutzwénde haben
Mo |21.02.2024 |A 44 Alsdorfg-} 9 keinen gerduchmindernden Einfluss. Durch den dreispurigen Ausbau vom AK Aachen bis zur Anschlussstelle Broichweiden wird immer mehr Verkehr 5 St.-Joris{Die Prufung eines Tempolimits fur die A 44 wird als
o Begau flieRen, der mit hoher Geschwindigkeit Begau passiert. Ich verstehe nicht, warum im Ruhrgebiet bei gleichgelagerten Verkehrssituationen eine StraBe |Mafnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
g Geschwindigkeitsbeschrénkung méglich ist, nur Begau scheint diesbeziiglich rechtsfreier Raum fiir Raser zu sein.
Die Einschatzung der Autobahn GmbH, wonach weite Teile der Begau nicht Gberm&Rig durch Larm belastet sind, ist nicht nachzuvollziehen. Das
. .. . S L A Am alten
ununterbrochene unterschwellige Rauschen, welches nun schon als stérend bezeichnet werden muss, wird sich zukiinftig vermutlich durch den DIK- |MaRnahmen zur Reduzieruna der Larmbelastung durch
M10(20.02.2024 (A44 - Begau Ausbau der Autobahn und weiteren Rodungsarbeiten in den Boschungsbereichen sowie dem stetig steigenden Verkehrsaufkommen (besonders LKW- | 5 . Lo Ag " 9
« - - . . S - Sport- |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Verkehr) verstérken. Eine rechtzeitige Anpassung der MaBnahmen zum Larmschutz der Bewohner*innen der Begau ist hier das Mindeste, was von latz
Seiten der Verantwortlichen gemacht werden muss. P
Das Rauschen der Autobahn ist selbst einige Stra3en entfernt kaum zu tiberhéren und stellt eine Art Dauergerauch dar, dass wir als sehr stérend Am alten
M1 |20.02.2024 Larmbelastigung |empfinden. Man hort auch Hupen, lautes Beschleunigen usw was in der warmeren Jahreszeit auch Nachts den Schlaf stort. 9 DJK- |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Der Verkehr wird immer mehr und die Autobahn ist im gesamten Ort Begau zu héren. Sport- |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Welche Folgen dies fiir die Gesundheit hat, diirfte klar sein. Es muss gehandelt werden. platz
Die unzureichende Larmschutzmanahmen entlang der A44 sind einfach inakzeptabel! Es ist frustrierend, dass wir im Sommer nicht einmal die Ruhe . u
. . . .. . . B ) . - Barbara-|MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
M12|20.02.2024 (Barbarastrale  |in unserem eigenen Garten genie3en kdnnen, ohne vom Autobahnlarm gestort zu werden. Es ist hdchste Zeit, dass hier etwas unternommen wird, um | 5 ) S . "
. - . : o stralRe |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
die Lebensqualitat der Anwohner zu verbessern und ihre Gesundheit zu schiitzen!
Ich kann mich dem anonymen Post und den Post von "anwohner_LA47" nur anschlie3en.
Ich wohne auf demselben Abschnitt allerdings dort wo es in die Brucknerstra3e reingeht. ) h . : - ;
) o : B N - . 3 Luisen- |Die Priifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
M13|19.02.2024 |Luisenstrasse Jeden Tag wird hier gehupt weil Leute einfach nicht damit rechnen, dass man hier abbiegen kann. 3 - a -
. . L } . " " N straBe |MalRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Ich finde auch ein Tempolimit ware hier langsam mal angebracht. Wenn einer der Kommune hier wohnen wiirde wéaren schon langst MaBnahmen
getroffen worden. Ich wiirde mich freuen wenn was passieren wiirde
Sehr geehrte Damen und Herren Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
ich wohne in Warden, einer Gemeinde, die unmittelbar an der Autobahn A44 liegt. In den letzten Jahren hat sich die Larmbelastigung durch die g::g:gg:inudnedm;ﬁl::sgi’oizgtn dg'sui‘;]h;l:]r:fhﬂ:gi;r;in
Autobahn in unserer Region dramatisch verscharft. Dies hat erhebliche Auswirkungen auf die Lebensqualitat aller Anwohner. . N .
. - u - ) . . - . - . wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
Die Ursache fir diese zunehmende Larmbelastigung liegt unter anderem in dem radikalen Riickschnitt der Geholze entlang der Autobahn. Dieser hat (Durchdringungstiefe firr den Schall) hat und ganzjhri
dazu gefuhrt, dass die naturliche Larmdammung, die friher durch die Baume und Stréaucher geboten wurde, erheblich reduziert wurde. Daruber hinaus ; ngung ganzjanrig
X - . .. h x . x wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
sind die vorhandenen Larmschutzwénde veraltet und nicht mehr adaquat, um das aktuelle Verkehrsaufkommen effektiv zu dampfen. hysikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken
Die Diskrepanz zwischen den offiziellen Larmimmissionswerten und der tatsachlichen Larmbelastung, die wir Anwohner téglich erfahren, ist Fran- Fs)ieykésnnlen abell'Jeinel:‘l l)sitiven ;’ chollou igchinWEIffekt'
M14|19.02.2024 (A44 frappierend. Es ist unerlasslich, dass unabhangige und umfassende Larmmessungen durchgefiihrt werden, um ein realistisches Bild der Situationzu | 7 | ken- ; " p psy 9
erhalten. strale und eine Klimaschutzwirkung hgben.
Wir fordern dringend, dass angemessene MaRnahmen zur Larmminderung ergriffen werden. Dazu gehort die Modernisierung und Erhéhung der azzlz%ﬁzg:mml?gﬁ::r ﬁﬁir‘:vll_rgri:zktions lan
Larmschutzwénde sowie die Wiederbepflanzung der gerodeten Bereiche mit larmdammender Vegetation. Diese Mal3nahmen sind nicht nur aus aufgenommen P 9 P
Grunden des Umweltschutzes, sondern auch zur Wahrung der Lebensqualitat und Gesundheit der Anwohner von Warden unerlasslich. 9 .
Wir appellieren an die zustandigen Behdrden und die Autobahn GmbH, unserer Situation die notwendige Aufmerksamkeit zu schenken und . . '
schnellstmdglich wirksame Losungen umzusetzen. Es ist héchste Zeit zu handeln, um die Larmbel&stigung in Warden auf ein ertrégliches Maf3 zu D!e Autqba_hn GmbH wird gebeten, d?n 2ustand und die
reduzieren Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
| zu prifen.
) . .... mehr L&rm von der Autobahn, weniger Schutz durch abgeholzte baume. Woanders wird der Birger erhért und Besserungen vorgenommen. Seit K'T‘Z' Bepflanzung entlang der AM W"F?‘ as -
M15(17.02.2024 |wird schlimmer .. . . u - . . 8 | weiler- |MalRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
Jahren kdmpfen wir um einen besseren larmschutz in der kinzweilerstr!!
stralRe |aufgenommen
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Larmbelastioun Je nach Windrichtung ist der L&rm der Autobahn auch in Bereichen der Begau zu horen, die eigentlich weit weg genug erscheinen, zum Beispiel im Hein-
M16/17.02.2024 | Autobann ing 9 Bereich der Sackgassen abgehend vom Alten Rémerweg. Es ist einfach nur stérend, wenn man im Sommer nachts mit offenem Fenster schlafen 5 rich- |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Begau mdochte oder tagsiiber im Garten "Ruhe genieBen" und Erholung bekommen méchte. Der L&rm der Autobahn behindert dies, was einen enormen Heine- [(die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
9 Einschnitt der Lebensqualitat bedeutet. StralRe
« Wir wohnen in der Barbarastraf3e in der Begau und die Autobahn ist standig bei uns zu héren. Im Sommer besonders in den Nachten hért man die Barbara-|MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
K16420.02.2024 (Larm durch Ad4 ) S . ; 0 ) R . "
LKW schon vom weiten und teilweise kann man deren Gerdusche minutenlang verfolgen. straBe |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Morgens zum Schulbeginn ist es am schlimmsten. Die Eltern, die ihre Kinder gerne durch 30er Zonen geschiitzt wissen und ihre eigenen Kinder zur
Grundschule bringen, vergessen véllig, dass auch in der Alfred-Brehm-Str. eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gilt. Aber auch zu anderen Zeiten Die Alfred-Brem-Straf3e und der Dachsweg sind aufgrund
wird diese StraRe von dem ein oder anderen als Rennstrecke verstanden. Geschwindigkeiten von gefuihlt 60 km/h kommen haufiger vor. der geringen Verkehrsstarke nicht kartiert. Die kartierten
w17|17.02.2024 Larmbelastigung |Geschwindigkeitsmessungen? Fehlanzeigen! Im Dachsweg gibt es viele Kinder und Gberhaupt ist die Alfred-Brehm-Str Schulweg fir viele Kinder. 2 Dachs- [Straf3en haben hier keinen relevanten Einfluss auf die
o Alfred-Brehm-Str |Dartiber hinaus wird tiberall wild geparkt, damit die Kinder méglichst bequem zur Schule kommen, aber dass Ordnungsamt kiimmert sich lieber um weg |Larmbelastung.
Hundebesitzer und sanktioniert eben diese, wenn nicht mindestens 2 Kotbeutel am Mann sind. Die Uberwachung der Geschwindigkeit liegt bei Polizei
Und dann die Busse... Wenn bei uns diese fetten Dieselstinker vorbeifahren, dann wackelt in meinem Arbeitszimmer der Schreibtisch. Das Gepolter ist und Kreis.
zum Teil der schlecht sanierten Asphaltdecke geschuldet. Aber auch die Busse fahren angesichts der Enge der Straf3e oft viel zu schnell.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Die letzten Jahre hat die Larmbelastigung durch die A44 extrem zugenommen. Wie die vergangenen "offiziellen" Messwerte zustandegekommen sind, wird und d er Bewgchs“e ine ausreichende Ausdehﬂung

L N N ; L . . ) . . . (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahrig

bleibt ein groRRes Ratsel. Diese Werte spiegeln ja in keinster Weise das Empfinden der Einwohner in Warden, Hoengen, Begau wieder. Wenn man j . N .
y " " ; ., . o ) ! . . wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
jedoch nachts die Fenster schlief3t um in Ruhe ohne Dauerlarm schlafen zu kdnnen oder man im eigenen Garten keine Erholung findet, da mittlerweile S - . .
. " . . IR . - s " physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
ein dauerndes lautes "Rauschen" wahrgenommen wird und zusatzlich jeder vorbeifahrene LKW auf der Ad4 zusétzlich den Larmpegel erhoht,dann S ) . A
. u re y -~ sie kdnnen aber einen positiven psychologischen Effekt
muss man ganz klar von erhohter Larmbeléstigung sprechen und hier sollten schnellstméglich MaBnahmen getroffen werden, ; h )
« - " o ) ) « N s L b ) . . . und eine Klimaschutzwirkung haben.
Larmbeléstigung |die auch langfristig Wirkung zeigen. Eine temporére Geschwindigkeitsbegrenzung, die nicht beidseitig im gleichen Bereich ausgeschildert ist und dann Kinz- Benflanzung entlang der A 44 wird als
M1816.02.2024 (A44 Alsdorf noch zu knapp bemessen ist, hat in der Vergangenheit ja bereits seine Wirkung verfehlt und wurde somit auch relativ schnell wieder aufgehoben. Eine | 7 | weiler- Ma?&nahmegem fef?lun in den Larmaktionsplan
Warden radikale Abholzung in den besagten Bereichen , hat das Problem zudem extrem verstéarkt. Wenn man sich nun mal die Situation zu den vorhanden strale aufgenommen P 9 P
"MaRBnahmen“anschaut, fallt direkt auf, dass an den Neubaugebieten angrenzend die Larmschutzwand erhéht und langer gebaut wurde. Auf der 9 .

d Seite jedoch eine tber 30 Jahre alte L& hut d "bel " wurde, die auf die d lige Zeit mit iger Verkeh legt ist- niedri . . i
anderen Seite jedoch eine tber ahre alte Larmschutzwand "belassen” wurde, die auf die damalige Zeit mit weniger Verkehr ausgelegt ist- niedriger Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
gebaut als die neuere Larmschutzwand Mischekamp und kurz nach den am Feld gelegenen Reihenhdusern , abfallend und somit nicht durchgezogen. A L - -

. . P - . . . Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
Wir Anwohner bitten um erneute, unabhéangige Messungen und Priifung. Und das ggf.nicht nur zu ausgewahlten Tageszeiten sondern auch zu 27U priifen
unterschiedlichen Wetterverhéltnissen u pruren. N .

Die Ermittlung der Larmbelastung im Rahmen der
Larmkartierung erfolgt durch ein EU-weit einheitliches
Berechnungsverfahren. Messungen sind darin nicht
vorgesehen.
Seit mehreren Jahren fordern die Bewohner von Begau und Warden verstarkten Larmschutz im Zusammenhang mit der Autobahn A44. Trotz
wiederholter Appelle bleibt eine zufriedenstellende Losung aus.
Es ist auffallig, dass die von der Autobahn GmbH erstellten Computermodelle eine Larmbelastung suggerieren, die deutlich unter dem liegt, was die
Anwohner in der Realitét erleben. Die theoretischen Modelle zeigen, dass niemand in extremem MaRe von Larm betroffen sein sollte. Die tatséchliche
Larmbelastung in unseren Gemeinden Ubersteigt jedoch signifikant diese prognostizierten Werte.
Mi9|16.02.2024 Autobahnlérm Diese Diskrepanz zwischen den berechneten und den tatséchlich erfahrenen Larmbelastungen veranlasst uns zu der Hoffnung, dass die EU- 7 Ehren- |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Umgebungslarmrichtlinie nun die verantwortlichen Behdrden zum Handeln bewegen wird. Es ist essenziell, dass konkrete und realitdtsnahe stral3e |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Messungen durchgefiihrt werden, um die tatséchliche Larmbelastung zu erfassen und darauf basierend effektive La&rmschutzmafl3nahmen zu
implementieren.
Die kontinuierliche Vernachlassigung dieser Problematik hat einen erheblichen Einfluss auf die Lebensqualitat der Anwohner von Begau und Warden.
Wir appellieren daher dringend an die zusténdigen Behorden, die Situation ernst zu nehmen und umgehend geeignete Mal3nahmen zu ergreifen, um
den Larmschutz gemaR den Anforderungen der EU-Umgebungslérmrichtlinie zu verbessern.
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Es ist uns aufgefallen, dass die von der Autobahn GmbH fiir die A44 bereitgestellten Larmimmissionswerte unserer Meinung nach nicht die tatsachliche
Larmbelastung in Warden widerspiegeln. Diese Werte scheinen lediglich Schatzungen zu sein, welche die Realitat unserer taglichen Erfahrungen nicht
korrekt abbilden. Durch eigene Messungen mit einem Larm-Messgerét zu verschiedenen Tages- und Nachtzeiten konnten wir feststellen, dass die
Larmbelastung wesentlich hoher ist, als von der Autobahn GmbH angegeben. Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Angesichts dieser Diskrepanz fordern ich und meine Nachbarn in Warden, dass umgehend konkrete und unabhéngige Larmmessungen durchgefihrt Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
Larmbelastigung |werden, um ein genaues Bild der Larmbelastung zu erhalten. Kinz- |zu prifen.
M20(16.02.2024 |Autobahn in Des Weiteren mochten wir darauf hinweisen, dass sich die Larmsituation in Warden auch aufgrund baulicher Veranderungen verschlechtert hat. 7 | weiler- |Die Ermittlung der Larmbelastung im Rahmen der
Warden Insbesondere betrifft dies die Erneuerung der Larmschutzwand auf der westlichen Seite der Autobahn A44 vor einigen Jahren. Diese Mal3nahme hat straBe |Larmkatierung erfolgt durch ein EU-weit einheitliches
dazu gefuhrt, dass mehr Larm in unser Dorf gelangt, da die gegentiberliegende Seite der Larmschutzwand nicht entsprechend angepasst wurde. Berechnungsverfahren. Messungen sind darin nicht
Diese Situation stellt eine erhebliche Beeintrachtigung unserer Lebensqualitat in Warden dar und wir fiihlen uns in unseren Rechten auf Larmschutz, vorgesehen.
wie sie im Bundes-Immissionsschutzgesetz verankert sind, nicht ausreichend berlicksichtigt.
Wir bitten dringend um lhre Aufmerksamkeit in dieser Angelegenheit und erwarten eine zeitnahe Uberpriifung und angemessene MaRnahmen zur
Reduzierung der Larmbelastung in Warden.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
(Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
u o Der Autobahnlérm ist in Warden schon immer stark wahrnehmbar gewesen. Bedingt durch den radikalen Geholz-Ruckschnitt zwischen der AS Alsdorf erks.am. ist. inzelne Erlsatzpflanzungeﬂ werden S.ICh
Larmbelastigung d der Auffahrt Begau ist die Larmbelastigung in Warden weiter deutlich angestiegen War- - physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
M21|15.02.2024 |durch Autobahn in ‘"“ . "g . . 9ung . - 9 gen. 5 | dener |sie konnen aber einen positiven psychologischen Effekt
Die Larmschutzwande mussen dingend an das mit den Jahren gestiegene Verkehrsaufkommen angepasst werden. B ) A
Warden . ) i - « StralRe |und eine Klimaschutzwirkung haben.
Zudem muss der Riickschnitt der Baume an der Autobahn auf das Mindestmaf beschréankt werden. )
Bepflanzung entlang der A 44 wird als
MaRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
zu prifen.
Seit 20 Jahren wohnen wir hier in der Weilerstrasse. In den 20 Jahren ist der Larm bedingt durch den stérkeren Straenverkehr immens geworden. Die
Stral3e wird durch den zunehmenden Berufsverkehr aber vor allem auch durch den starken LKW Verkehr in Richtung Dachser Alsdorf und die Lidl
Larmbelastigung Fabriken i_n Ubach Palenberg wesentlich stérker. Dies f.‘_a'llt iq den Nachtstl_mden_besonders_auf, dig ge_samte Nac_ht hért man _die LKW_s mit hqhem ) _
durch L240 Tempo Richtung Autobahn fahren. Aber auch tagsuber ist die Larmbelastigung immens. Mittlerweile sind auch die Abgase leider deutlich zu riechen. Es Weiler- MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung in dem
M22(14.02.2024 Alsdorf Hooengen gibt keinerlei Larmschutz, die StraRe fiihrt ca. 100m vor den ersten Hausern vorbei. Auf der gegentiberliegenden Seite zum Industriegebiet hat man vor | 0 e Streckenabschnitt der L 240 werden im Larmaktionsplan
Weilerstrasse Jahren einen Erdwall aufgeschichtet. Durch diesen Erdwall ist die Larmbel&stigung nochmals gestiegen. Wir brauchen hier dringend einen effektiven formuliert.
Larmschutz sowie ein Tempolimit. In Zeiten von Baustellen (leider viel zu selten) und einem dazugehdrigen Tempolimit kann man ein wenig Ruhe im
Garten genief3en. Ansonsten hat man den stéandigen Verkehrslarm. An ruhigen Sonntagen drehen in den Sommermonaten gerne die Motorrader,
kommend aus dem Heinsberger Raum, gerne ihre Motoren auf und lassen uns erschrocken aufhorchen.
Die Larmbelastigung in Alsdorf-Hoengen hat im Bereich der L240 in den letzten Jahren stark zugenommen. Grund hierfur ist sicherlich die zunehmende
Larmbelastigung |Verkehrsbelastung auf dieser Strecke. Hierbei spielt vor allem der stark angestiegene LKW- Anteil durch die immer weiter wachsenden Industriegebiete . " .
. . . P M . ) . S Am [MafRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung in dem
in Alsdorf- eine entscheidende Rolle. Auch der Bau der Solent-Fabrik “Lidl-Schokoladenfabrik" in Ubach-Palenberg hat hierzu einen erheblichen Teil beigetragen, . . L :
M23|14.02.2024 " " . I . . o . 0 | Schmie |Streckenabschnitt der L 240 werden im Léarmaktionsplan
Hoengen durch  |da die Zulieferung oftmals tber die L240 erfolgt. Hierdurch ist auch nachts die Larmbelastigung sehr hoch. dsend |formuliert.

L240

Ein LarmschutzmafRnahme (Larmschutzwand) auf der L240 von der Eisenbahnbriicke bis hin zur Autobahnauffahrt A44 ware hier sicherlich eine
sinnvolle Lésung.
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Die Schallausbreitung ist von der Windrichtung abhangig.
Bei groRen Absténden zwischen Schallquelle und
Immissionsort sowie Mitwind sind Gerédusche lauter
wahrnehmbar als bei Gegenwind. Ebenso sind Gerausche
bei groBen Absténden zwischen Schallquelle und
Windbedingter Immer wieder je nach Windrichtung gibt es aus Richtung Kreuzung L136-L240 bzw. L240 gesamt starker Verkehrslarm, der Nachts so schlimm ist, :infrPIS?OEtsort I;el Abna?me deLLgtftttemperatur in oberen
Larm oftmals die |als ob diese StraBe innerhalb von 100 Metern vom Haus entfernt ist. Es scheint aber nicht von der A44 zu kommen, da ich in diese Richtung schon Putz- Ir:msigs:gnseor:t(le(i?smerai Zgirzjnamhkzg;gra‘rme moeratur in
M24(14.02.2024 [ganze Nacht gegangen bin. Auch andere Personen aus dem hiesigen Bereich, die ihre Schlafzimmer in diese Richtung haben beschreiben dieses Phanomen. Gibt | 2 |driesch- ) p
. . ) oberen Luftschichten (z. B. Sommer abends mit
durch von der es hierzu Erkenntnisse und Beschreibungen? strale - . . . .
L . : . Inversionswetterlage). Die Unterschiede kénnen bei dem
L240 her Beispielsweise war das in der Nacht vom 13.02. auf den 14.02.2024 wieder extremst. - ) K
Zusammentreffen unglinstiger Bedingungen bis zu 10 dB
betragen. Die Gerausche werden dann als doppelt so laut
wahrgenommen.
MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung in dem
Streckenabschnitt der L 240 werden im Larmaktionsplan
formuliert.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
Seit Jahren nimmt die Larmbeléstigung durch die Autobahn zu. (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahrig
Autobahnlarm Nachdem vor einigen Jahren eine Vielzahl an Baumen und Strauchern entlang der Autobahn stark zurtickgeschnitten worden sind, ist die wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
nimmt zu - Larmbel&stigung erneut gestiegen. Kinz- |physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
M25(13.02.2024 |Larmschutz- Auf der Larmschutzkarte ist deutlich erkennbar, wie sehr sich der Larm von der Autobahn tber das freie Feld zwischen Warden und Begau ausbreitet. | 5 | weiler- [sie konnen aber einen positiven psychologischen Effekt
mafRnahmen Eine Larmschutzwand - die auf den damaligen Standard von vor 30 Jahren (oder mehr) ausgelegt ist - hilft da kaum. Aufgrund der Windverhéltnisse stralRe |und eine Klimaschutzwirkung haben.
nicht angepasst |(auch das lasst sich in der Karte gut erkennen) ist die Larmausbreitung Richtung Warden deutlich starker ausgepréagt als Richtung Bepflanzung entlang der A 44 wird als
Hoengen/ehemaliges Neubaugebiet Mochekamp. MafRRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
zu prifen.
Ich bin Anwohner im Zentrum von Alsdorf Hoengen. Die Larmkarte bestatigt meine Beobachtung, dass Hoengen allseitig von Straf3enlarm belastet wird.
« . |Hier sind die BAB 44, die L 240, die L 136 (Julicher Stra3e) und auch noch die L 47 (Luisenstral3e) zu nennen. Insbesondere von der BAB 44 mit der . u
Larmbelastung in . - - u - " ; Am  |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung werden
M26(07.02.2024 Alsdorf Hoengen Ausfahrt Alsdorf (5b) und der in Hochlage befindlichen L 240 gehen deutliche Larmbeléastigungen fur den Ortsteil Hoengen aus. 1 Falter |fiir A44. L 136 und L 240 im Larmaktionsplan formuliert
9 Nach meinem Eindruck sind hier geeignete Larmschutzmafnahmen zu treffen, damit insbesondere die abendliche und néchtliche Belastung der ! P :
Bewohnerinnen und Bewohner in Hoengen reduziert werden kann.
Der Bereich rund um dem Sportplatz am Energeticon ist in den abendlichen Stunden durch vermehrte Larmbeldstigungen gepréagt. Die Her-
M27106.02.2024 Lar.r.n-_ Larmbel_astlgungen werden durch laute Musik aus dem ehemaligen Ledlgenhelm (Mu5|kproberaume), ab_endl_lche Events am Sportplatz, sowie getunten 1 | 709en- | - e Musik und Larm von Sportanlagen z&hlen laut
belastigungen Autos, die die StraBe Konrad-Adenauer-Allee vom Kreisverkehr des Energeticon bis zum Kaufland und die Eisenbahnstra3e als Rennstrecken nutzen. rather . " . .
. X i o N . . BImSchG nicht zum Umgebungslarm und sind daher nicht
Wir wohnen in Alsdorf-Busch und rufen regelmaRig die Polizei wegen dieser Larmbelastigungen. Strale . - L N
—— —— - - " - - = P — Gegenstand der Larmaktionsplanung. Die Hinweise
. Naja hier muss man individualverkehrsrechtlich vorgehen das hat eher jetzt nicht so viel mit der generellen Larmbeléstigung durch Straenfiihrung zu - . . ¥
K27907.02.2024 |Durchgreifen N " N 0 ---  |werden aber der zusténdigen Behorde weitergeleitet.
tun. Aber es ist schlimm das stimmt wohl
K27H07.02.2024 |Argerlich Ich hoffe das l&sst sich in den Griff bekommen... 0
Problematik bzgl |Ich bin sehr oft in der Luisenstrasse und finde die Bushaltestelle Am Kreuzberg sehr gefahrlich. Die Autos tiberholen den Bus auf der Seite des Luisen- V_grkehrs_sncherhen ist n_|cht Gegenst_and der —
M28|06.02.2024 |, . ) . ) o . e 2 Larmaktionsplanung. Die Meldung wird der zustandigen
Luisenstrasse Behindertenheimes und ist somit eine grosse Gefahrenquelle fur Ful3ganger und Autofahrer. stralle L ! .
Behorde weitergeleitet.
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Wir sind Anwohner der Luisenstr. und missen feststellen, dass innerhalb der letzten Jahre der Larmpegel in einem Maf3e zugenommen hat, dass es - Die Priifung der Maglichkeit einer Schallreduzierung bei
hauptsachlich zu den Hauptverkehrszeiten- unertraglich geworden ist. Durch die Uberfahrung der zahlreichen Gully- und Kanaldeckel entsteht eine Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als Mal3nahme in
Gerausch- und Vibrationsbeléstigung, die vor allem in den Badezimmern und Toiletten sehr gut zu héren und zu fiihlen ist. Und die Verschmutzung z.B. den Larmaktionsplan aufgenommen.
der Fenster ist erheblich. Die Prifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
Durch die hohe Anzahl an Lkw u.a. der Firma Dachser, die hier ausdriicklich nicht in Verantwortung genommen werden soll, entsteht hauptsachlich zur MafRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Larmreduzierun Nachtzeit eine erhebliche Larmbelastigung. A Bei der Anordnung von Einbahnstralen ist zur
M29| 06.02.2024 auf der Luisenst? In anderen Stédten werden mittlerweile immer mehr Tempo - 30 - Zonen eingerichtet. Dies ware auch fir die komplette Luisenstr. moglich. Dies wirde | 10 - berticksichtigen, dass nach StVO Beschrankungen und
" |die Belastigung schon um ein erhebliches MaR senken. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung musste natrlich im besten Fall standig Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden
kontrolliert werden. dirfen, wenn auf Grund der besonderen értlichen
Bauliche Mafinahmen sind sicherlich auch eine Moglichkeit das Leben an der Luisenstr. lebenswerter zu machen. Auch die Bewohner der Altenheime Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
wirden etwas “sicherer” sein. allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in der StVO
Eine Einbahnstraflenregelung ware ebenfalls zu Gberdenken, zumal der Verkehr, der von der A 44 kommt, den Hinweisschildern folgend tber die L 240 genannten Rechtsgiiter erheblich tibersteigt.
zum Kreisverkehr B 57 / L 240 geleitet wird.
Ich bin Anwohner der Luisenstral3e in Alsdorf ebenfalls bekannt als L47. Innerhalb der letzten Jahre - und speziell innerhalb der letzten kiirzeren Zeit - ist
der Lautstarkepegel trotz Manahmen am Haus, wie bspw. Schallschutzglas teilweise bis in die Nacht unertraglich. Weitere Ma3nahmen sind
bautechnisch nicht mehr moglich. Weder die Elektromobilitat hat ihren nétigen Stand erreicht, noch ist die Anzahl an SUVs und Dieselfahrzeugen
merklich gesunken, was zusatzlich gesundheitliche Risiken birgt.
Der wirtschaftlich erfreuliche Ausbau der Firma Dachser fiihrte ebenfalls an der L47 dazu, dass LKWs teils mit erh6hter Geschwindigkeit (vor allem ) . - Lo . .
u L - x - . « Die Prifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei
nachts) an den Hausern vorbeiziehen und durch Uberfahren von Gegenstéanden, hier insbesondere Kanaldeckel und Gullys eine Larm- und .
N . . . . o Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als Manahmen
Vibrationsbeléstigung zu jeder Tageszeit auftreten lassen. Speziell werden auch durch das Abwassersystem beim Uberfahren der o.g. . . .
u . - : . in den Larmaktionsplan aufgenommen.
StraRenanbauten Gerdusche bis an die entsprechenden Wasserzapfstellen im Haus tbertragen. ) . . L .
o . « - } h : I Die Prifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
Allgemein ist zu erwéhnen, dass neben Larm auch zunehmender Abrieb der Reifen und Bremsen zu bemerken ist, welcher sich auf samtlichen . . .
u L L N B MaRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Oberflachen als dlartige Riickstande niederschlagen. Die EschweilerstraRe ist ebenfalls bebaut. Eine
Folgend finden Sie umsetzbare Aktionen mit Fokus auf Larmreduzierung im Abschnitt LuisenstraBe (L47) zwischen Kreuzung Eschweiler Straf3e bis . . " ; ' . )
; " L . . . » i Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
. zur Kreuzung Carl-Zeiss-StraRRe (Firma Ford), im Ubrigen der Abschnitt, wo die meisten Menschen durch Nahe zur Strae von 0.g. Belastigungen y - ] )
Beschreibung der I dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
N B . |beeintrachtigt sind. . u .
Larm-/Sicherheits o gemacht werden. Diese waren bei einer
und Gesundheits- Sofort und kurzfristig moglich: Luisen- |Routenempfehlung / Umleitung aber zu beriicksichtigen
M30( 06.02.2024 L 1.Einfiihrung einer 30er Zone (insbesondere zu den Ruhe-/Nachtzeiten), speziell zum Schutz auch der Bewohner eines dort anséssigen Pflegeheims | 14 N « preniung 9a - 'gen.
problematik inkl. | . ) B . y ) I strale |Eine Larmkatierung der Eschweilerstra3e wird fur die
L fir behinderte Menschen, sowie den Schutz von anwohnenden Kindern. Diese schnell umzusetzende Mal3nahme reduziert gleichzeitig die 0.g. .
mdoglicher Abstell- . . . nachste Stufe vorgeschlagen.
Bremsstaub- und Reifenabriebthematik. X Ny ’
mafinahmen " o X . . Lo ) " Bei der Anordnung von Einbahnstral3en ist zur
2.Uberpriifung der Einhaltung der oben genannten MaRnahme mittels Radarmessungen. Auch fir 50er Geschwindigkeitsbegrenzungen finden diese U u
L beriicksichtigen, dass nach StVO Beschrankungen und
zurzeit nicht statt. "
N . . Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden
Mittelfristig umsetzbare Losungen: dirfen, wenn auf Grund der besonderen értlichen
1.Umleitung des Verkehrs von Alsdorf Mitte kommend ab Eschweiler Straf3e Richtung Mariadorf Giber das Industriegebiet, folgend dann zu den o . -
- . N ’ X Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
Autobahnen und Richtung des Geléndes und Einzugsgebiets der Firma Dachser. . s AT .
; - . . ] - ) . . : . allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in der StVO
2.Gleichzeitig kann der genannte Abschnitt der Luisenstral3e einspurig zur Einbahnstral3e mit optionaler Schaffung eines Fahrradbereichs enannten Rechtsgiiter erheblich iibersteiat
(Fahrradstrasse?) werden, was auch die Verkehrstransformation, speziell fir Fahrrader und FuBgénger fordert. Auch der &ffentliche Nahverkehr wiirde g 9 ot
profitieren, da so gefahrliche Engstellen fiir genannte Teilnehmer entfallen. Ein @hnliches Konstrukt ist bereits am unteren Teil der Linnicher StraRe vor
Jahren umgesetzt worden und zeigt Erfolg.
Langfristig umsetzbare MaRnahmen:
Etablierung einer oder mehrerer Umgehungsstraf3e(n) fiir Bereiche mit Fahrzeugaufkommen tiber eine Million Fahrzeuge im Jahr.
Elr Riickfragen stehe ich aerne zur Verflauna
K304 07.02.2024|Alles richtig Naja ich wohne auch auf der Luisenstrae besser hétte ich jetzt auch nicht schreiben kénnen ich bin fiir alle Punkte und guter Kommentar!! 1 I;ltj:sa[esr;-
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Nr.| Datum Betreff Inhalt Stralle Erwiderung / Beschlussvorschlag
Pramienstrale Durch Beschleunigungsvorgange, die aus dem Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit am Ortsausgang von 30 km/h auf 70 km/h resultiert, Pramien Die Priifung eines Tempolimits von 50 km/h ab dem
B31| 28.02.2024 OT 2o kommt es hier zu eine starken Larmbelastung, die durch eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h deutlich reduziert werden strae Ortsausgang Zopp wird als Mal3nahme in den
PP kénnte Larmaktionsplan aufgenommen.
In den letzten Jahrzehnten ist die Larmbelastigung bedingt durch den stetig gewachsenen StralRenverkehr Ortsdurchgang Mariadorf - Eschweiler Str.
enorm angestiegen. Die Eschweiler-StraRe wird durch den zunehmenden Berufsverkehr aber vor allem auch durch den starken LKW Verkehr in
Richtung Hoengen Dreieck bzw. in Richtung Alsdorf verkehrs- und larmmaRig stark belastet. Ganz zu schweigen von der hohen Emissionsbelastung.
Die Ampelschaltung an der Kreuzung Blumenrather Str. fiihrt dazu, dass der Verkehr hier - bei laufenden Motoren - in regelméfigen Intervallen zum
Stehen kommt und sich ein Riickstau bildet. Hierdurch entsteht eine erhdhte Gerausch- und Vibrationsbeléstigung. Die Schaltung der Ampelanlage
muss geandert werden, damit der Verkehr flieBen kann. Die EschweilerstraRe ist ebenfalls bebaut. Eine
Die Schéden an der Eisenbahnbriicke (Bahnhof: Mariadorf- Grube) sind ein Indiz dafiir, wie stark die Eschweiler Str. frequentiert ist. Hierbei spielt vor . . ) ; | . )
. . - . ; . ] . ) Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
allem der stark angestiegene LKW - Anteil durch die immer weiter wachsenden Industriegebiete eine entscheidende Rolle. Hinzu kommt, dass auf der . « } )
. . . - ] . . dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
Eschweiler Eschweiler Str. das Angebot an Wohnraum gewachsen ist und weiter wéchst und der Verkehr hierdurch ebenfalls angestiegen ist. Esch- emacht werden. Eine Kartierung der Eschweilerstrage
E32(03.2024 In Aachen - im Bereich Monheimsallee - hat die Stadt Aachen Uberall dort, wo die Autofahrer vom Alleenring auf die StraBen innerhalb des Alleenrings weiler ge . ) » 9
StralRe Ny p ) : . S . . wird fiir die 5. Stufe der Larmkartierung vorgeschlagen.
abbiegen, zusatzlich zum Tempo-30-Schild noch Schilder mit dem Hinweis ,Luftreinhaltung” angebracht. Stralle

https://www.aachen.de/de/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/tempo_30_in_AC/index.html

Diese Losung ware auch fur die komplette Eschweiler Str. mdglich und kénnte sowohl die Larm- als auch die Emissionsbelastung schon um ein
erhebliches Mal? senken. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung misste natiirlich im besten Fall standig kontrolliert werden. Es missen
Blitzer aufgestellt und/oder Radarkontrollen durchgefiihrt werden.

Ggfs. kdnnte eine Umleitung des Verkehrs von Alsdorf Mitte kommend ab Eschweiler Straf3e Richtung Mariadorf Gber das Industriegebiet, folgend dann
zu den Autobahnen Abhilfe schaffen.

Gerne verweise ich auch auf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf

Die Prufung eines Tempolimits von 30 km/h innerhalb der
bebauten Streckenabschnitte der Eschweilerstrae wird
ebenfalls vorgeschlagen.
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