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Erklarung:

Der vorgelegte Bericht ,Verkehrsguten Ansiedlung Feuerwache an der RémerstraBe in Jllich“ wurde vom Biro flr Verkehrs- und Stadtplanung (BVS),
Thomas Rodel & Kai Pachan GbR erarbeitet. Zur Anwendung kamen anerkannte Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen, die dem Stand der Wissen-
schaft und Technik entsprechen. Es wird versichert, dass alle relevanten Daten mit der gebotenen Sorgfalt und Umsicht erhoben und verwendet wurden.

Lt

Kamp-Lintfort, im August 2024, Thomas Rédel (Dipl.-Ing.) fir BVS Rddel & Pachan GbR
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VU Ansiedlung Feuerwehr an der RémerstraBe in JUlich v Arbeitsstand: 08.08.2024 v

1 Planvorhaben

Der Ansiedlungsstandort liegt im Osten des Hauptortes Julich an der RdmerstraBe (L 136) west-
lich des Knotenpunktes mit der WiesenstraBBe / BrunnenstraBe.

Lage des geplanten Feuerwehr-Standortes im erweiterten Umfeld
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Abbildung 1: GroBrdumige Lage des Baugebietes im Jiilicher Osten (Quelle der Kartengrundlage: https.//openstreetmap.de/karte/)

Far die verkehrliche ErschlieBung sind zwei neue Einmindungen an der RémerstraBe L 136 Ost-
lich des Wasserwerks geplant (siehe Abbildung 2). Uber die westliche Einmiindung ist die Anbin-
dung der Einsatzfahrzeuge vorgesehen. Die L 136 wird an der so genannten ,Alarmausfahrt* im
Einsatzfalle mittels einer Lichtsignalanlage verriegelt, so dass ein sicheres Ausriicken gewahrleis-
tet ist.

Die 6stliche der beiden geplanten Einmindungen erschliet den Feuerwehrstandort fir Mitarbeiter
und Besucher.

Der Ansiedlungsstandort soll mittel- bis langfristig flr weitere kommunale und hoheitliche Nutzun-

gen zur Verfigung stehen. Daher muss das Verkehrsgutachten prifen, in wieweit die geplante
ErschlieBungsform zukunftsfahig ist.

BVS Rédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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ErschlieBungsplanung

Parkplatz, Mitarbeiter
Alarmparkplatz

Offentliche Zufahrt

Abbildung 2: Die duBere erfolgt Uber die RémerstraBe (L 136), die innere ErschlieBung ist liber eine éffentliche ErschlieBungsstralBe
gewdhrleistet, die in der aktuellen Planung ausschlieBlich der Erreichbarkeit des Feuerwehrstandortes dient, aber eine Option fiir die
weitere ErschlieBung des Geldndes bietet.

2 Aktuelle Verkehrssituation

Bei der RémerstraBe handelt es sich um eine LandesstraBe. ,LandesstraBen sind StraBen mit
mindestens regionaler Verkehrsbedeutung, die den durchgehenden Verkehrsverbindungen dienen
oder zu dienen bestimmt sind; sie sollen untereinander und zusammen mit den Bundesfernstra-
Ben ein zusammenhangendes Netz bilden* (StraBen- und Wegegesetz NRW, §3 Abs.2).

Aus der Funktion der StraBe lasst sich ableiten, dass eine hohe Wahrscheinlichkeit dafliir besteht,
dass die fur den Standort einer Feuerwehr wichtige gute Erreichbarkeit aller Einsatzgebiete ge-
wahrleistet ist.

Die L 136 verbindet die im stlich verlaufende ,TagebaurandstraBe“ L 264 sowie die B 55 mit dem

mittelzentralen Ort Jllich und mit den LandesstraBe L 241 sowie L 253. Im weiteren Verlauf findet
westlich von Julich die Verknipfung mit der B 56 und der BAB 44 statt.

BVS Rédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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2.2.1 RADARGESTUTZTE ZAHLUNG

Hinsichtlich der Verkehrsstéarke wurde eine radargestitzte Zahlung durchgefihrt, um den starks-

ten der reprasentativen Werktage (Dienstag — Donnerstag) zu ermitteln.

Biiro fiir Verkehrs- und Stadtplanung

BVS Rédel & Pachan

www.bvs-verkehrsplanung.de
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Abbildung 3: Ergebnis der radargestiitzten Verkehrszdhlung an der RémerstralBe an der ,freien Strecke” zwischen Stetternicher StraBBe

und Am Wasserwerk

2.2.2 ZAHLUNG MITTELS VIDEOAUSWERTUNG

Die parallel durchgefiihrte Videoauswertung ergibt prézisere Werte als die radargestitzte Zahlung.
Daher bilden die nachfolgenden Zahlwerte die Grundlage fir das Zahlenwerk (Status quo, Prog-
nose-Nullfall, Prognose-Planfall).
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Abbildung 4: Perspektive der Videoaufnahme fiir die Verkehrszdhlung

Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Pkw + Krad Leichte Lkw|Schwere Lkw
+ Bus + Traktoren
Fahrtrichtung Innenstadt 489 9 2
Fahrtrichtung Stetternich 281 9 4

Spitzenstunde Nachmittag (16:25-17:25 Uhr)

Pkw + Krad Leichte Lkw|Schwere Lkw
+ Bus + Landw.
Fahrtrichtung Innenstadt 341 5 9
Fahrtrichtung Stetternich 417 4 1

Abbildung 5: Eingangswerte fiir die Berechnungen nach HBS, Status quo-Werte

2.2.3 EINFLUSSE DES SAISONALEN RUBENVERKEHRS

Im Zeitraum der so genannten ,Zuckerriibenkampagne*® ist mit einem zusétzlichen Aufkommen an
Schwerlastverkehr zu rechnen. Als Transporteinheit kommt in der Regel der Sattelzug mit Kipp-
mulde zum Einsatz.

Je nach Lage der Verladestellen kommt es zu schwacherem oder starkerem Aufkommen im RU-
benverkehr auch auf der Rémerstrafle.

Es kann auf umfassende Erhebungen aus dem Jahr 2022 zurlickgegriffen werden. Daraus kann
abgeleitet werden, dass ein maximaler Lastfall erreicht wird, wenn 12 Sattelzlige je Richtung auf
der RémerstraBe fahren.

Um den ,worst case” abzubilden, wird im Analyse- und Planfall dieser zusatzliche Verkehr in die
Berechnungen einbezogen.

BVS Rédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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3 Planfall

3.1.1 FEUERWACHE

Die regelméaBig ,bekannten® Verkehrsbewegungen wahrend der verkehrsplanerisch relevanten
Spitzenstunden beschréanken sich auf den vormittaglichen Schichtwechsel. Dieser findet taglich
am Vormittag zwischen sieben und acht Uhr statt und betrifft 9-12 hauptamtliche Krafte. Darlber
hinaus gibt es 5-7 hauptamtliche Krafte im Tagesdienst. Diese treffen zwischen sieben und acht
Uhr ein und verlassen das Geléande zwischen 15:30 und 17:00 Uhr.

Alle anderen regelmaBig stattfindenden Fahrzeugbewegungen finden abends oder an samstags
statt und Uberlagern daher nicht die Leistungsféahigkeitsbetrachtungen:

- Ubungsdienst

- Ausbildungsbetrieb
Zusammenfassend sind in der Zufahrt zur Ansiedlungsflache folgende Fahrtenzahl von der Nut-
zung Feuerwehr aus (Abbildung 6).

3.1.2 KOMMUNALBETRIEB ,BAUHOF JULICH"

Neben der Feuerwehr ist mittel- bis langfristig projektiert, dass sich der Kommunalbetrieb ,,Bauhof
Jilich® im Planbereich ansiedeln wird.

In diesem Betrieb sind zurzeit 65 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschaftigt. Die Zahl der Be-
schéftigten soll jedoch perspektivisch auf 100 ansteigen. Bei der Verkehrserzeugung wird von die-
sem Maximalfall ausgegangen. An einem Normalwerktag sind rund 20% der Beschaftigten in Ur-
laub oder im Krankenstand so dass 80 Beschaftigte taglich zur Arbeit gelangen und den Arbeits-
platz auch wieder verlassen mussen. Bei der Verkehrsmittelwahl wird von einem 70%-igen Kfz-
Anteil ausgegangen.

BVS Rédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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Feuerwehr Mitarbeiter:innen (Kiz-Fahrten |Sicherheitszuschlag

70% 10%
Vormittagliche Spitzenstunde 16,5 12 13
Nachmittagliche Spitzenstunde 6,0 4 5

Kommunalbetrieb "Bauhof Stadt Jiilich", Mitarbeiteriinnen

Kiz-Fahrten

Sicherheitszuschlag

Anwesenheit 70% 10%

Vormittagliche Spitzenstunde 30 b4 62
Nachmittagliche Spitzenstunde 30 56 62
Kommunalbetrieb "Bauhof Stadt Jiilich", Betriebsfahrten Anzahl |Sicherheitszuschlag
10%

Vormittagliche Spitzenstunde Pkw 20 22
leichte Lkw 10 1

schwere Lkw 10 n

Nachmittagliche Spitzenstunde Pkw 20 22
leichte Lkw 10 1

schwere Lkw 10 1

Langfristig mogliche Ansiedlungen

Betriehstahrten

Kfz-Fahrten

Sicherheitszuschlag

10%

Vormittagliche Spitzenstunde Pkw 18 19
leichte Lkw 2 2

schwere Lkw 2 2

Nachmittagliche Spitzenstunde Pk 16 13
leichte Lkw 2 2

schwere Lkw 2 2

Abbildung 6: Verkehrserzeugungsrechnung Feuerwache, Kommunalbetrieb, andere Ansiedlungen

Weitere Nutzungen zur Ansiedlung sind angedacht, aber noch nicht absehbar. Es sollen an dem
Standort aber bevorzugt kommunale oder hoheitliche Dienste angesiedelt werden, z. B. Polizei,

THW, DRK oder Malteser Hilfsdienst.

Zusétzlich Fahrten durch Besuchern oder Lieferanten werden durch einen Sicherheitszuschlag

von jeweils 10% bericksichtigt.

Die Nutzungen ,Bauhof Jilich“ und weitere ,langfristig mdgliche Ansiedlungen® sind noch nicht
Gegenstand des aktuellen Bauvorhabens ,Feuerwehr Jllich“. Um jedoch einen langfristig tragfa-
higen Nachweis der verkehrlichen Leistungsféhigkeit zu erbringen, wird das gesamte zu erwarten-

de Verkehrsaufkommen berilcksichtigt.

BVS Rédel & Pachan
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Gesamisumme, Quell- und Zielverkehr

Pkw | Lkw leicht | Lkw schwer
Rein 16 13 13
Raus 106 13 13

Rein in Richtung... | Pkw | Lkw leicht | Lkw schwer
Innenstadt 92 (1] (1]
Stetternich 23 3 3

Raus in Richtung... | Pkw | Lkw leicht | Lkw schwer
Innenstadt 85 1 1
Stetternich 21 3 3

Abbildung 7: Gesamtsumme des Quell- und Zielverkehrs mit Kfz-Arten und Fahrtrichtungen

In Abbildung 8 werden die daraus resultierenden Lastfalle im ,Prognose Planfall 2030“ ermittelt.

BVS Rédel & Pachan
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Statuz Cuo Progrose Nullfall Prognose Planfall
108,232
VM St Pkw +Krad |o o VM P-0 Pkw +Krad |o o VM P-Pl Pkw+Krad 26 7|
70 0 =5 0 ass 13
453 513 552
0 0 75
251 298 317
VM StQ Lkw+Bus |o o VM P-0 Lkw+Bus |o o VM P-PlLkw+Bus| 3 2|
18 0 s 0 = 1]
3 gl 10
0 0 0
3 10 10
VM SiQ Lz + LW |o o YMP-OLz+LW |o o VMP-PlLz+LW | 3 2
£ 0 =& 0 = 1]
z 2 z
0 0 0
g 4 5
VM Kiz StQ |0 o] VM Kfz P-0 |0 o VM Kiz P-PI | 44 1|
T34 0 =43 0 1044 13
500 531 Shd
0 0 75
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NM St Pkw +Krad |0 o NM P-0 Pkw +Krad |0 o NM P-Pl Pkw+Krad E7 17|
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3 o 1w oz 3
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y y 11
4 4 5
NM SiQ Lz + LW |0 o NMP-0Lz+ LW |0 o NMP-PILz+LW | 0 0
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y y 11
1 1 1
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355 377 400
y y 39
422 445 476

Abbildung 8: Lastfélle (Status quo, ,Prognose Nullfall“ und ,Prognose Planfall”) als Grundlage fir die Leistungsfdhigkeitsberechnung
nach HBS
Erlduterungen: VM=Vormittidgliche Spitzenstunde, NM=Nachmittdgliche Spitzenstunde, P-0=Prognose Nullfall 2030, P-P=Prognose
Planfall 2030, Lz=Lastzug/schwere Lkw, LW=Landwirtschaftlicher Verkehr
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4 Ergebnis

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS erfolgten mit Hilfe der Software von Professor
Schnabel (Arbeitsgruppe Verkehrstechnik Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden).

In den beiden maBgeblichen Spitzenstunden vormittags und nachmittags ist die geplante Einmdin-
dung voll leistungsfahig.

Vormittags wird eine QSV=B (Mischspur 4+6 ist relevant) erreicht — siehe Abbildung 9

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom ez foei Cpgi Ci grad reserve Ry | Warezeitw | stufe
[Fzih] 5l [Pkw-Eiti] [Fzih] [l [Fzh] [s] Q5

A 2 576 1,033 1800 1743 0,331 1167 0.0 A
3 19 1,000 1600 1600 0,012 1581 0,0 A

B 4 11 1,273 228 1749 0,062 168 214 C
[ 44 1,307 457 349 0,126 309 11,8 B

o 7 7 1,000 692 692 0,108 B17 5,8 A
g 344 1,064 1800 1692 0,203 1348 0,0 A

A 243 595 1,032 1793 1738 0,342 1143 0.0 A
B 448 55 1,300 382 293 0,187 238 15,1 B
[ 7+8
erreichbare Qualitatsstufe OSVez gec C

Abbildung 9: Ergebnisse der Leistungsfadhigkeit, vormittdgliche Spitzenstunde

Nachmittags wird eine QSV=B erreicht — siehe Abbildung 10

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat  JAuslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz Toei Coei Ci arad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fzih] 3] [Plw-Efh] [Fzih] H [Fzih] 5] Qgv
A 2 413 1,061 1800 1697 0,243 1284 0.0 A
3 10 1,406 1600 1138 0,008 1128 0,0 A
4 17 1,000 2449 249 0,068 232 16,5 B
B 3} 67 1,000 567 567 0,118 400 72 A
c 7 A2 1,548 846 46 0,085 484 73 A
g 476 1,007 1800 1787 0,266 1312 0,0 A
A 243 423 1,068 1793 1678 0,262 1256 0.0 A
B 4+6 84 1,000 451 451 0,186 I67 9.8 A
c T+
erreichbare Qualititsstufe OSVez gos B

Abbildung 10: Ergebnisse der Leistungsféhigkeit, nachmittdgliche Spitzenstunde

Bei einer mittleren Wartezeit in der vormittaglichen Spitzenstunde von 5,8 Sekunden und einem
Auslastungsgrad von 0,108 ist nicht mit einer 95%-Ruckstauldngen von unter einem Fahrzeug zu
rechnen. Dasselbe gilt fiir die nachmittéagliche Spitzenstunde bei 7,3 Sekunden mittlerer Wartezeit
und einem Auslastungsgrad von 0,095.
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5 Anhang

Eingabewerte Einmindung, auBerorts

Zufahrt A

i———p
E—

Fufahrt B

A
I,.—?
Zufahrt C©

4 B

inrerhalk

Knotenpunkt:|Romerstr. (L138)

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

w von Ballungsraumen
A-C /B
Gewerbegebiet
Datum: | Planfall [= Planung
Unrzeit:| VIW-Spitze [T Analyse
Zufahrt B: C < 7 = @|
Mittlare Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstute: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

[+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaklor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstrailen Dredecksinsal (RA) mit FuBganger Radiahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigenar FS / |Autsizliplatze vorahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsal saparal
slrom Aubwailung n [Pkw-E] vorhandan FGO
A 2 = e : I =]
3
P —
B ] - [ [ I
4+6 v
7 v 8
c 8 [Onl Ce I e
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw-sBus Lkwk Fz Fa Pkw-E | Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Cracy) GQuwy Quaowerus i L= [T OFz; ey fee, e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwkih) [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 552 i0 14 576 - 1,033 585
A 3 19 il o 19 1,000 19
Fi12
4 7 = = 11 1,273 14
B B 26 g g A4 1,307 58
Fi4
7 75 0 0 75 1,000 75
G 8 37 i0 i7 344 1,064 366
F56
Hochrechnungsfaktor:

Abbildung 11: Vormittdgliche Spitzenstunde — Eingabewerte
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VU Ansiedlung Feuerwehr an der RémerstraBe in JUlich v

Arbeitsstand: 08.08.2024 v 13

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A =
7
2 — & ziahnc
E—Y
Zufahrt B
48
Knotenverkehrsstirke: 1069 Fz/h

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

A-C /B

Knotenpunkt: Rdmersir. (L135) Gewerbegebief
Verkehrsdaten: Datum: Flanfall Fianung
Uhrzeit: VM-Spitze
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @J
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Haupistrdme | Grundkap. | Abmindenungs- Kapazitat Auslastungs- stauiraiar
Zutahrt | Strom s Gy laklor 1, Cres grad ¥ Zustand
{Rang) [Fz'h] [Pkw-Eih] -] [Phw-Efh] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,331
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012
B 4 (3) 1005 255 1,000 228 0,062
B (2) 588 457 1,000 457 0,126
e 7 (2) 535 532 1,000 [<z}d 0,108 0,892
8 (1) 1800 1.000 1800 0,203
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoran Kapazitatl Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitils- mittlera Qualitats-
Zuftahrt | 5trom Gz feg, Cres C; grad ¥ reserve R, | Wanezeil w slufe
[Fz'h] [] [Phw-Efh] [Fzh] [] [Fz/h] 5] asv
A 2 578 1,033 1800 1743 0,331 1187 00 A
3 19 1,000 1800 1600 0,012 1581 0o A
B 4 11 1,273 228 178 0,062 168 21,5 C
3 44 1,307 457 349 0,126 305 11,8 B
o 7 75 1,000 632 632 0,108 617 58 A
g 344 1,064 1800 1892 0,203 1348 00 A
A 243 535 1,032 1793 1738 0,342 1143 0,0 A
B 4+6 55 1,300 3az 293 0,187 238 15,1 B
c 7+8
erreichbare Qualititsstufe GS‘JF;E c

Abbildung 12: Vormittdgliche Spitzenstunde — Ergebnis
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VU Ansiedlung Feuerwehr an der RémerstraBe in JUlich

v

Arbeitsstand: 08.08.2024 v

Eingabewerte Einmundung, auBerorts
Irrerhalk w von Ballungsraumen
Zufahrt & -‘_ 8 B
M—— 7 A-C /B
g—." Zufahrt C Knoten wnht:lﬂﬁmmi‘n (L138) Gewerbegebiet
= A
Verkehrsdaten: Datum: | Planfall [ Planung
Uhrzeit:|NM-Spitze [ Analyse
Fufahrt B
ik Verkehrsregelung:  Zufahri B: Ev = @I
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Cualitatsstufe: o

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

[%] liegt vor, mit Differenzierung des Schwerwerkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwarnerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstrailen Dredecksinsal (RA) mit FuBganger Radiahrer
Zufahn | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufsieliplitze varlahrtrechtl. Unterordn. Mittalingel saparal
sirom Autwailung n [Plkw-E] varhandan FGU
A = E‘ ! L 2 [ [ [w
3
7 =
B B I | [ C
4+6 v
7 I 8
G = [ o I v
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad L Lkw-+Bus Lkwk Fz Fa Pkw-E / Fz Plkw-E
Zutahn | kehrs Omaa Quw; QuicweBuss,| Ot Arzi rg.i - are,
slrom [Rad'h] [Pkw!h] [Lkwih] [Lkewkh) [Fz/h] [Feyh] I [Phw-Efh]
b 385 B 22 413,1 1,081 438
A 3 4 3 ) 8.6 1,406 14
Fi2
4 17 o o (s 1,000 17
B B &7 o i) 67 1,000 &7
Fa4
T 18 11 23 52 1,548 81
G B 470 5 1 475,56 1,007 4739
Fa5
Hochrechnungsfaktor:

Abbildung 13: Nachmittdgliche Spitzenstunde — Eingabewerte
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VU Ansiedlung Feuerwehr an der RémerstraBe in JUlich v Arbeitsstand: 08.08.2024 v 15

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrisregelung
aubBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A df— AC /8
7 Knotenpunkt: Rdmersir. (L136) Gewerbegebief
— Zufahrt C
A—
Verkehrsdaten: Datum: Pianfall Fianung
Uhrzeit: NM-Spitze
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @J
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Knotenverkehrsstiarke: 1034,3 Fz/h Qualitatssiufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrame | Grundkap. Abmindenungs- Kapazital Auslastungs- staulraiar
Zutahrt | Strom Ogs G; faktor 1, Cpes grad x; Zustand
|Rang) [Fz/h] |Pkw-Efh] I [Plw-E/h) [-] By
R 2 (1) 1800 1,000 1800 0,243
3 1) a 1600 1.000 1600 0,008
B 4 (3) 946 276 1.000 245 0,068
6 [2) 418 SBT 1.000 567 o118
c T 12) 423 B46 1.000 846 0,095 0,905
8 (1) 1800 1.000 1800 0,266

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit | Auslastungs- | Kapazitits- mittlera Qualitits-

Zutahrt | Strom Qe leg; Cres C; arad x; resarve R, | Warazeil w slufe

[Fz/h] [] [Phow-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] s] Qsv
A 2 413 1,061 1800 1697 0,243 1284 0,0 A
3 10 1,408 1600 1138 0,008 1128 0,0 A
B 4 17 1,000 249 2459 0,068 232 15.5 B
-] 67 1,000 587 567 o118 500 72 A
c 7 52 1,548 B4B 546 0,095 494 7.3 A
a8 476 1,007 1800 17a7 0,266 1312 0,0 A
A 2+3 423 1,068 1793 1678 0,252 1256 0,0 A
B 4+6 B4 1,000 451 451 0, 186 387 9.8 A
c 7+8 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzE B

Abbildung 14: Nachmittdgliche Spitzenstunde — Ergebnis
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