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1. Einleitung 
Die Flughafen Düsseldorf GmbH (FDG) strebte im Jahr 2015, im Zuge eines Antrags zur Plan
feststellung, eine Änderung ihrer gültigen Betriebsgenehmigung sowie bauliche Maßnahmen 
an. Aktuell soll dieser Antrag modifiziert werden. So soll die Auslastung innerhalb der beste
henden Kapazität von 131.000 Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten eines 
Jahres bedarfsgerecht optimiert werden, ohne dass es einer Betriebsgenehmigung für zusätz
liche Starts und Landungen bedarf. Zeitgleich wird für die Abwicklung des Flugverkehrs ein 
adäquates Maß an Flexibilität, unter Wahrung des Angerland-Vergleichs, angestrebt.  

Zur Abwicklung der Flugbewegungen sollen zudem die folgenden baulichen Maßnahmen un
ter Beachtung der Anforderungen der European Aviation Safety Agency (EASA) durchgeführt 
werden:  
1. Schaffung von drei Abstellpositionen östlich des bestehenden Vorfelds Ost,  

2. Bauliche Anpassungen im Bereich des bestehenden Vorfelds Ost zur Schaffung von Durch

rollmöglichkeiten zur Parallelrollbahn M,  

3. Bauliche Anpassungen im Bereich der Rollgassen L7 und P4 für den Lückenschluss der pa

rallelen Rollgasse T,  

4. Schaffung von fünf Abstellpositionen im Bereich der ehemaligen Flughafenverwaltung bis 

zur Halle 4, Erweiterung der Rollgasse vor der Werkstatt sowie vor Modul D,  

5. Versiegelung von derzeit unversiegelten Flächen östlich an den GAT-Bereich angrenzend 

sowie Versiegelung der bestehenden, derzeit mit Rasengittersteinen teilversiegelten Ab

stellflächen, welche für die Abstellung von Luftfahrzeugen der allgemeinen Luftfahrt (GAT) 

genutzt werden, 

6. Versiegelung der Flächen zwischen TWY G sowie nördlich des GAT-Bereichs sowie Opti

mierung der Rollachse des TWY G als Anschluss an den GAT-Bereich.  

Zudem sind die folgenden Arrondierungen von Flugbetriebsflächen geplant:  
1. Arrondierung der Abstellposition im Bereich der verlegten Feuerwehrstation unter Berück

sichtigung der dort erforderlichen Vorfeldstraße, 

2. Arrondierung der Remote Positionen im Vorfeld West (VFW), 

3. Arrondierung der Remote Positionen im Vorfeld Ost (VFO).  
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2. Untersuchungsaufbau 

2.1 Grundsätzliches Vorgehen 
Basis für die Prognose stellt das im Jahre 2018 auf den Analysehorizont 2017 aktualisierte Ver
kehrsmodell für den Flughafen Düsseldorf und sein Umland dar1. Grundsätzlich ist zwischen 
flughafenbezogenen und nicht flughafenbezogenen Verkehren zu unterschieden. Es wird un
terstellt, dass diese Analysebasis für den nicht flughafenbezogenen Verkehr noch gültig ist. So 
gilt hier z.B. der gleiche Analysehorizont wie für das aktuelle Landesverkehrsmodell NRW. Da
her konnte direkt auf das bestehende Modell aufgebaut und die allgemeine Verkehrsentwick
lung vom bisher im Modell hinterlegten Prognosehorizont 2030 – mit Ausblick auf 2035 – auf 
den Prognosehorizont 2040 fortgeschrieben werden. Dabei wurde als Prognoserahmen neben 
den Strukturentwicklungen im Modellraum die ebenfalls auf den Prognosehorizont 2040 aus
gerichtete Planung des Bundes zur Bedarfsplanüberprüfung2 flankierend berücksichtigt. 

Für die flughafenbezogenen Verkehre war jedoch anhand der Ergebnisse der Fluggastbefra
gung 2023 der Flughafen Düsseldorf GmbH3 ersichtlich, dass u. a. infolge der Effekte der 
Coronakrise und des Ukraine-Krieges eine einfache Fortschreibung der flughafenbezogenen 
Verkehre nicht möglich ist. Daher war für die Betrachtung der flughafenbezogenen Verkehre 
ein Zwischenschritt zum Prognosehorizont 2040 angeraten. Mit diesem konnten die seit 2017 
sehr starken – seinerzeit nicht absehbaren – Veränderungen in der Fluggastnachfrage abgebil
det werden. Die Auswirkungen auf Reisezweck, die tageszeitliche und jahreszeitliche Verteilung 
und damit auch auf die Verkehrsmittelnachfrage und Parkhausbelegung/-auswahl wurden 
durch eine Analyse der Flughafenverkehre für den Stützpunkthorizont 2023/24 berücksichtigt 
und in das Modellsystem eingearbeitet. 

Entsprechend der Aufgabenstellung wurde die landseitige Straßenverkehrsbelastung am Flug
hafen Düsseldorf für den Zeithorizont 2040 in zwei Szenarien abgebildet.  

 
1  Makroskopisches Verkehrsmodell für den Flughafen Düsseldorf – Analysefall 2017; erstellt im Jahr 2018 von der 

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG; Basis: Verkehrserhebung am Flughafen Düsseldorf 2017. 
2  Verkehrsprognose 2040 des Bundesministeriums für Verkehr; Stand 2025   

https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html (zuletzt besucht im Juni 2025)  
darin enthalten: Prognosefall 1 „Basisprognose 2040“ als empirische Grundlage der BPÜ (Bedarfsplanüberprü
fung). 

3  Flughafen Düsseldorf GmbH: Ergebnisse Fluggastbefragung Gesamtjahr 2023. 

https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html
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3. Datengrundlagen und Methodik  

3.1 Güte des Basismodells 2017 
Das Straßennetz des 2017er Verkehrsmodells ist in Abbildung 3-1 dargestellt. Es wurde 2018 
im näheren Umfeld des Flughafens mittels 10 Knotenpunkt- und 16 Schrankenzählungen und 
im weiteren Umfeld mittels ca. 100 weiteren Zählstellen kalibriert und validiert. Zum Abgleich 
dieser Zählwerte und der 2017 modellierten Verkehrsbelastungen wurde eine Auswertung mit 
dem Gütemaß GEH8 durchgeführt. Der GEH-Wert sollte bei 85% der Zählstellen im Untersu
chungsraum unter 5,0 liegen. Die Auswertung zeigte, dass 88 % aller Zähl-Querschnitte (BAB 
im Umfeld und Flughafenbereich) bei einem GEH-Wert unter 5,0 liegen. Für die Zählquer
schnitte im Flughafenbereich (Verkehrszählung am Flughafen Düsseldorf 2017) lagen 95 % der 
Querschnitte bei einem GEH-Wert unter 5,0. Der GEH-Wert gebildet aus der Summe der Ver
kehrsstärken über alle Querschnitte liegt unter 3,0. Somit erfüllte das 2017er Verkehrsmodell 
die im HBS 2015 formulierten Kriterien und konnte für weitere Untersuchungen im Bereich des 
Flughafens Düsseldorf als Grundlage herangezogen werden. 

 
8  Der GEH-Wert ist ein Gütemaß, das im HBS 2015 (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 

(HBS) – Ausgabe 2015; Herausgegeben von der Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV); 
2015; Heft FGSV 299/A-S) für die Überprüfung der Modellierungsqualität benannt wird. Die Belastungen sind 
dazu auf das Niveau einer Stunde zu beziehen. 
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Abbildung 3-1: Straßennetz des Verkehrsmodells 2017 

3.2 Fortschreibung der Strukturdaten 
Das verwendete Modellsystem mit dem Analysezeithorizont 2017 und Prognosehorizont 2030 
sowie Ausblick auf 2035 war auf den Prognosehorizont 2040 fortzuschreiben. Zusätzlich war 
ein Zwischenzustand für die flughafenbezogenen Verkehre mit dem Zeithorizont 2023/24 zu 
betrachten. Daher wurden auch die in dem Modell hinterlegten Strukturdaten für die entspre
chenden Zeithorizonte fortgeschrieben. 

Diese Fortschreibung der Strukturdaten unterteilt sich in die allgemeinen Strukturdaten (der 
Verkehrszellen im Umfeld des Flughafens) sowie die Strukturen am Flughafen selbst.  
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3.2.1 Allgemeine Strukturdaten 

Die allgemeinen Strukturdaten bilden die Grundlage zur Verkehrsnachfrageberechnung der 
nicht flughafenbezogenen Verkehre und zur räumlichen Verteilung der flughafenbezogenen 
Verkehre, die nicht von Fluggästen unternommen werden (Beschäftigte, Besucher, Einkauf).  

Sie wurden auf Basis von Daten des Landebetriebs Information und Technik des Landes Nord
rhein-Westfalen (IT.NRW9) und z.T. in Anlehnung an die (Grundlagen-)Daten der Verkehrsprog
nose 2040 des Bundesministeriums für Verkehr10 ermittelt und aktualisiert. 

Diese allgemein verwendeten Strukturdaten (Einwohner, Erwerbstätige, Beschäftigte, Kfz-Be
stand, Schul- und Studienplätze etc.) für die Zeiträume 2017, 2023/24, 2040 sind in der Tabelle 
3-1 differenziert nach den kreisfreien Städten und Kreisen im Regierungsbezirk Düsseldorf zu
sammengefasst. Die an die Stadt Düsseldorf angrenzenden kreisangehörigen Städte sind ge
sondert aufgelistet.  

 
9  Datengrundlagen bereitgestellt durch IT-NRW; siehe hierzu:  https://www.it.nrw/statistik  

und: https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=themes&code=1#abreadcrumb. 
10  Verkehrsprognose 2040, im Auftrag des Bundesministeriums für Verkehr; siehe: https://www.bmv.de/Shared-

Docs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html 

https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=themes&code=1#abreadcrumb
https://www.it.nrw/statistik
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html
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Tabelle 3-1: Veränderung der Strukturdaten angrenzender Gebietskörperschaften 

3.2.2 Mitarbeiter mit Bezug zum Flughafen 

Als Strukturdaten-Grundlage für den Flughafenbereich diente eine Untersuchung von INFRAS 
202511, die IVV in Form von flughafenbezogenen Arbeitsplätzen auf dem Flughafengelände 
bzw. in direkter Flughafenumgebung differenziert nach Branchen zur Verfügung gestellt wurde. 
Diese Beschäftigtenzahlen wurden auf Basis der räumlichen Verteilung von 2017 sowie in Ab
stimmung mit der FDG auf die verschiedenen Quellen und Ziele (Örtlichkeiten) am Flughafen 
verteilt. Die Tabelle 3-2 zeigt den Vergleich der Mitarbeiter mit Flughafenbezug für 2024 und 
204012. 

 
11  Quelle: Regionalwirtschaftliche Bedeutung des Flughafens Düsseldorf, INFRAS 2025. 
12  Hinzu kommen jeweils Beschäftigte externer Parkdienstleister außerhalb des Flughafenbereichs. 

Code Gebietskörperschaft Einwohner
Arbeitnehmer 
am Wohnort 

Arbeitnehmer 
am Arbeitsort 

Einwohner 
(31.12.2023)

Arbeitnehmer 
am Wohnort*

Arbeitnehmer 
am Arbeitsort*

Einwohner
Arbeitnehmer 
am Wohnort

Arbeitnehmer 
am Arbeitsort 

05111
Düsseldorf,
krfr. Stadt

612.825          298.162          521.717          631.217             325.607             539.640             636.043          323.803          481.844          

05112
Duisburg,
krfr. Stadt

499.769          222.737          214.566          503.707             223.721             217.216             482.702          199.461          202.135          

05113
Essen,
krfr. Stadt

582.777          262.105          306.755          586.608             271.084             325.612             578.344          263.519          294.393          

05114
Krefeld,
krfr. Stadt

227.025          101.121          117.673          228.550             107.435             115.947             225.815          98.498            106.390          

05116
Mönchengladbach,
krfr. Stadt

260.970          111.749          105.413          268.943             128.056             131.931             254.904          119.135          127.264          

05117
Mülheim a. d. R.,
krfr. Stadt

170.859          74.851            77.187            173.255             77.996                74.906                168.616          71.539            69.485            

05119
Oberhausen,
krfr. Stadt

211.421          94.905            87.197            211.099             94.639                87.438                202.174          86.011            77.733            

05120
Remscheid,
krfr. Stadt

110.622          48.706            58.240            112.970             53.294                56.324                112.956          48.771            53.899            

05122
Solingen,
krfr. Stadt

158.931          69.623            69.604            161.545             78.384                66.086                157.546          73.237            64.484            

05124
Wuppertal,
krfr. Stadt

352.350          156.802          161.207          358.938             165.505             162.498             360.038          157.863          153.686          

05154 Kleve, Kreis 310.653          146.219          124.015          321.491             171.224             138.914             321.193          135.189          132.415          

05158 Mettmann, Kreis 484.824          212.774          226.480          490.251             233.082             236.003             477.036          218.538          221.196          

05158016       Hilden, Stadt 55.559            24.400            27.960            55.689                27.119                28.244                52.941            27.801            27.006            

05158024       Mettmann, Stadt 38.739            17.043            15.420            39.197                18.555                17.237                38.395            16.753            16.288            

05158028       Ratingen, Stadt 87.175            38.305            43.621            87.513                41.272                52.032                84.582            40.744            49.009            

05162 Rhein-Kreis Neuss 447.433          201.013          184.645          458.722             224.906             199.008             457.790          209.382          172.599          

05162004       Dormagen, Stadt 64.013            28.702            26.507            65.170                31.944                25.320                65.335            30.032            22.329            

05162016       Kaarst, Stadt 43.217            18.793            11.230            44.208                20.375                12.883                42.894            20.988            11.384            

05162024       Neuss, Stadt 152.889          69.727            86.620            155.163             76.700                95.434                151.080          71.222            82.078            

05166 Viersen, Kreis 298.431          133.302          117.664          302.885             142.827             124.895             294.610          121.033          120.991          

05166032       Viersen, Stadt 76.364            33.570            34.779            79.250                36.439                36.785                79.499            30.364            36.552            

05170 Wesel, Kreis 461.759          208.412          175.975          467.511             222.418             187.395             442.203          182.718          175.173          

Gesamt 5.190.649      2.342.481      2.548.338      5.277.692          2.520.178          2.663.813          5.171.970      2.308.698      2.453.687      

Analyse 2024 Prognose 2040Analyse 2017
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Tabelle 3-2: Mitarbeiter mit Bezug zum Flughafen 2024 und 2040 (gemäß: INFRAS 2025) 

Die Mitarbeiterzahlen steigen somit im Vergleich zu 2024 im Referenzszenario um ca. 22 % 
und im Prognoseszenario um ca. 24 % an. 

3.2.3 Airport City und weitere Gewerbeentwicklungen im Flughafenumfeld  

Zusätzlich zu den Beschäftigten mit Flughafenbezug wurden bestehende Gewerbestrukturen 
und geplante -entwicklungen im näheren Flughafenumfeld näher untersucht. Nicht nur weil 
Teile der Strukturen auf dem Flughafengelände bzw. im direkten Umfeld liegen und damit auch 
zur Grundbelastung des Straßennetzes beitragen und in den Eingangsdaten zur Verkehrslärm
berechnung Berücksichtigung finden, sondern auch, weil voraussichtlich auch einige Gewerbe 
mit Flughafenbezug hier angesiedelt werden. Als Basis für die Betrachtungen dienten vor allem 
Angaben des Flughafens zu den Bruttogeschossflächen sowie die Ergebnisse der INFRAS Un
tersuchung. 

Im direkten südwestlichen Umfeld des Flughafens ist in den vergangenen Jahren mit der so
genannten Airport City (I) ein Gewerbegebiet entstanden, das bis 2040 weiter ausgebaut wer
den soll (Airport City II). Diese westliche, vor allem durch Bürogewerbe geprägte, Airport City 
umfasst aktuell etwa 4.250 Arbeitsplätze und soll bis 2040 knapp 6.000 Arbeitsplätze umfassen. 
Hierzu gehört auch die bereits bestehende FDG-Verwaltung, deren Verkehre zu 100 % als flug
hafenbezogen angesehen werden. Außerdem ist in der noch zu entwickelnden westlichen Air
port City II ein neues Hotel geplant. Durch die direkte Nähe zum Flughafen ist davon auszuge
hen, dass es (fast) ausschließlich von Fluggästen genutzt wird, sodass die Verkehre in dieses 
neue Hotel zu 100 % als flughafenbezogen angesehen werden (analog zum bestehenden Ma
ritim-Hotel). Zusätzlich zu den Verkehren zu diesem neueren Hotel werden im neu entstehen
den Teil der westlichen Airport City (Airport City II) schätzungsweise etwa 50% der neuen Be
schäftigten und Verkehre als flughafenbezogen angesehen. 

Mitarbeiter mit Bezug 
zum Flughafen

(gerundet auf 10 Pers)

Airline-related 5.670 7.360 7.470
Airport-related 5.540 6.790 6.890
Non-Aviation 1.680 1.690 1.710
Sonstiges 750 810 820
Gesamt 13.640 16.650 16.890

Analysehorizont 
2024

Referenzszenario 
2040

Prognoseszenario 
2040
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den/werden mehrere Hotels sowie weitere Büroflächen angesiedelt. Hier wird die Zahl der Be
schäftigten bis 2040 anhand der bereits bebauten und noch verfügbaren Bruttobaulandfläche 
auf knapp 6.200 geschätzt. 

3.3 Verkehrsangebot im Straßenverkehr 
Das für die Verkehrsuntersuchung relevante Verkehrsangebot unterteilt sich in das öffentlich 
befahrbare Straßennetz, die Stellplatzanlagen des Flughafens sowie externe Parkanbieter. 

3.3.1 Straßennetz 

Das untersuchungsrelevante Straßennetz für den Vergleich des Referenzszenarios mit dem 
Prognoseszenario wurde mit der Flughafen Düsseldorf GmbH abgestimmt und enthält die öf
fentlich nutzbaren Straßen auf dem Gelände des Flughafens sowie die Straßen des umgeben
den klassifizierten Straßennetzes, über die die Hauptzufahrtsrouten verlaufen.  

Auf dem Flughafengelände ist gemäß den Ansätzen im Masterplan zum Zeithorizont 2040 mit 
einigen Veränderungen gegenüber dem Zeithorizont 2023/24 (aktualisierte Analyse der flug
hafenbezogenen Verkehre) zu rechnen. Insbesondere sind dies: 

▪ endgültige Fertigstellung und Freigabe der aufgrund des Baus der U81 veränderten Ver
kehrsführung der Flughafenstraße. 

▪ veränderte Straßenführung im Nordwesten aufgrund der Einrichtung eines neuen Tankla
gers mit neuen (umweltverträglichen) Kraftstoffen.  

Für die weitergehende Bearbeitung in den nachfolgenden Gutachten zu den Umweltauswir
kungen wurden die Netzelemente des Straßennetzes den Lasport-Typen14 zugeordnet. Die Zu
ordnung konnte für das bestehende Netz der vom Büro MUVEDA durchgeführten Verkehrs
prognose 202715 entnommen werden. Neue Straßenabschnitte bzw. dort nicht enthaltene Stra
ßen wurden entsprechend nachtypisiert. Die Tabelle 3-3 zeigt die Beschreibung der entspre
chenden Typisierung. 

 
14  Lasport ist ein Programmsystem zur Berechnung von Emissionen und Immissionen flughafenbezogener Quell

systeme in der unteren Atmosphäre; Siehe auch: https://www.janicke.de/de/lasport.html. 
15  Flughafen Düsseldorf - Planfeststellungsverfahren zur Kapazitätserweiterung – Schlussbericht zur Verkehrsprog

nose 2027 mit Ausweisung des flughafenbezogenen Verkehrs für den Flughafen Düsseldorf; durchgeführt vom 
Büro MUVEDA, Aachen im Auftrag der Flughafen Düsseldorf GmbH; Oktober 2014. 

https://www.janicke.de/de/lasport.html
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Tabelle 3-3: Liste der Straßentypen nach Lasport  

3.3.2 Stellplatzanlagen des Flughafens 

Die Stellplatzanlagen des Flughafens lassen sich einteilen in: 

▪ Stellplatzanlagen im Zentralbereich mit vorwiegend Hol- und Bringverkehren 

▪ Langzeitparkplätze und  

▪ Stellplatzanlagen für Beschäftigte,  

wobei manche Stellplatzanlagen zu mehreren dieser Kategorien zuzuordnen sind. Für Mietwa
gen und Carsharing-Fahrzeuge gibt es eigene Stellplatzanlagen:  

▪ Mietwagenparkhaus (gelegen an der Ecke Kieshecker Weg/Terminalring) für die Fahrzeuge 
der am Flughafen aktiven Mietwagenfirmen.  
Dort werden neben der Mietwagenausgabe und -rücknahme auch diverse Serviceleistungen 
(Säuberung etc.) vorgenommen. 

▪ DUS-Sharing Hub (ehemals P22 gelegen an der Towerstraße), der als Stellplatz für Sharing-
Fahrzeuge dient. 

Die Abbildung 3-2 und Abbildung 3-3 geben einen Überblick über das Stellplatzangebot für 
Fluggäste zu den Zeithorizonten 2024 und 2040. 

Scenario 
LASPORT

Comment LASPORT Scenario HBEFA Comment HBEFA
vel. (km/h) 
PC/LCV

vel. (km/h) 
HGV

A1
Airside movement 
area

X:IO_Stop+Go
Special case: intown road 
with stop and go traffic

5 6

A2
Airside terminal 
area

IO_Kern
In-town road in the town 
centre

21 17

A3 Airside by-pass IO_HVS2
In-town main road with right 
of way, medium disruptions

42 36

L1
Landside motorway 
feeder

AB_80 Motorway, tempo 80 87 83

L2
Landside main 
road feeder

IO_LSA1
In-town main road with 
traffic lights, little 
disruptions

34 31

L3
Landside give-away 
area

IO_Kern
In-town road in the town 
centre

21 17

L4
Landside parking 
access

IO_Kern
In-town road in the town 
centre

21 17

L5 Landside parking X:IO_Stop+Go
Special case: intown road 
with stop and go traffic

5 6
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Abbildung 3-2: Stellplatzangebot Fluggäste – Analysehorizont (2024) 

 
Abbildung 3-3: Stellplatzangebot Fluggäste – Zeithorizont 2040 
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Abbildung 3-5: Stellplatzangebot Beschäftigte – Zeithorizont 2040 

Zwischen 2024 und 2040 ergeben sich folgende Veränderungen des Stellplatzangebots der 
Beschäftigten: 

▪ Wegfall der Stellplatzanlage P25 

▪ Wegfall der Stellplatzanlage P35 und Ausbau der Stellplatzanlage P37 zum Parkhaus (Zu
wachs um ca. 800 Stellplätze)   

▪ Wegfall der Stellplatzanlage P6 und Bau der Stellplatzanlage PD (Zuwachs um ca. 1.300 
Stellplätze) 

▪ Ausbau der Stellplatzanlage P13 zum Parkhaus und Umbenennung in PH-West (Zuwachs 
um 300 Stellplätze) 

▪ Bau der neuen Stellplatzanlagen P-MD und P10 mit insgesamt ca. 128 Stellplätzen 

3.3.3 Externe Stellplatzanbieter 

2023 wurden gemäß der Fluggastbefragung fast 40% der für die Reisedauer geparkten Pkw 
nicht in Anlagen der FDG, sondern bei externen Stellplatzanbietern abgestellt.  

Die externen Stellplatzanbieter stellen im (teilweise auch weiteren) Umfeld des Flughafens Ge
werbe dar, die ohne Existenz des Flughafens nicht betrieben würden. Weil in der INFRAS-Studie 
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(vgl. Kapitel 3.2.2) kaum externe Stellplatzanbieter enthalten waren und auch sonst keine kon
kreten Informationen dazu zur Verfügung standen, wurde eine Recherche zur Existenz und 
Lage der Anbieter durchgeführt.  

Der größte Teil der externen Stellplatzanbieter befindet sich am bzw. in der Nähe des Kieshe
cker Wegs. Weitere vereinzelte externe Stellplatzanbieter konnten am Fernbahnhof, im Gewer
begebiet nördlich der Wanheimer Straße an der Theodorstraße sowie in Ratingen festgestellt 
werden. 

Weil keine Angaben zur Stellplatzanzahl der einzelnen externen Stellplatzanbieter vorlagen, 
erfolgte eine Abschätzung der Größenordnung durch Auswertung von Luftbildern. Auf dieser 
Basis wurde die räumliche Verteilung der Fluggastfahrten zu den externen Stellplatzanlagen 
sowie eine Abschätzung der zwischen diesen Anlagen und dem Terminal stattfindenden Shut
tlefahrten vorgenommen. 

Es wird davon ausgegangen, dass sich die Angebote der externen Stellplatzanbieter in gleicher 
Form wie 2023/24 auch in der Prognose 2040 finden. Auch der Anteil der Langzeitparker, die 
das Angebot der externen Stellplatzanbieter nutzen (knapp 40 %), und die Verteilung wurden 
unverändert für die Prognose 2040 übernommen. 

3.4 Verkehrszählungen  

3.4.1 Verkehrszählung Oktober 2024 

Im Oktober 2024 erfolgte eine Verkehrszählung im Zentralbereich des Flughafens Düsseldorf16. 
Die Verkehrszählung diente als Basis, um das Verkehrsmodell mit dem Analysejahr 2017 hin
sichtlich des flughafenbezogenen Verkehrs auf den Zeithorizont 2024 (Stützpunkthorizont) an
zupassen und nachzujustieren.   
Im Rahmen der Verkehrszählung wurde am 07.10.2024, 09.10.2024 und 11.10.2024 an den fol
genden Punkten der Kfz-Verkehr durch IVV mittels Videokameras erfasst (s. Abbildung 3-6):  
1. Tor 1: Zu- / Ausfahrten zum/vom Vorfeld 

2. Tor 36: Zu- / Ausfahrten zum/vom Vorfeld 

3. Terminal Ring / Kieshecker Weg: Erhebung aller Abbiegerströme  

 
16  Dokumentation der Verkehrszählungen in Düsseldorf (Flughafenbereich), durchgeführt im Auftrag der Flughafen 

Düsseldorf GmbH (IVV-Projekt: DFP 4581).  
Verkehrszählung am Montag, den 07.10.2024, Mittwoch, den 09.10.2024 und Freitag, den 11.10.2024. 
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Abbildung 3-6: Übersichtskarte Verkehrserhebung Oktober 2024 

Die Übersicht der Ergebnisse der Zählungen vom 07.10.2024, 09.10.2024 und 11.10.2024 sind 
in Tabelle 3-4 zu finden.  
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Tabelle 3-4: Ergebnisse der Verkehrszählung im Oktober 2024 am Flughafen Düsseldorf 

Knoten-Nr. Bezeichnung 07.10.2024 09.10.2024 11.10.2024

1 Tor 1 700 850 600
2 Tor 36 800 850 800
2 P 35a 350 350 350
3 Kieshecker Weg 21450 21100 20050
3 Terminal Ring Ri. Südosten 14700 14100 14150
3 Autobahn Abfahrt 10200 9800 8450
3 Rampe zum Abflug / Kiss-and-Fly 4250 4300 4400
3 Terminal Ring zw. Knoten 3 & 4 11500 11050 10500
4 Frachtstraße 13050 11600 9600
4 Sonderzone 3800 2750 2050
4 Terminal Ring Ri. Ankunft 6850 7250 6600
5 Ein-/Ausstieg A 4150 4700 4300
5 Durchfahrt Nord 10900 10650 11400
5 Durchfahrt Süd 9450 9500 9950
5 Ein-/Ausstieg B/C 5600 5800 5750
6 Frachtbereich 1100 900 850
9 Rampe v. d. Abflug- zur Ankunftebene* 1650 1800 1700

2250 1450 1950
1400 1100 1500
3800 3300 4300
3500 3400 3650
1150 1000 1050

500 400 450
1150 1050 1050

800 800 850
950 1350 1100
950 700 2050

2650 2150 2300
50 50 50

150 200 250
150 100 100
300 200 200
750 900 650

1100 1150 1050
* erhoben durch FDG mittels Seitenradar

 P22
 P23
 P24
 P25
 P37

 P8
 P11
 P12

 P12a
 P13

 P2
 P3
 P4
 P5
 P7

Ergebnisse der Verkehrszählung im Oktober 2024 
am Flughafen Düsseldorf 

Erhebung durch IVV mittels Videokameras [Kfz/24 h im Querschnitt, gerundet auf 50 Kfz]

Stellplatzanlagen (Daten von der FDG) [Kfz/24h, Ein- + Ausfahrt, gerundet auf 50 Kfz]
Mietwagenzentrum

 P1
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3.4.2 Ganzjährige Verkehrszählung 2023 

Für die folgenden Stellplatzanlagen wurden durch die FDG zusätzlich Daten zu den stündlichen 
Ein- und Ausfahrten aller Tage des Jahres 2023 geliefert. Es sind dies die Stellplatzanlagen: P1, 
P2, P3, P4, P5, P7, P8, P11, P12, P12a, P13, P23, P24 (s. hierzu Tabelle 3-5).  

 
Tabelle 3-5: Einfahrten in Parkbereiche im Jahr 2023 

Außerdem wurden von IVV die Messdaten von vier Seitenradar-Geräten des gesamten Jahres 
2023, welche ebenfalls von der FDG zur Verfügung gestellt wurden, ausgewertet. Hierbei han
delte es sich um die folgenden Messstellen: 

▪ Rampe vom Kieshecker Weg zur Abflugebene 

▪ Terminal Ring von der Ankunftsebene zum westlichen Kreisverkehr 

▪ Rampe von der Abfahrt der BAB 44 zur Abflugebene 

▪ Abfahrt der BAB 44 zur Ankunftsebene 

Die Tabelle 3-6 zeigt für die vier SDR-Geräte die Summe aller pro Stunde erfassten Kfz des 
Jahres 202319. 

 
19  Die Daten der Seitenradar-Geräte wurden zusätzlich auf Konsistenz und Vollständigkeit geprüft und für spätere 

Auswertungen um Ausfalltage bzw. Ausfallzeiträume bereinigt. 

Einfahrten in Parkbereiche im Jahr 2023 (Schrankenzählung der Flughafen Düseldorf GmbH)
von bis P1 P11 P12 P2 mit P12a P13 P22 P23 P24 P3 P4 P5 P7 P8 Summe

0 - 1 547 306 1.922 10.752 5 12 93 58 892 326 333 167 187 15.600
1 - 2 223 169 375 1.017 40 19 140 126 412 334 369 280 248 3.752
2 - 3 790 425 383 1.541 230 46 568 632 1.532 1.665 2.078 1.581 2.212 13.683
3 - 4 3.249 1.744 1.125 6.295 788 452 1.601 1.936 6.478 7.209 8.026 6.977 7.729 53.609
4 - 5 7.729 4.829 1.671 14.484 698 980 2.069 2.159 20.068 18.630 10.756 10.639 9.849 104.561
5 - 6 14.069 8.442 2.674 24.464 510 1.433 1.973 3.779 42.384 28.649 16.946 16.835 17.331 179.489
6 - 7 9.446 8.332 10.102 20.560 282 690 1.216 1.712 23.389 9.405 5.793 11.936 16.246 119.109
7 - 8 10.705 9.564 17.635 23.963 296 508 1.487 1.733 22.691 8.923 6.075 9.216 20.278 133.074
8 - 9 12.447 7.855 12.569 29.291 439 742 1.893 1.914 24.742 11.188 7.383 11.507 23.004 144.974
9 - 10 13.982 8.366 15.465 38.404 512 890 2.004 1.768 25.912 12.289 7.853 11.162 13.787 152.394
10 - 11 13.992 10.653 14.166 40.654 461 799 1.803 1.503 24.988 10.236 6.086 8.312 8.714 142.367
11 - 12 15.521 13.533 16.953 45.836 469 743 1.839 1.372 28.889 9.625 5.892 7.975 10.799 159.446
12 - 13 16.862 14.573 22.263 54.729 467 873 1.727 1.801 36.194 12.009 8.828 8.383 12.700 191.409
13 - 14 16.174 13.246 24.073 54.381 325 827 1.406 2.231 35.045 10.960 5.307 6.581 10.819 181.375
14 - 15 13.754 11.605 21.041 46.401 216 634 1.242 869 26.922 7.614 2.953 5.156 5.290 143.697
15 - 16 12.307 10.494 15.767 40.779 184 695 1.214 676 24.477 6.729 3.178 5.585 4.335 126.420
16 - 17 13.924 10.989 17.707 41.628 136 728 1.179 575 27.972 6.729 3.023 5.731 4.307 134.628
17 - 18 16.942 13.296 20.983 51.200 108 604 1.042 488 32.664 3.650 2.489 5.034 4.260 152.760
18 - 19 16.866 15.701 21.484 55.811 59 383 874 329 30.889 1.830 1.553 3.682 3.670 153.131
19 - 20 10.956 8.501 20.734 41.925 20 189 475 554 19.892 924 603 2.090 2.017 108.880
20 - 21 7.260 3.953 16.025 27.855 8 50 257 670 14.762 1.479 2.682 1.367 3.020 79.388
21 - 22 10.731 3.063 15.659 52.870 8 42 282 2.764 19.500 489 543 1.551 3.294 110.796
22 - 23 13.024 4.130 23.891 77.750 2 29 276 66 22.599 531 426 1.446 1.274 145.444
23 - 24 3.943 1.696 12.004 46.095 2 27 175 77 6.801 492 497 513 501 72.823

255.443 185.465 326.671 848.685 6.265 12.395 26.835 29.792 520.094 171.915 109.672 143.706 185.871 2.822.809

700 508 895 2.325 17 34 74 82 1.425 471 300 394 509 7.734

Uhrzeit

Durchschn. Einf. 
je Tag

Summe
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Tabelle 3-6: Seitenradar-Geräte: Erfasste Kfz pro Stunde im Jahr 2023 

Die Auswertungen der Stellplatzanlagen und der Seitenradargeräte über das gesamte Jahr 
2023 dienten in erster Linie der Erstellung von Jahres- sowie mittleren Wochen und Tages
ganglinien (s. Kapitel 3.8). Außerdem wurden für das Jahr 2023 Tage mit vergleichbar hohem 
Fluggastaufkommen wie die drei Zähltage im Oktober 2024 identifiziert. Die Messdaten der 
vier Seitenradar-Geräte dieser Vergleichstage wurden zusätzlich zur Kalibrierung des Analyse-
Verkehrsmodells herangezogen. 

von bis
0 - 1 6.269                      14.595                   7.013                      4.613                      
1 - 2 6.868                      5.909                      23.798                   7.107                      
2 - 3 18.306                   8.866                      109.812                 17.893                   
3 - 4 31.211                   15.268                   148.346                 33.094                   
4 - 5 36.946                   25.355                   195.346                 61.594                   
5 - 6 31.054                   36.281                   194.962                 83.736                   
6 - 7 34.956                   54.130                   176.261                 84.611                   
7 - 8 40.929                   65.403                   189.043                 84.099                   
8 - 9 51.565                   87.545                   194.740                 98.809                   
9 - 10 56.261                   109.875                 190.645                 98.387                   
10 - 11 58.808                   115.811                 191.176                 106.081                 
11 - 12 65.239                   127.597                 200.230                 121.092                 
12 - 13 63.255                   137.540                 191.780                 128.956                 
13 - 14 66.124                   150.607                 179.200                 115.936                 
14 - 15 62.494                   144.247                 176.574                 79.930                   
15 - 16 53.264                   113.971                 182.750                 85.969                   
16 - 17 58.141                   119.551                 193.563                 93.618                   
17 - 18 66.758                   144.258                 181.582                 95.817                   
18 - 19 62.647                   146.300                 122.892                 94.916                   
19 - 20 60.832                   140.617                 78.926                   85.862                   
20 - 21 50.348                   117.699                 62.338                   90.110                   
21 - 22 61.814                   153.038                 79.457                   117.981                 
22 - 23 69.510                   173.468                 79.978                   73.291                   
23 - 24 28.527                   78.450                   30.089                   17.091                   

1.142.126             2.286.381             3.380.501             1.880.593             
3.129                      6.264                      9.262                      5.152                      Durchschnitt / Tag

Summe

Seitenradar-Geräte: erfasste Kfz pro Stunde im Jahr 2023

Uhrzeit

Rampe vom 
Kieshecker Weg 
zur Abflugebene

Terminal Ring: 
Ankunftsebene 

in Ri. westl. 
Kreisverkehr

Rampe von der 
Abfahrt der BAB 

44 zur 
Abflugebene

Abfahrt der BAB 
44 zur 

Ankunftsebene
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3.4.3 Weitere Zähldaten im Umfeld des Flughafens  

Insbesondere für die später erforderliche Bildung von Tag- und Nachtanteilen wurden weitere 
Zähldaten im umgebenden Straßennetz herangezogen. Wichtiger Datenlieferant waren dafür 
die Straßenverkehrszählung 201920 sowie die Daten verfügbarer Dauerzählstellen für das Jahr 
202221. 

3.5 Personenverkehrsnachfrage 

3.5.1 Nicht flughafenbezogener Verkehr 

Die Modellierung der Verkehrsnachfrage der nicht flughafenbezogenen Personen-Verkehre er
folgte im Rahmen der Fortschreibung des bestehenden Verkehrsmodells (Analysehorizont 
2017 / Prognosehorizont 2030 / Ausblick 2035) auf den Prognosezeithorizont 2040, mit der 
Verkehrsmodellierungssoftware VENUS22.  

Das Verkehrsmodell umfasst etwa 350 Zellen in der Stadt Düsseldorf und etwa 1.000 Zellen im 
Untersuchungsgebiet bzw. Umland. Damit entspricht es den Empfehlungen der EVNM-PV Ta
belle 2723, die für städtische / regionale Modelle 200 – 2000 Zellen empfehlen. Das Modell 
nutzt einen 4-Stufen-Algorithmus mit Aktivitäten-, Ziel-, Modus- und Routenwahl und betrach
tet 5 Haupt-Reisezwecke (Ausbildung, Beruf, Freizeit, Einkauf und geschäftlich). Das Verkehrs
aufkommen wird hierbei differenziert nach 21 verhaltenshomogenen Gruppen (Kombination 
aus Altersgruppe, Erwerbstätigkeit und Pkw-Verfügbarkeit) berechnet. 

3.5.2 Flughafenbezogener Verkehr: Beschäftigte und Besucher 

Zur Erzeugung der flughafenbezogenen Verkehre, die nicht von Fluggästen unternommen 
werden (Reisezwecke Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit und geschäftlich) wurden die in den 
Kapiteln 3.2.2 und 3.2.3 beschriebenen Strukturdaten in das Verkehrsmodell VENUS importiert 
und für eine Verkehrsnachfrageberechnung genutzt. Die so erzeugten Kfz-Fahrten der Beschäf
tigten und Besucher mit Bezug zum Terminal bzw. zu den weiteren Flughafengebäuden wurden 

 
20  Hochrechnung SVZ 2015 auf 2019; Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen; https://www.stras

sen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html  
21  Automatische Dauerzählstellen auf Autobahnen und Bundesstraßen; Bundesanstalt für Straßen- und Verkehrs

wesen; https://www.bast.de/DE/Themen/Digitales/HF_1/Massnahmen/verkehrszaehlung/zaehl_node.html 
22  VENUS ist ein von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG entwickeltes Programmsystem zur Verkehrsnach

frageberechnung und -umlegung auf Verkehrsnetze (u. a. zur Belastungsermittlung). 
23  Empfehlungen zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodelle für den Personenverkehr (EVNM-PV); Herausgege

ben von der Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV); 2022; Heft FGSV 168/2. 

https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html
https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html
https://www.bast.de/DE/Themen/Digitales/HF_1/Massnahmen/verkehrszaehlung/zaehl_node.html
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Weil auch die Flix- und X-Busse nur zum Teil Fluggäste oder Flughafenbeschäftigte transpor
tieren, finden die Fahrten auch ohne Existenz des Flughafens statt. Daher werden die Belastun
gen aus Linienbusverkehr nur auf dem Flughafengelände bzw. bis max. zur nächsten Haltestelle 
als flughafenbezogener Verkehr berücksichtigt. 

3.8 Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage 
Die zeitliche Verteilung der flughafenbezogenen Verkehrsnachfrage lässt sich nach Jahres-, 
Wochen- und Tagesgang differenzieren. Wie aus der Abbildung 3-10 erkennbar wird, trat an 
den Zähltagen im Oktober 2024 ein relativ hohes Fluggastaufkommen auf. Das tägliche Flug
gastaufkommen des gleitenden Jahres 2023 – 2024 lag im Durchschnitt bei etwa 54.000 Flug
gästen. In den aufkommensschwachen Wintermonaten schwankt es zwischen etwa 25.000 bis 
40.000 und in den aufkommensstarken Herbstmonaten zwischen etwa 60.000 bis 75.000 Flug
gästen. 

 
Abbildung 3-10: tägliche Fluggastnachfrage Nov. 2023 bis Okt 2024 

Wie die speziellen Auswertungen zur Woche zeigen, schwankt der mittlere relative Wochen
gang der Fluggäste 2023 zwischen den Wochentagen im Bereich von 14,0 und 14,5 %.  

Bezüglich der tageszeitlichen Verteilung (s. hierzu Abbildung 3-12) lassen sich die Hauptspitzen 
morgens bei abfliegenden und abends bei ankommenden Fluggästen feststellen.  

Zur Berücksichtigung dieser zeitlichen Schwankungen und möglichen Umrechnung der Mo
dellbelastungen auf andere Tage / Zeiträume als Eingangsgröße für die nachfolgenden Berech
nungen zu den Umweltauswirkungen wurden für die flughafenbezogene Verkehrsnachfrage 
bezogen auf den gesamten Flughafenbereich mittlere Jahres-, Wochen- und Tagesganglinien 
differenziert nach den Fahrzeugarten Pkw, leichte Lkw (unter 3,5t zul. GG), schwere Lkw (über 
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Abbildung 3-12: Entwicklung des Tagesgangs der Fluggäste 

Entsprechend der Aufgabenstellung sind die Straßenbelastungen insbesondere als Grundlage 
für nachfolgende Lärm- und Luftqualitätsuntersuchungen gedacht. Daher galt es, die flugha
fenbezogenen Verkehrsbelastungen der Modellrechnungen (Modelltag) in durchschnittliche 
(flughafenbezogene) tägliche Verkehrsstärken (DTV) umzurechnen sowie gemäß der RLS 
201933 die maßgebenden stündlichen Verkehrsstärken des Tages- und Nachtzeitraums aller 
Verkehre (mit und ohne Flughafenbezug) mit den Anteilen von Lkw ohne Anhänger und Bussen 

 
33  „Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen“, Heft FGSV 052; Hrsg.: Forschungsgesellschaft für das Straßen- und 

Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2019 (RLS 2019). 


